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Presentacion

La presente publicacién se enmarca dentro de la estrategia de cooperacién entre la Oficina del Historiador
de la Ciudad de La Habana (OHCH) y la Fundacién Tecnalia Research & Innovation, acompafiada en todo
momento por la financiacién de la Agencia Vasca de Cooperacién para el Desarrollo y el Gobierno Vasco. El
trabajo conjunto entre las entidades mencionadas alcanza ya los veinte afios y parte de la conviccién de
que el fortalecimiento del vinculo entre la ciencia, la innovaciéon y el desarrollo debe sentar las bases para
un verdadero desarrollo sostenible.

La experiencia continuada entre la OHCH y TECNALIA conlleva una constante busqueda de nuevos retos y
oportunidades para la ciudad y la ciudadania; asi, durante los Gltimos afios, la estrategia se ha focalizado en
la recuperacién y puesta en valor del patrimonio industrial de la bahia de La Habana. La bahia es un espacio
urbano llamado a ser prioritario en la revitalizacién de la ciudad en los proximos afios, por ello, el proyecto
Habana Salvaguarda Industrial-HaSI, pretende mejorar las capacidades locales para que La Habana sea
capaz de conservar su patrimonio industrial haciendo frente a los retos del futuro, como son la presién del
turismo, los riesgos antrépicos o el cambio climético.

En este contexto se ha desarrollado la herramienta «Plan de Proteccién del Patrimonio Industrial Bahia de
La Habana», que debe servir como punto de partida y constante referencia en el proceso de rehabilitacién
y regeneracién socioeconémica que la ciudad va a acometer en la bahia durante los proximos afios. Nos
sentimos orgullosos de haber podido contribuir a su elaboracién y, con ello, participar en el lanzamiento de
dicho proceso; al fin y al cabo, el propio titulo del proyecto invita a ello, ya que hasi en vasco quiere decir «co-
menzar». Comenzando con el proceso de salvaguarda del patrimonio industrial de la bahia de La Habana, se
esta contribuyendo a uno de los objetivos principales de la estrategia de cooperacién: poner el patrimonio
cultural al servicio de la poblacién para mejorar su calidad de vida.

Arq.T. Mikel Zubiaga De la Cal
Dra. Arq. Alessandra Gandini
Lic. Igone Revilla Uzquiza
Tecnalia Research & Innovation
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Introduccion

El patrimonio es identidad cultural y a la vez, un elemento preciso para analizar y conocer el devenir histé-
rico y socio-cultural de comunidades, ciudades y territorios. En particular, el patrimonio industrial que con-
tiene la Bahia de La Habana, consolid6 el desarrollo econémico y urbanistico de la ciudad portuaria desde
su fundacién hasta nuestros dias, bajo el amparo de las bondades geograficas del enclave.

El contenido esencial de la presente publicacién, el Plan de Proteccion del Patrimonio Industrial Bahia de La
Habana y el Atlas del Patrimonio Industrial que le acompana surge, en primera instancia, de la voluntad de
reconocer, divulgar y proteger, con una mirada holistica, el pasado industrial del territorio como una de las
actividades fundamentales que contribuyeron, de manera significativa, a conformar los diversos poblados
vinculados al cuerpo de agua que le rodean; y en segundo lugar, la de poner en valor los bienes inmuebles en
desuso o por relocalizar, con la finalidad de transformar este legado en favor de la comunidad y de la ciudad.

La riqueza del patrimonio industrial de la bahia habanera, esta protegida mediante la Declaratoria de la
Comisién Nacional de Monumentos como Zona de Proteccién de la Repuiblica de Cuba, seglin Resolucién no.
13 del 14 de diciembre de 2014. Reconocer el patrimonio industrial material e inmaterial que atesora desde
hace mas de cinco siglos es la primera accién para conservarlo.

Es justo destacar que el reconocimiento de los bienes industriales se lleva a cabo de manera sistematica
desde hace varios afios por las entidades encargadas de su proteccién y salvaguarda como el Consejo Nacio-
nal de Patrimonio Cultural y la Comisién Nacional de Monumentos a través de la elaboraciéon del Inventario
del Patrimonio Industrial, el otorgamiento de grados de proteccién y el pronunciamiento de declaratorias
como monumento nacional o zonas protegidas de diversas piezas o sistemas industriales. Destaca también
la contribucién a su difusion por parte de organizaciones internacionales como el Consejo Internacional de
Monumentos y Sitios (ICOMOS) y el Comité Internacional para la Conservacién del Patrimonio Industrial
(TICCIH) en la participacién en diversos eventos y congresos y en un sinnimero de publicaciones que han
contribuido a divulgar el patrimonio industrial cubano.

En la Ultima década, el Plan Maestro de la Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana se ha dado a la tarea
de apoyar este legado ante el gradual proceso de «desindustrializacién» que se produce en la bahia y que obliga
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a prever nuevos planes de desarrollo en correspondencia con los sistemas industriales que han quedado obsole-
tos, y con las demandas de las comunidades comprometidas con los procesos que estos generaron en el pasado.

De esta manera, el estudio de la Zona de Proteccién se ha enfocado en tres direcciones: el Manejo del Paisaje
Cultural, el Plan Perspectivo de Desarrollo y el Plan de Proteccién del Patrimonio Industrial, tres instrumen-
tos que permiten actuar sobre este vasto territorio desde diversas miradas: la gestién del paisaje como pa-
trimonio cultural; la relacion fisica y social de sus asentamientos urbanos, recursos geograficos y naturales,
y entre ellos, el acuatorio; y por ultimo la proteccién y refuncionalizacién de su patrimonio industrial. Todo
ello refuerza la visién y el deseo de una intervenciéon integral y sostenible.

El contenido de este volumen parte de un recorrido histérico del desarrollo cientifico y tecnolédgico del pa-
trimonio industrial que se nutre de los conocimientos y la pericia de especialistas en el tema. A través del
mismo se reconoce su complejidad: las leyes internacionales que garantizan su proteccién, la arqueologia
industrial como ciencia que lo investiga y valora, las tipologias y caracteristicas mas comunes de la arqui-
tectura industrial, y las tendencias de retso de diversos sistemas industriales; aspectos que permiten arri-
bar a una identificacién y valoracién del patrimonio industrial y traspolarlo al contexto nacional.

El segundo capitulo se enfoca en el patrimonio industrial en Cuba, donde se referencian las normativas vigen-
tesyelreconocimientoy clasificacién del patrimonio industrial nacional, con bienesinscritos que datan delos
siglos x1x y XX, casi a la par de las tecnologias y tipos reconocidos internacionalmente. Se exponen algunos
ejemplos de reconversion de piezas industriales obsoletas en La Habana, en funciones y emprendimientos
culturales, pioneras en la puesta en valor de este tipo de instalaciones, convertidas en hitos urbanos.Luego
se centra la investigacion en la Bahia de La Habana, con una resena historica de los sistemas industriales
relevantes en el territorio, los paisajes culturales que la caracterizan, el método de clasificacion del patrimo-
nio industrial y la relacién de los bienes materiales e inmateriales que se desean proteger.

El pentltimo capitulo, propone un Plan Integral de Gestién para la Proteccién y Salvaguarda del Patrimonio
Industrial de la rada habanera, a través de siete lineas de actuacién y a partir de ellas, acciones concretas,
que permiten la catalogacién, el diagnéstico, la difusién y la formulacién de proyectos emergentes y defini-
tivos; las que seran ejecutadas por diversos actores responsables del patrimonio industrial y que se cumpli-
mentaran en periodos de ejecucién entre uno y cinco anos.

Se finaliza con el Altas del Patrimonio Industrial, una muestra de mas de cien fichas de los bienes industria-
les mas significativos y valiosos de la zona de estudio que enriquecen el conocimiento y la valoracion de este
patrimonio y el legado cultural que representan para los poblados y comunidades.

La presente publicaciéon ha sido posible gracias al proyecto de cooperacién «Habana Salvaguarda Indus-
trial-HaSI: Estrategia para el reconocimiento, salvaguarda y puesta en valor del Patrimonio industrial de La
Habana ante los retos del futuro», iniciado en diciembre de 2019, que da continuidad a otros proyectos simi-
lares, con la colaboracién de la Fundacién Tecnalia Research & Innovation, acompafada por la financiacién
de la Agencia Vasca de Cooperaciéon para el Desarrollo.

Y en especial por la sistematicidad, el empenio y el trabajo multidisciplinario de un grupo de especialistas; el apo-
yo de diversas instituciones vinculadas a la proteccién y conservacion del patrimonio cultural en Cuba, y en ge-
neral, de todos aquellos preocupados por la custodia y el futuro del patrimonio industrial de la bahia habanera.
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Figura 1. Fabrica
del siglo xIx.

Fuente:
https://estudiopedia.org

1.1. La industrializacion y su implicacion

en la sociedad

Producto del desarrollo industrial surge en Euro-
pa, en el siglo xviir la industrializacién, suceso que
transformo¢ la sociedad y que se extendi6 al resto
de los continentes. Provocé la revolucién social y
econdémica mas significativa de la humanidad a

mE ;

DA MW e

partir de la cual la vida cotidiana y el mundo la-
boral cambiaron, al punto que determiné el limi-
te entre la antigiedad y la modernidad, concepto
que trascendi6 a la visién universal del patrimonio
cultural.
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El proceso se inicié con la mecanizacion y el naci-
miento de las fabricas, que contribuy¢ a liberar la
mano de obra agricola y obligé a la poblacién rural
a migrar a las ciudades en busca de nuevas formas
de sustento. La produccién concentrada y en masa
de bienes derivo en un aumento de la productivi-
dad y de la generacién de capital, esencialmente
por el incremento de las ventas y la reduccién de
los costos de produccién, entre otros factores, que
determinaron cambios sustanciales en el devenir
socio-econémico de la sociedad.

Los nuevos sistemas productivos influyeron en el
crecimiento vertiginoso de las ciudades, en su es-
tructura y en su imagen, y generaron a la vez trans-
formaciones sociales importantes como la conso-
lidacién del nucleo familiar, el establecimiento de
horarios laborales, el afianzamiento y el reconoci-
miento de las instituciones en la vida econémica, la
competitividad, el surgimiento e identidad de nue-
vas clases sociales como burguesia y proletariado,
entre otros. También estimularon cambios conside-
rables en el modo de vida, el pensamiento, la cultu-
ra y las manifestaciones artisticas, y entre ellas en
la arquitectura.

Sin embargo, no puede dejar de mencionarse que
desde la primera mitad del siglo x1x, la indus-
trializacién trajo consigo la existencia de barrios
insalubres donde residia la clase trabajadora; duras
jornadas de trabajo que se agudizaban con una ali-
mentacién deficiente y una alta mortalidad de la po-
blaciéon obrera; entre otros males. Desde este periodo
se hizo evidente la segregacién residencial, donde la
clase adinerada se alejaba del centro huyendo de la
contaminacién ambiental y de la insalubridad.?

Estos efectos adversos no se superan hasta avan-
zado el siglo con las corrientes higienistas que pro-
mulgaron e impusieron mejoras en las condiciones
urbanas y ambientales de muchas de las ciudades
industrializadas. No obstante, de manera positiva,
la industria aporté conceptos importantes a la ar-
quitectura y a la ingenieria tales como: economia,
simplicidad, funcionalismo, racionalidad, normali-

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

zacion, masividad, entre otros; que sentaron las ba-
ses del desarrollo de la nueva arquitectura indus-
trial, validos para la futura arquitectura moderna.

La industrializacién se apoyé en las innovaciones
de la revolucién cientifica y en el movimiento ilu-
minista que caracterizé al siglo x1x, los que con-
solidaron la identidad colectiva y los conceptos de
modernidad de la sociedad, a la sazén, relacionados
con los criterios de calidad, condiciones de vida y
la demanda de bienes de consumo, en correspon-
dencia con el progreso tecnolégico. Fue posible por
la invencién de la maquina de vapor, pero también
por la materializaciéon de otros aspectos como los
cambios juridicos en la propiedad y el incremen-
to del comercio y la competitividad, fundamental-
mente entre los paises europeos.

Los principales sectores impulsores de la indus-
trializacién fueron la mineria, la metalurgia, la
quimica y, en gran medida, la industria textil. El
proceso se extendié a todos los sectores, sin em-
brago, no se manifesté simultaneamente en igua-
les épocas en todos los paises del mundo. Ingla-
terra fue el primer pais en industrializarse y en
convertirse en el lider en la produccién tecnolégi-
ca en el siglo xvi; le siguieron otros como Bélgica,
Suecia y Francia; mientras que Estados Unidos,
Hungria, Bohemia, Japén y Rusia, se industrializaron
un siglo después. Las posibilidades para el avance
industrial establecieron la desigualdad tecnolégica
entre los diferentes paises y agudizé este comporta-
miento, de tal manera, que sus consecuencias defi-
nieron el desarrollo econémico de las naciones.

Por otra parte, los conjuntos industriales y las activi-
dades que generaron, desempenaron un papel deter-
minante en la evolucién de regiones, tanto urbanas
como rurales; en la formacién del caracter histo-
rico-cultural de sitios y paisajes, y en el desarrollo
econdémico de comunidades, ciudades y territorios.
El estudio de estos y su alcance, son fundamentales
para comprender y documentar un periodo impor-
tante de la historia de la humanidad y constituye la
clave para su identificacién y conservacion.

1 Esteban Canales:
Industrializacién y
condiciones de vida
en Inglaterra: Notas
sobre una larga polé-
mica, p. 182.
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Figura 2. Peninsula de
Zorrotzaurre, Bilbao.
Posee una historia in-
dustrial que se pierde
con la desapariciéon
de la actividad naval.
No obstante, atin se
conserva el paisaje
industrial.

Fuente:
skycrapercity.com

El valor de los sistemas industriales reside fun-
damentalmente en sus valores socio-econémi-
cos, técnicos y estéticos, pero destaca sobre todo
la relacién indisoluble del espacio y la sociedad.
Esta relacién establece los llamados paisajes in-
dustriales y la memoria del trabajo; ambos poseen
una carga simbolica mas significativa que las edi-
ficaciones y las maquinarias. Al desaparecer la ac-
tividad industrial, ain estad presente su huella en
el paisaje y en las vivencias y tradiciones de la po-
blacién.

En la década de los anos 70 del siglo xx comienza un
proceso de desindustrializacién con la disminucién
de la base industrial, de las producciones y de los
obreros empleados. Este fendmeno multifactorial ha
conducido a la terciarizacion, a la reestructuracién

de la produccién industrial, ha provocado la pér-
dida de la identidad de la arquitectura industrial,
donde las edificaciones, las maquinarias y los ob-
jetos comunes utilizados siglos atrds han quedado
obsoletos. El abandono de muchas instalaciones
de este tipo incluso ha causado la decadencia de
ciudades y regiones. Sin embargo, reutilizadas de
manera inteligente han proporcionado una oportu-
nidad para renovar amplias zonas urbanas.

Muchos de estos sistemas, otrora exitosos y produc-
tivos, hoy son parte de la memoria del pasado; sus
restos materiales, donde atin prevalecen valores re-
levantes, deben incluirse como bienes del patrimo-
nio cultural pues representan piezas testimoniales
del proceso laboral, de los lugares y de la vida de
sus pobladores.

© Menimene mora
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en la Avenida Wood-
ward en Detroit con
los edificios Vinton
Building (a la derecha)
y el First National
Building (al fondo),
1922, disefiados por
el arquitecto Albert
Kahn.

Fuente: https:/flickr.
com.

© Mark Souther

Figura 4. Bilbao,
ciudad industrial,
en plena renovaciéon
desde el siglo xx.

© Maria José Urroz

Fuente: https:/flickr.
com.
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2 Julian Sobrino: Ver y
hacer ver: modernidad y
arquitectura industrial
en Espafia. El patrimonio
industrial, el legado
material de la historia
econémica,

p. 11

Figura 5. Fébrica de
Turbinas AEG.Peter
Behrens.

Fuente: www.metalo-
cus.es

1.2. La arquitectura industrial

La arquitectura industrial, que se ha conver-
tido en la moderna monumentalidad, se de-
fine, en esencia, como funcional. En el modo
de entender la funcionalidad han influido
notablemente la disponibilidad de materiales
de construccién que cada época ha tenido, asi
como su especifica capacidad tecnolégica.?

La industria acomete un conjunto de procesos pro-
ductivos en los cuales se transforman las materias

primas en bienes de forma masiva, que responden
a las demandas que impone la sociedad y depen-
den fundamentalmente del desarrollo técnico y
cientifico disponible en un sistema socio-econémi-
co concreto. Para realizarlos se requiere de energia,
maquinarias, sistemas operativos, y obreros para
operarlos.

La arquitectura a través de sus componentes artis-
ticos y cientificos, ha sido capaz de satisfacer, con




el manejo del espacio y la instalacién de redes y
mecanismos industriales; los requerimientos esté-
ticos y funcionales, y las demandas tecnoldgicas,
econdmicas, geograficas y sociales de la industria,
para convertirse de esta manera, en arquitectura
industrial.

El limite entre la arquitectura y la ingenieria indus-
trial es una linea invisible. La industria requiere del
disefio de procesos productivos y de maquinarias;
de la dotacién de infraestructuras, transporte y co-
municaciones; o de la ingenieria en minas, quimica,
u otras ramas cientificas y tecnolégicas, vinculadas
a la especializaciéon de los procesos industriales.
Sin embargo, como conjunto, tal y como ocurre con
otras funciones urbanas, suele considerarse como
arquitectura industrial.

Aguila define a la arquitectura industrial por sus
resultados como: ...aquella que tiene una finalidad
productiva, industrial, viva expresiéon del comer-
cio y que tiene su fundamento en las necesidades
socio-econémicas. Esta definicién engloba a todos
aquellos edificios construidos o adaptados a la pro-
duccién industrial, cualquiera que sea la rama de
produccién.?

Por lo que la arquitectura industrial en primera ins-
tancia, responde a exigencias utilitarias y econémicas
al estar estrechamente relacionada con la produc-
cién de bienesy es el gran contenedor de los procesos
industriales y a la vez de oficios y tradiciones.

En ocasiones no se es consciente de su trascenden-
cia e importancia, incluso es ignorada; pero desde
la construccién de las primeras instalaciones in-
dustriales, estas cambiaron la morfologia y el pai-
saje del lugar, asi como la manera de vivir de las
comunidades. Es imposible obviar su existencia y
su influencia en la sociedad, en la geografia, en el
medioambiente o en la ciudad. Se perfil6 de manera
paulatina en el entorno rural y urbano, por lo que
también hay que reconocer la estrecha relaciéon que
existe entre la industria, el enclave territorial y el
paisaje.

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

Esta arquitectura por lo general se encuentra vin-
culada a un contexto fisico espacial determinado
pero su influencia alcanza diversas escalas. En ella
se localizan y desarrollan sistemas productivos re-
levantes para la historia social y econémica de las
comunidades, por lo que logra en primer lugar un
dominio local y territorial.

En cambio, el paisaje industrial define las principa-
les relaciones de la industria en un marco territo-
rial mas amplio. Los complejos industriales consti-
tuyen un elemento paisajistico visual, significativo
y simbdlico y a la vez crean relaciones reciprocas
con el contexto, influyendo en gran medida en las
condiciones climéticas y geograficas; la biota; el
patrimonio cultural; los asentamientos humanos y
sus costumbres; y las actividades econdmicas; en-
tre otros aspectos.

Alvarez establece la definicién esencial de ambos
conceptos: el territorio es el espacio del obrar del
hombre, mientras que el paisaje seria la proyecciéon
visible de aquel, de tal manera, que el paisaje se invo-
lucra con la imagen y la memoria al punto que pue-
de convertirse en la imagen icénica de una regién o
un pais, mientras, el territorio posee una dimensiéon
concreta que se transforma en el tiempo a través de
superposiciones de obras, procesos y acciones.*

Caracteristicas de la arquitectura
industrial

La primera condicién que cumple la arquitectura
industrial es su funcionalidad. Esta cualidad est&
presente en el diseno del sistema industrial, a tra-
vés del uso racional del espacio y el despliegue de
las estructuras y tecnologias disponibles, en corres-
pondencia con los intereses productivos al cual res-
ponde.

En cualquiera de las piezas industriales: almace-
nes, fabricas, centrales eléctricas, entre otros; in-
cluso en las viviendas obreras; <hay un lenguaje de

3 Inmaculada Aguila:
Estructura y paisajes
industriales. Patrimonio
industrial, aprovecha-
miento cultural y reutili-
zacion, p. 43.

4 Miguel Angel Alva-
rez: Patrimonio Indus-
trial, Paisaje y Desarrollo
Territorial. El patrimonio
industrial, el legado
material de la historia
economica, pp. 22-23.
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> Ibidem. pp. 31-37.

Figura 6. Espacialidad
caracteristica de la ar-
quitectura industrial.
Interior de la fabrica
de Turbinas AEG. Peter
Behrens.

Fuente: www.metalo-
cus.es

estilos no codificados que ofrecen una extraordi-
naria flexibilidad espacial, una composiciéon equili-
brada, una ajustada economia de materiales y una
imagen volumétrica en la que se ordenan racional-
mente la instalacién y el contenedor».®

Concepto que enfatiza la espacialidad como atri-
buto de esta arquitectura, la que también se defi-
ne como «didfana» pues en su desempeno siempre
estuvo presente la bisqueda de espacios flexibles,
capaces de servir como recipientes al sistema de
maquinarias, motores y artefactos de la industria,
asi como al desarrollo del flujo productivo. Esta
cualidad cambié progresivamente con la aparicién
de materiales idéneos que favorecieron la creacién
de espacios cada vez més amplios.

La siguiente cualidad de la arquitectura industrial
y mediante la cual se visualiza, es su expresion
volumétrica, que destaca junto a su espacialidad,
de ahi su caracter monumental. Puede expresarse
de manera articulada o no, en lo que se refiere a la
relacién o enlace entre los diversos elementos in-
dustriales que lo conforman; y donde puede primar
la volumetria vertical u horizontal en el disefio del
conjunto.

Otro de los elementos significativos dentro de la
arquitectura industrial son las piezas o elemen-
tos especiales, que cumplen funciones técnicas o
energéticas especificas o complementarias, y que
destacan por su dimensién o forma, pues alteran la
volumetria predominante del conjunto, tales como




© Kiovet Sanchez Alvarez.

torres, elevadores, transportadores u otros artefac-
tos, que anaden un significado especial y una mar-
cada presencia en el paisaje.

Elracionalismoylaeconomiaenlaexpresiéndelas
fachadas, fue otro de los propésitos de los arquitec-
tos e ingenieros al disefiar los sistemas industria-
les. Cuando se utilizaban paredes de ladrillos, se
recurria a los vanos -limitados por la capacidad
portante de los muros— y a elementos ornamen-
tales muy sencillos y elementales, disefiados para
contrarrestar la desnudez de los paramentos;
etapa en que los codigos estilisticos eran impor-
tantes, por lo que estos se adaptaban a la funcién
industrial del edificio de la manera mas simple
posible, e incluso, se recurria a tipologias y codi-
gos afines.

© Benh Lieu Song.
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Gracias a la aparicién de las estructuras de hierro,
se incorporan los principios de la prefabricacién, lo
cual aporté espacios interiores mas diafanos que
permitieron, a la vez, ubicar arménicamente las
ventanas en las fachadas con el fin de favorecer la
iluminacién interior y dividir de manera virtual la
altura del edificio, recurso que sirvié para expresar
diferentes niveles y marcar la modulacién arquitec-
téonica y estructural de la misma.

Otras cualidades de la arquitectura industrial es
que se redefine segun la tecnologia y al material
empleado. Tal como ocurrié con la simbiosis del hie-
rro y el vidrio y posteriormente de este con el acero,
que lograron resultados estructurales, funcionales
y estilisticos sorprendentes. Al aparecer el vidrio
como material para la construccién, consiguid

Figura 7. Chimenea
del antiguo taller de
RENFE, parque del
Clot, Barcelona.

Figura 8. Fabrica de
Chocolates Menier,en
Noisel, Paris, 1816.
Disefiada por Jules
Saulnier. Destaca la
repeticiéon de venta-
nas y la decoracién de
las paredes en perfec-
ta simetria. Corona el
edificio un sinnimero
de monitores para
brindar la ilumina-
cién interior. En 1996
es adquirida por el
grupo Nestlé.
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Figura 9. Cristal Palace
diseniado por Paxton
para la exposicién de
Paris en 1851.

Fuente: https://loso-
josdehipatia.com

6 Ernest Leslie Ran-
some (1844-1917) se
considera el pionero
en el uso del hormi-

gén armado en E.U.

Frangois Hennebique
(1842-1921), inge-
niero, arquitecto y
constructor francés,
inventor de un siste-
ma de construccién
con hormigén armado,
que permitio la rapida
difusion del material
en Europa a principios
del siglo xx.

resolver de una vez por todas la iluminacién inte-
rior de estos recintos, otrora oscuros, a través de
monitores, tragaluces, ventanas o lucetas de cristal.
Un claro exponente de la relacién hierro-cristal, fue
el Cristal Palace, disefiado por Paxton en 1851, don-
de la modulacién del edificio se ajusté al tamario de
la pieza de vidrio disponible en el mercado.

El hormigén, como material novedoso en la cons-
truccién alcanza su empleo estructural en 1890
cuando fue utilizado en América por Ernest Leslie
Ransome y en Francia por Frangois Hennebique,®
el que construy6 en 1895, la fabrica de hilaturas
Charles Six de Tourcoing. Otro de los especialistas
reconocidos en el disefio de fabricas con estructura
de hormigén armado, fue Albert Kahn, al construir
en 1906 la factoria no. 10 de Packard. Mas tarde
se suman otros sistemas fabriles construidos con
este material que favorecieron la espacialidad y la

expresiéon monolitica que a partir de ese momento
caracteriza a la arquitectura industrial.

En el siglo xx la arquitectura sufre importantes
transformaciones, la primera y la mas importante
es la aceptacion de los codigos protorracionalistas.
Este movimiento sigue los preceptos de que el valor
artistico de la obra lo determina la funcionalidad,
maxima que coincide con el uso y difusién del hor-
migén armado, por lo que se aprovechan las posi-
bilidades de este nuevo material y el principio de
racionalidad, elemento basico que necesita la arqui-
tectura industrial para alcanzar su funcionalidad.

En la segunda mitad del siglo xx el Movimiento Mo-
derno desencadena un cambio radical en la arqui-
tectura industrial, al imperar los modelos raciona-
listas en diversas escalas en aras de conseguir la
simplificacién, la economia y la estandarizacién.



A partir de este momento, la arquitectura se ma-
nifiesta en todo el mundo, con sus dogmas funda-
mentales: la importancia de la planificaciéon urba-
nistica sobre la proyeccién arquitecténica; el mayor
aprovechamiento del suelo y de la edificacién; la
racionalidad rigurosa de la forma arquitecténica y
del anélisis funcional, que incluye el estudio de la
iluminacién natural; la aplicacién sistematica de
la tecnologia, de la normalizacién, de la prefabri-
cacion, la concepcién de la arquitectura y de la pro-
duccién industrial cualificada como factores condi-
cionantes del progreso social; aspectos en los que
se apoya la industrializacién progresiva.

Esta nueva arquitectura, por tanto, juega un rol
importante en la concepcién de la ciudad, al con-
formar la trama urbana bajo otros conceptos: la or-
denaciéon del espacio urbano en funcién de la eco-
nomia, en el conjunto de formas de produccién y de
procedimientos técnicos que le acompanan y que se
expresa en los conjuntos fabriles y almacenes, en
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los barrios obreros, en las zonas aledafias y en el
paisaje urbano y rural.

La arquitectura industrial manifiesta el sistema ba-
sico y existencialista de Le Corbusier y de Gropius,
«la esencia» de esta arquitectura, con principios
como: la estandarizacién; operaciones mas rapi-
das, faciles y eficaces en funcién de la economia;
el incremento de la produccién para satisfacer la
demanda de los bienes de consumo; de tal manera
que establecié los principios del sistema prefabri-
cado.

La arquitectura industrial ha conseguido represen-
tar una identidad Uinica y auténtica que personifica
el estilo de la industria y la «cultura empresarial»,
de tal manera que desde el siglo x1x docks portua-
rios, empresas de seguros, entidades bancarias,
almacenes, empresas ferroviarias, a pesar de res-
ponder a programas diferentes, han establecido en
cada sector, una expresién y un lenguaje tipologico

Figura 10. Uno de los
pabellones de la plan-
ta Ford de Highland
Park, Michigan, de
hormigén armado;
diseniada por Albert
Kahn Associates.
Inaugurada en 1910,
fue la instalacién
fabril mas grande del
mundo en su momen-
to, su espacialidad
sentd el precedente
para otras plantas
similares.

Fuente: Ford
Corporate
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Figura 11. Uso del
bardage a manera de
piel en los edificios
industriales que
logra la integracién
del mismo al paisaje
urbano. Cortes Meta-
ldrgicos, Oviedo. Ar-
quitecto Oscar Miguel
Ares Alvarez.

Fuente: ArchDaily

que trasciende los ambitos nacionales, claramente
identificable.

En la actualidad, con las bondades y caracteristi-
cas plasticas de otros materiales, la utilizacién del
bardage o revestimiento de los muros exteriores,

TR

..

muy utilizado desde los afios 1960, se logran es-
tructuras con expresién propia, definiendo junto
a las instalaciones y el sistema de redes, el estilo
autéctono del edificio o de la instalacién indus-
trial, que puede alcanzar resultados comerciales
y estéticos.

© Jesus Ruiz Alonso / Pedro Ivan Ramos Martin



1.2.1. Desarrollo tecnoldgico
y nuevos materiales

Los inicios del siglo xvir se caracterizaron por la
introduccién del carbén como fuente de energia,
la mejora y desarrollo de la méaquina de vapor y la
apariciéon de nuevos métodos para fundir el hierro
pobre. Pero la auténtica revolucién industrial parte
de la maquina de vapor de Watt en 1769 que se uti-
liza por primera vez, en la mineria y en la industria
textil y siderurgica.

Entre los anos 1850 y 1870, se produce la Segunda
Revolucién Industrial y se manifiestan disimiles in-
novaciones tecnolégicas y cientificas. Surgen nue-
vas y mejoradas técnicas de produccién industrial
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y el desarrollo de sectores como la quimica, la eléc-
trica o la automovilistica. La industrializacién so-
brepasa las fronteras inglesas y llega a otros paises
europeos; y a Rusia, Japén y Estados Unidos.

En este periodo aparece la primera magquinaria
para la construccion. En la exposicion de Paris de
1855 se muestran grias y excavadoras utilizadas
por Hausmman, pilotes para cimentacién hinca-
dos por aire comprimido de Trigier (1841), chapas
onduladas para coberturas empleadas por Flachat
(1853), cubiertas de zinc e instalaciones de calefac-
cién y de ventilacién entre otras novedades.

Surgen también otras fuentes de energia, como el
gas y el petréleo; que producen profundos cambios
en el proceso industrial. Otras invenciones se su-
maron como el motor de combustién interna, el

Figura 12. Celebra-
cién, el 10 de mayo
de 1869, al finalizar
la primera via férrea
transcontinental en
Estados Unidos, que
uni6 la ciudad de
Omaha (Nebraska)
con Sacramento.

Fuente: https:/
es.wikipedia.org/
wiki/Primer_ferroca-
rril_transcontinental
de_Estados_Unidos
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Figura 13. Uso por
primera vez del acero
como estructura en la
Galeria de las Maqui-

nas de la Torre Eiffel.
Exposicién Universal
de Paris, 1889.

Fuente: http://recor-
dandoarquitecturas-
perdidas.blogspot.
com

desarrollo del aeroplano y el automévil, la refrige-
racién mecénica o la invencién del teléfono y la ra-
dio; sistemas que se fueron perfeccionando con el
tiempo y que a la par especializaron la arquitectura
industrial.

Durante la primera revolucién industrial el hierro
se aplicod casi exclusivamente al ferrocarril. Este
permiti6 el desarrollo de la comunicacién terres-
tre y el comercio. A finales del siglo x1x en Estados
Unidos y Europa ya se habian construido miles de
kilémetros de vias férreas que enlazaron ciudades y
continentes, creandose las grandes redes transcon-
tinentales de América del Norte (1870) y de Eurasia
(hacia 1900).

El desarrollo del transporte naval alcanz6 también
un notable desarrollo. El mas importante evento fue
la aplicacién en los barcos del sistema de calderas

a vapor de triple y cuadruple expansién, la intro-
duccién del casco de hierro en 1860 y del acero en
1879, asi como el uso de la turbina a vapor en 1894,
y la eliminacién del velamen auxiliar en 1880. Estas
innovaciones disminuyeron los costes de manteni-
miento y de energia de las naves y por otra parte,
aumentaron el espacio destinado a mercancias y
pasajeros.

Luego de su introduccién en el mercado, el hierro
se convierte en el metal mas idéneo para la arqui-
tectura industrial con las mejoras que recibe re-
sultado de varias innovaciones. En 1878 se crea un
sistema para explotar el hierro rico en fésforo y el
procedimiento Siemens-Martin permite abaratar la
obtencion del producto, lo que posibilité la gene-
ralizacién de su uso. El enriquecimiento del metal
permite nuevas aplicaciones en la industria de la
construccion y de armamentos.



Aparecen otras aleaciones con el hierro que ofrecen
novedosas ventajas para su empleo: el hierro lami-
nado permite en 1845 se utilicen las vigas de perfll
I, sistema conocido como Balloon Frame; o el hierro
maleable utilizado en la construccién del Britania
Tubular Bridge. En la rama constructiva se levantan
puentes de hierro, estaciones de trenes, mercados,
almacenes, muelles y espigones, o monumentos
como la Torre Eiffel en la Exposicién de Paris en 1889.

El acero surge de la aleacién del hierro con una pe-
quetia cantidad de carbono. En un principio fue un
metal muy caro que se limité a productos utilitarios
y de precisioén. El convertidor de Bessemer en 1855
permitié producir el acero a un precio razonable, a
partir de lo cual se utiliza en la rama armamentista
hasta que se emplea como material constructivo en
la Exposicién Universal de Paris de 1889, en la Gale-
ria de las Maquinas de la Torre Eiffel.

Otro de los edificios pioneros en la utilizacién del
acero estructural fue la sede de la Home Insuran-
ce Company de Chicago (1883-1885), disefiado por
William Le Baron Jenney’ donde se emplearon las
barras de acero Bessemer. Su estructura metalica
permitié cubrir grandes luces en beneficio de la
diafanidad y flexibilidad de la planta industrial y
la incorporacién de un gran numero de vanos con
considerable amplitud en las fachadas.

El acero como material estructural proveyé de nue-
vas variantes estructurales: en las cubiertas como
cerchas metélicas, en las columnas, en pilares
combinados con los muros de carga. Para aplicar
el material en sistemas estructurales fue necesario
mejorar las técnicas de unién, principalmente, la
soldadura y el roblonado.®

En Alemania, en 1917, se normalizan los perfiles
laminados. Aparece también la laminacién en frio
dando lugar a perfiles y chapas que se utilizan en
estructuras metélicas ligeras y en la carpinteria.

Ademés del hierro y el acero, se conocen otros me-
tales imprescindibles en el progreso industrial, uno
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de ellos es el aluminio, metal muy ligero y resisten-
te, descubierto por Wokler en 1845 y puesto en uso
en 1886 cuando se le aplica el proceso de electroli-
sis. Se introduce con éxito en la construccién por su
ligereza y resistencia a la corrosion.

En los albores del siglo xx se producen avances im-
portantisimos con la sustitucién del antiguo morte-
ro de cal y arena por el de cemento lo que permite
a la vez, la aparicién del hormigén. La uniéon de este
ultimo con el acero lleva al uso del hormigén arma-
do. Los primeros estudios sobre elementos de hor-
migén armado se basaron en teorias de resistencia
maxima, sin embargo, en 1906, se adoptd la teoria
elastica de Coignet y Tedesco, base de céalculo que

7 William Le Baron
Jenney (1832-1907),
arquitecto e ingeniero
estadounidense de la
primera Escuela de
Chicago. Se le consi-
dera el «padre de los
rascacielos».

8 Roblén. Elemento
de acero, empleado
para materializar la
unién de estructuras
metalicas.

Figura 14. Home In-
surance Company de
Chicago (1883-1885),
disefiado por William
Le Baron Jenney, en
linois. Pasé a la his-
toria como el primer
rascacielos moderno
del mundo donde se
utilizo la estructura
de acero.

Fuente: https://www.
jmhdezhdez.com
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9Felicia Chateloin: De
la arquitectura del molde
o la identidad de la ciu-
dad cubana, p. 252.

garantiz6 la flexibilidad y las condiciones adecua-
das de seguridad del material.

La aplicacién del hormigén armado en los inicios
del siglo xx se produjo a la par tanto en Francia,
como en Estados Unidos. En Francia se utiliza me-
diante una variante de bloques reforzados con ba-
rras de hierro longitudinales en su cara inferior,
mientras que en EE. UU, se usa en la construccién
de silos y otros edificios similares, y en las estructu-
ras de edificaciones mediante sistemas patentados.

El uso del hormigén armado llega a Espana en 1898
gracias al ingeniero José Eugenio Ribera que lo apli-
ca en pilares, suelos y paredes. En tanto Cuba fue
el primer pais que produjo cemento en Iberoamé-
rica. Las primeras fabricas de cemento Portland
se asientan en La Habana a partir del siglo xix: en
1895 se inaugura la primera fabrica cubana en la
calle Zanja; en 1901 comienza a producir este ma-
terial «El Almendares» de tecnologia francesa y la
fabrica de cemento de Mariel se inaugura en 1918,
instalaciones que precedieron el uso del hormigén
armado en la Isla a principios del siglo xx.°

A partir de 1870 y durante la primera mitad del
siglo xx se da un salto cualitativo de la industria
que se beneficia de nuevos sistemas tecnolégicos
y se caracteriza por la introduccién de la energia
eléctrica, el uso del petréleo sustituyendo al carbén
y mejoras en la captacién de energifa hidraulica a
través de turbo maquinas, y al final del periodo, de
la energia nuclear. Esta innovacién en la obtencién
de nuevos materiales y fuentes energéticas influ-
y6, tanto en la distribucién en planta y su organi-
zacién, como en la ubicacién industrial. De esta
forma se desarrolla desde la pequena, la mediana
industria hasta los complejos industriales; y genera
un proceso de division y especializacion del trabajo.

Uno de los materiales mas novedosos y utiles en
la construccién lo constituyen los plasticos. Ellos
ocupan un lugar importante en el sector de la cons-
truccién, como aislantes e impermeabilizantes, en
juntas, en elementos ornamentales de fachada o

como sustitucién del vidrio. Sin embargo, no se ha
podido incorporar como material estructural donde
aun son esenciales el acero y el hormigén.

La aparicién de estos y otros materiales, han dado
lugar al nacimiento de nuevas industrias tales como
la electrénica, de ordenadores, la aeroespacial, de las
comunicaciones, entre otras, las que han originado
cambios profundos en el proceso de produccién con
tendencia a series cortas, el uso de mano de obra
altamente cualificada, elevados costes de investiga-
cién, la utilizacién de maquinaria altamente espe-
cializada y sistemas de produccién automatizados.

En el aspecto energético se dispone de una amplia
gama de fuentes energéticas alternativas que se
manejan ante la crisis del petroleo.

1.2.2. Tipologias de la
arquitectura industrial

Las tipologias que asume la arquitectura industrial,
responden al funcionamiento de los procesos de la
industria, a los cambios tecnolégicos y a los mate-
riales disponibles en cada etapa histérica.

Producto de la diversidad y complejidad técnica de
dichos procesos, esta arquitectura se caracteriza
por una gran variedad tipoldgica que abarca los ti-
pos edilicios y de infraestructura, generados prin-
cipalmente por su funcién industrial: productivas,
extractivas, energéticas, del transporte y las comu-
nicaciones, equipamientos técnicos, entre otros.
Incluye ademas una diversidad de sistemas de al-
macenaje; residenciales, de centros asociativos y
asistenciales de los trabajadores; y de servicios pu-
blicos u obra publica.

Sobrino clasifica cuatro etapas en el devenir
de la arquitectura industrial, vinculadas al de-
sarrollo tecnolégico que de manera significati-
va, se relacionan con las tipologias industriales:



1. Los edificios proto-industriales que se enmarcan
entre el siglo xviil y el primer tercio del siglo x1x

2. Los edificios del periodo industrial que fueron
realizados en los dos ultimos tercios del siglo xIx.

3. Las plantas industriales surgidas del Movimiento
Moderno desde los afios veinte del siglo xx, hasta
los anos sesenta.

4. Los edificios neo-tecnoldgicos de la época
post-industrial que anticipan el concepto de la
fabrica futura.?

La época pre-industrial se caracterizé por la ins-
talacién de edificios donde predominé la funcién
productiva manufacturada, el uso de energia me-
cénica generada por fuentes naturales y el almace-
naje. Destacan los molinos, almacenes y otros edi-
ficios para el procesamiento agro-industrial como
bodegas, cervecerias, depositos; la industria naval
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y los sistemas portuarios, las tabaquerias, entre los
mas significativos.

En ocasiones, para el desempefio de esta primige-
nia industria, fue necesario utilizar cédigos de otras
tipologias arquitecténicas, desde la arquitectura
doméstica hasta la civil publica, y adaptarlos a la
nueva funcién, aspectos que fueron transforméan-
dose a medida que aparecian nuevos materiales
que dieron respuesta, de manera progresiva, a las
funciones tecnolodgicas, espaciales y volumeétricas
de la propia industria.

Esta producciéon manufacturada exigio la construc-
cién de instalaciones industriales, con criterios de
monumentalidad. Como ejemplo se puede nom-
brar: la Real Fabrica de Tabacos de Sevilla, concebi-
da como una arquitectura con visién futurista.

-

P

107ulidn Sobrino:
Arquitectura de la Indus-
tria en Andalucia, p. 19.

Figura 15. La Real
Fébrica de Tabacos
de Sevilla, Espana,
en la actualidad es
la sede del rectorado
de la Universidad de
Sevilla.

Fuente: https:/
conocerespanablog.
wordpress.com
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bidem, p. 10.

Figura 16. Los edificios
del periodo industrial
realizados en el

siglo xvi1 y principios
del x1x, se constru-
yeron con recursos
de la albanileria
tradicional. Centro de
interpretacién de la
Ruta de las fabri-

cas textiles. Béjar.
Salamanca. Castilla y
Leén, Espana.

Fuente: https:/
siempredepaso.es/
que-ver-hacer-ru-
ta-fabricas-texti-
les-de-bejar-sala-
manca

Los edificios del periodo industrial realizados en
los dos ultimos tercios del siglo x1x se construye-
ron con recursos y métodos de la albanileria tra-
dicional, utilizando estructuras y materiales como
vigas y cerchas de madera, bévedas de piedra na-
tural o de ladrillo, sobre muros de carga. En ellos
se resuelven los aspectos técnicos de la industria
desde la experiencia y la pericia de los albaiiles.

La tradicional composicién arquitecténica,
de raigambre clasicista, articulada a partir de
la ordenacion equilibrada de los elementos
de cerramiento, soporte y cubierta, influira

notablemente en los proyectos industriales
del siglo x1x y estos no sufriran grandes cam-
bios hasta que, ya agotado ese siglo, la propia
industria proporcione los nuevos materia-
les constructivos capaces de concebir unas
nuevas estructuras alejadas de las antiguas
construcciones realizadas con grandes silla-
res y complicadas articulaciones en piedra o
madera."

La aparicién de los motores de vapor o de gas po-
bre define la concepcién tipolégica del edificio en
el primer periodo industrial. La tipologia frecuente

© Javier Prieto Gallego



para estas fabricas era una planta rectangular larga
y estrecha para acoger a las maquinas y conseguir
la iluminacién mediante la ubicacién de ventanas
en su lado mayor, ganando en altura para permi-
tir el funcionamiento del motor vertical conectado
con otras maquinas a través de la transmisién ho-
rizontal.

Eran caracteristicos los edificios altos divididos en
plantas a manera de bloques de viviendas. Los com-
ponentes mas pesados como las maquinarias y los
sistemas energéticos se ubicaban en la planta baja,
mientras que en los niveles superiores se desarro-
llaban las labores de manufactura o aquellas que
requerian de poca mecanizacion.

A finales del siglo x1x, la introduccién de columnas
prefabricadas de hierro, permite la construccion y el
montaje més rapido de las instalaciones industria-
les y la obtencién de luces e intercolumnios libres,

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

condiciones favorables para viabilizar el proceso
constructivo y alcanzar espacialidad.

Los edificios industriales que se construyen en gran
escala como fabricas, refinerias, centrales energé-
ticas, almacenes, hangares e instalaciones portua-
rias, entre otras; gracias al recurso estructural del
hierro, favorecido luego por su alianza con el vidrio,
fue extensivo a estaciones de ferrocarriles, grandes
naves expositoras, invernaderos; con una alta carga
simbolica y expresiva, por lo que en muchos casos
la arquitectura industrial fue pionera en cuanto a
innovaciones constructivas y conceptuales, e inclu-
so estéticas, y aportd elementos a la arquitectura
moderna.

No debe dejar de mencionarse la construccién de
poblaciones enteras que también forman parte de
la arquitectura industrial como las ciudades mi-
neras, las comunidades ferroviarias o azucareras,

Figura 17. Residencias
de trabajadores
Eisenheim
Oberhausen Ruhr.

Se fundé a mediados
del siglo x1x cerca del
Gutehoffnungshiitte.

Fuente: Vinos y Cami-
nos, junio 2018.
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12 Ibidem, p. 10.

Figura 18. Edificio
industrial polifun-
cional Elmag Factory,
Lombardia (1964), con
estructura prefabri-
cada, destinado a la
produccién, oficinas
y area de exposicién,
disefiado por el Arg.
Angelo Mangiarotti.

Fuente: www.
atlantearchitetture.
beniculturali.it

entre otras. Fueron disenadas para alojar a los tra-
bajadores de las instalaciones industriales y a sus
familias. Muchas de ellas respondieron a determi-
nadas formas y relaciones socio-laborales, y a prin-
cipios urbanos con conceptos colonialistas, utépi-
cos o socialistas.

Desde finales del siglo x1x y sobre todo durante el
siglo xx, el hormigén armado favorecié el disefio de
edificios «de planta flexible y modular que por su
dinamismo y funcionalidad se insertan en las co-
rrientes vanguardistas del momento»,*? que hara
posible, mediante diversas combinaciones, dar res-
puesta a diferentes formas y posibilidades estruc-
turales. El hormigén armado, se considera como un
material basico de la arquitectura industrial, con
sus variantes de compresion y pretensado.

En tanto, los principios de Bauhaus y del Movimien-
to Moderno se aplicaron a todo tipo de edificacio-
nes industriales a partir de la segunda mitad del
siglo xx. La arquitectura racionalista coincide con
la fase neotécnica de la industria. Esta coinciden-
cia deriva en una nueva tipologia arquitecténica: la
planta industrial, caracterizada por la diafanidad
espacial que genera la producciéon de edificaciones
de una o varias plantas, con cubiertas planas, con
grandes luces entre pilares donde se imponen los
principios de la prefabricacién y disenos diversos
donde la estructura adquiere su propia expresion y
es parte de su valor estético.

Se concluye que entre los tipos mas representativos
del sistema industrial se destacan las edificaciones
con diversas funciones: las fabricas, las centrales

© Marco Introini



hidroeléctricas y termo energéticas, los gasoductos;
los almacenes-silos y naves- los hangares; las in-
fraestructuras: portuarias, técnicas, viales y ferro-
viarias, entre otras; con funciones, materiales es-
tructurales y expresiones espaciales y volumétricas
muy disimiles. También los servicios auxiliares que
acompanan estos complejos como las comunidades
de vivienda obrera y los edificios administrativos.
La industria para su funcionamiento, requiere ade-
mas de las condiciones especificas de los sistemas
energéticos, que al ser mas complejos, requieren de
mayores espacios y conforman también otras pie-
zas especiales y complementarias.

En el siglo xx surge la industria biotécnica, que se
caracteriza de manera general, por la automatiza-
cién de los procesos productivos; una produccién
mas individualizada y de gran variedad en las se-
ries —en contraposiciéon a las grandes series Uni-
cas—a la que se le denomina fabrica flexible. En ella
las méquinas asumen las labores mas rutinarias y
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peligrosas, de tal manera que el proceso industrial
requiere de menos mano de obra y de mayor cua-
lificacién de los obreros. Como ventajas logran una
integracién con el medio ambiente, un gran desa-
rrollo de las comunicaciones y la racionalidad de
recursos. Estos nuevos sistemas industriales han
generado los tecnoparques, los parques empresa-
riales, los parques cientificos, entre otros, con una
influencia notable en el desarrollo urbano.

Criterios posteriores de planificacién urbana e in-
dustrial llevaron al disefio de los poligonos indus-
triales o parques industriales. Estos se caracterizan
por abarcar un extenso territorio, donde se concen-
tran diversas actividades industriales, que pueden
estar relacionadas entre si y que cuentan, ademas,
con sistemas propios tales como: fuentes de ener-
gia y de agua, transporte, mano de obra, mercados
o areas de servicio, sistema de impuestos y aran-
celes, disponibilidad de servicios y de apoyo esen-
ciales para el funcionamiento general, entre otros.

Figura 19. Apple Park.
Es la sede de la em-
presa multinacional
de tecnologia Apple,
en la localidad de
Cupertino California,
Estados Unidos. Fue
proyectado por Foster
and Partners e inau-
gurado en el 2017. Se
extiende en 71 Ha de
las cuales el 80 % es
vegetacion natural. En
la instalacién laboran
12 000 trabajadores.

Fuente: arquitectu-
raviva
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13 Jefe de Departamen-
to de Extramurales

de la Universidad de
Birmingham.

1 Universidad de
Leicester.

5 Miguel Angel Alva-
rez-Areces: Patrimonio
Industrial, Identidad
Cultural y Sostenibilidad,
p. 14.

16 Louis Bergeron
(1929-2014), histo-
riador y arquedlogo
francés, fue uno de los
fundadores, en 1978
de Comité de Informa-
cién y vinculo con la
arqueologia, el estudio
y la puesta en valor
del patrimonio indus-
trial -CILAC- de la cual
fue vicepresidente.
Asumio¢ la presidencia
de TICCIH entre 1990
y 2000, logré gran
reconocimiento de

las organizaciones
internacionales del
patrimonio como
UNESCO e ICOMOS.

7 Bergeron Louis y
Dorel-Ferré G. Le Patri-
moine Industriel, un
Nouveau territoire.

1.3. Arqueologia y patrimonio industrial

Antes de que el término de patrimonio industrial
fuese reconocido para designar los cuantiosos y di-
versos bienes culturales vinculados a la industria,
su estudio estuvo reservado a las ciencias arqueo-
logica y antropolégica.

Las iniciativas para salvaguardar los vestigios ma-
teriales y la memoria de la industria partieron del
interés de sectores populares en localidades con
profundas raices obreras cuya motivaciéon funda-
mental era evitar la destruccién de estructuras que
formaban parte de su vida y sus tradiciones. El de-
bate se enriquecié con la participaciéon de intelec-
tuales y académicos especializados, interesados en
identificar y documentar los sitios industriales his-
téricos y conservar los vestigios de la industria y su
contexto, incluidos la geografia y el paisaje.

Si bien desde el siglo x1x se empleaba el término
arqueologia de la industria, se reconoce que el tér-
mino arqueologia industrial fue acunado en 1950
por Donald Dudley,** y luego popularizado en dife-
rentes publicaciones, hacia 1955, por el historiador
inglés Michael Rix,* que fundamentaron los con-
ceptos y metodologias para arribar a estudios mas
sistematicos.

Los britanicos se convirtieron en los primeros en
reconocer los valores industriales, en la primera
conferencia mundial de arqueologia industrial rea-
lizada en Inglaterra en 1959. En los anos 60 funda-
ron asociaciones como el Consejo de Arqueologia
Britanica (CBA), y su Registro Nacional de Monu-
mentos Industriales -The National Survey of In-
dustrial Monuments- nacidos en 1967 que se nu-
trieron del inventario realizado a finales de los 50, e
impulsaron ademas los primeros estudios y reper-
torios de monumentos y sitios industriales. Figuras
relevantes del campo de la arqueologia se vincu-
laron a esos emperios, como el arquedlogo Angus
Buchanan, quien definié la arqueologia industrial

como el «campo de estudio que abarca la investi-
gacién, clasificacion y la preservacién de los monu-
mentos industriales, ademas de establecer la signi-
ficacién de esos monumentos en el contexto de la
historia social y la tecnologia».’

La arqueologia industrial ha sido desde entonces de-
finida comolarama que se ocupa del estudio cientifi-
codelaindustria,desuarquitecturaydelos procesos
derivados de la actividad industrial en un territorio.
A través de ella se investigan, de manera minucio-
sa, los restos fisicos de las instalaciones y de las co-
munidades del pasado industrial para, a partir de
hallazgos y evidencias, desarrollar su caracteriza-
cién, valoracion y catalogacién, con el propoésito de
registrar su condicién como bien patrimonial.

Durante la década de 1970 el interés en torno a la
arqueologia industrial se amplié, gracias a la divul-
gacién del tema. En 1973 se crearon en Inglaterra
los primeros museos asociados al pasado industrial
como el Ironbridge Gorge y el Beamish. Mientras los
conceptos en torno al tema evolucionaron en otros
paises como Francia y Estados Unidos.

En Francia, el patrimonio industrial tiene a uno de
sus mas grandes tedricos en el historiador y aca-
démico Louis Bergeron, quien dedico su vida a la
valorizacién del patrimonio industrial como parte
de ICOMOS y de la UNESCO, «cuando las ciencias
sociales hablan de patrimonio industrial, evocan no
los fundamentos del comercio, sino una herencia,
una memoria, las trazas de un pasado industrial
revolucionado».”’ Con su quehacer tedrico y prac-
tico, Bergeron y otros especialistas, enriquecieron
el concepto de patrimonio industrial hasta abarcar
integralmente el universo de la industria y sus po-
tenciales de retso.

La década de los afos 80 del siglo xx result6 fun-
damental para la definicién de los principios de
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Figura 20. El museo
Ironbridge abrié en
1973, considerado el
primer puente de hie-
rro del mundo cons-
truido en 1779 sobre
el rio Severn y puesto
en uso en 1781. En
1934 fue declarado
monumento antiguo.
Se convirtié en una
imagen icénica del
patrimonio industrial
pues el lugar acogié a
la Primera Confe-
rencia Internacional
sobre la Conservacién
de los Monumentos
Industriales (FICCIM)
de 1973.

Fuente: Wikipedia

Figura 21. Entrada al
Museo de Beamish,
en el Condado de
Durham en Inglate-
rra. Conocido como
el Museo vivo del
Norte. Es un famoso
enclave museistico a
cielo abierto donde
se puede aprender
sobre la historia de
la vida asociada a la
industrializacién en el
noreste de Inglaterra
entre 1820 y 1950.

Fuente: Wikipedia
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18 Giovanni Luigi
Fontana: Historia del
Patrimonio Industrial.

Objetivos y metodologia,
p. 7.

conservacion, gestiéon y salvaguarda del patrimonio
industrial. Por un lado, la definicién de arqueologia
y de monumento de la industria evolucioné hacia
el concepto de patrimonio industrial, devenido fun-
damento de la doctrina del TICCIH. Por otro lado,
se ampli6 la mirada y la visién hacia ese patrimo-
nio, que incluyé ejemplos de otros paises y regiones
como Francia, Alemania, Viena, Espana, Portugal,
Italia, América Latina, Asia y Norteamérica.

Es notable en los ultimos afos el desarrollo de la
Arqueologia Industrial como disciplina pues deter-
mina la metodologia a seguir a través de los crite-
rios multidisciplinarios que permiten avalar la au-
tentificacién del bien industrial.

En su esencia, el patrimonio industrial abarca todo
lo que se relaciona con la industria, con su arqui-
tectura, y con su sistema de produccién. Desde su
surgimiento, las actividades industriales generaron
una variedad de sistemas productivos que hoy son
parte de la herencia cultural de paises, territorios
y ciudades. La necesidad de su reconocimiento, se
manifiesta con mayor énfasis en los ultimos afnos
ante la obsolescencia de muchas instalaciones in-
dustriales y la intencién de conservar las eviden-
cias materiales y la transmisién de la memoria aso-
ciada a la actividad fabril del pasado.

Esta perspectiva sitiia al patrimonio industrial como
parte del patrimonio cultural entendido en su con-
junto, y con caracteristicas muy particulares a con-
siderar. Se define como patrimonio por sus compo-
nentes materiales e inmateriales, y por las diversas
disciplinas que intervienen en su manifestacién. En
lo referente al &mbito histoérico, se establece una re-
lacién entre arqueologia y el patrimonio industrial,
con una éptica de historia aplicada, que marca una
relacién entre economia y patrimonio.*®

Patrimonio industrial y arqueologia industrial cons-
tituyen, por tanto, campos de estudio que com-
parten estudios tedricos y practicos; se mantienen
estrechamente relacionados para lograr una com-
prensién del pasado que se interpreta en el presente

y que hace posible conservar, salvaguardar y reuti-
lizar el patrimonio industrial, como elemento de la
identidad y del patrimonio cultural de los pueblos.

1.3.1. Reconocimiento
internacional del patrimonio
industrial

La transformacién del patrimonio industrial de
bien productivo en bien cultural se produjo como
resultado del proceso de desindustrializacién desde
finales de los afios 60, cuando la economia dejé de
centrarse en la produccién manufacturera para dar
paso a la industria de los servicios, las tecnologias
del conocimiento, la industria del disefio, la biotec-
nologia y los servicios de consultoria e investiga-
cién, entre otras actividades emergentes.

En ese contexto, vastas regiones tradicionalmente
vinculadas a la industria extractiva y metaltrgica
y a la produccién textil, entre otros sectores, co-
menzaron a cerrar sus fabricas. Algunas continua-
ron sus funciones en otros paises con condiciones
productivas y de mano de obra més ventajosas,
mientras que muchos de los antiguos enclaves in-
dustriales se desmantelaban para servir como ma-
teria prima o satisfacer la demanda de suelo para
nuevos proyectos.

El enfoque resulté, en muchos casos, radical y trau-
matico, considerado un atentado a la memoria y a
la identidad colectiva, lo que no tard6 en despertar
la alarma y la protesta de comunidades obreras, de
la sociedad civil, de los intelectuales y de los defen-
sores del patrimonio cultural. La pérdida de edifica-
ciones consideradas testimonios de la memoria in-
genieril y técnica de la humanidad, llevaron a aunar
los esfuerzos por conservar y proteger ese tipo de
obras y que desde las instituciones internacionales
del patrimonio se reconociera la diversidad de bie-
nes relacionados con la industria.



Los primeros pasos para reconocer los valores cul-
turales del patrimonio industrial se gestaron desde
finales de los afios 60, primero en Inglaterra, y luego
en otros paises de Europa, como Francia, Bélgica,
Alemania y los Estados Unidos.

En 1973, junto a la inauguracién del Museo Ironbri-
dge Gorge, se realizé la First International Confe-
rence on the Conservation of Industrial Monuments
(FICCIM). A esta le siguieron la segunda, SICCIM, en
Bochum, Alemania y la tercera, en Estocolmo, Sue-
cia. Esta ultima se considera un hito en la historia
del patrimonio industrial, pues en ella se crea en
ese mismo ano, el TICCIH, organizacién indepen-
diente y sin fines de lucro que funciona, desde ese
momento, como consejera y asesora el ICOMOS en
los temas del patrimonio industrial y que posee ca-
pitulos y membresia en diversos paises de Europa,
Asia y América.

En los coloquios de 1973, 1975 y 1978, se registra-
ron avances importantes en el tratamiento tedrico
y metodolégico del patrimonio industrial y se am-
pliaron las categorias y fronteras para su estudio,

:-.‘-Igl.& i
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documentacién y proteccién, incluyendo infor-
macién sobre sitios como Espana, Estados Unidos,
América Latina y el norte de Europa.

En los afios 80, paises como Francia, Alemania y los
Estados Unidos avanzaron en la organizacién de
sus propias asociaciones dedicadas al patrimonio
industrial. A las primeras declaratorias y estudios
sobre puentes y enclaves mineros de carbén, siguie-
ron otros como los canales, los asentamientos in-
dustriales, entre otras tipologias.

La cuarta conferencia de TICCIH se realizé en Fran-
cia, en 1981, en las ciudades de Lyon y Grenoble,
donde se cred la asociacién francesa equivalente a
TICCIH, bajo las siglas CILAC: Comité de Informa-
cién y de Unidén para la Arqueologia, el Estudio y la
Valoracion del Patrimonio Industrial que ha desem-
penado un rol destacado en la toma de conciencia en
torno al patrimonio industrial francés y del mundo.

En la década del 80 comenzaron las inscripciones
en la lista del Patrimonio de la Humanidad de la
UNESCO de ejemplos valiosos y representativos de

Figura 22.Vista de
Ouro Preto, Brasil.

Fuente: Arumjournal.
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Figura 23. Museo de
la Industria (MIAT),
Bélgica.

Fuente: Revista
visitgent.

determinados periodos y momentos del desarrollo
industrial. En 1980 se inscribié la ciudad de Ouro
Preto, testimonio urbano y edilicio de la «corrida del
oro» en el siglo xviir en la regién de Minas Gerais,
Brasil y en 1986 se inscribi¢ Ironbridge.

En 1990 el Comité de Ministros del Consejo Europeo
exhort6 a los estados a tomar medidas para inven-
tariar, preservar y valorizar el patrimonio industrial
dando inicio a los primeros programas conjuntos
destinados a su gestién desde el punto de vista cul-
tural.

En esa década Bélgica, ademas de convertirse en
la sede del coloquio de TICCIH en 1990, se destaca
como uno de los paises que registra avances en la

proteccién del patrimonio industrial y en su musea-
lizacién. El Museo de la Industria (MIAT) en Gante,
seinaugura como un repositorio de la memoria dela
industria textil. Las infraestructuras de las antiguas
minas Bois du Cazier y Grand Hornu, designadas
por la UNESCO como patrimonio en comun, fueron
adaptadas como centros culturales y espacios para
el arte, incluyendo un Centro de Innovacion para el
Disenio (CID) y el museo de arte contemporaneo de
la federacion Wallonie-Bruxelles (MAC).

Otros paises se incorporaron al listado de la
UNESCO en ese periodo como Alemania, que tiene
un referente exitoso de lo que se puede lograr a par-
tir del binomio turismo cultural-patrimonio indus-
trial con la recuperacién y retso de las minas de

INDUSTRIE -

_MUSEUM |
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Figura 24. Bois du
Cagzier, Charleroi,
Bélgica.

Fuente: Revista Sur
la Nouvelle Gazette
Centre.
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carbon de Zollverein en el Valle del Ruhr, inscrito en industrial Van Nelle, considerado uno de los monu-
la lista del Patrimonio Mundial, en 2001. mentos mas relevantes de la escuela de arquitectu-

ra moderna holandesa, realizado por los arquitectos
En Holanda se destaca el sistema de molinos de Brinkman y Van der Vlugt, entre 1925 y 1931. Fue re-

Kinderdijk-Elshout, inscrito en 1997 y el complejo conocido como patrimonio por la UNESCO, en 2014.

Figura 25. Kinderdijk,
Holanda. Antigua
fabrica de tabaco, té
y café que funciond
hasta los afios 90 y
desde el afio 2000 se
utiliza como espacio
de oficinas, eventos y
centro de visitantes,
de acuerdo con el pro-
yecto del Arq. Wessel
De Jonge.

© @Ellen26

Fuente: Pixabay



Italia, por su parte, atesora sitios relevantes asocia-
dosalaindustriatextilymetaltirgica.Parasuestudio
y conservacion cred la Asociacién de Arqueologia y
Patrimonio Industrial (AIPAI), la cual mantiene un
intercambio activo con universidades, centros de
investigacién y con las autoridades gubernamen-
tales, con el objetivo de proteger y salvaguardar el
patrimonio industrial. Otros paises europeos tam-
bién atesoran ejemplos de patrimonio de la huma-
nidad como: en Austria, el ferrocarril Semmering,
en 1998 y en la India, el ferrocarril Darjeeling Hi-
malayan, en 1999.En Espafia, referencia histérica
indispensable para los estudios del patrimonio in-
dustrial en Cuba, los programas de proteccién y sal-
vaguarda cobran auge a partir de la década de los
anos 80, aunque existen antecedentes importantes
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en los anos 70 en Barcelona, de movimientos socia-
les surgidos como consecuencia de la renovacién
urbana propuesta en el Plan de la Ribera, Barcelo-
neta-Poble Nou, que caus6é amplias demoliciones
de edificios industriales y de vivienda popular.

Las estrategias de valorizacién y retso adaptativo
de conjuntos industriales, fabriles y mineros, asi
como villas y asentamientos obreros con su acer-
vo inmaterial de memoria, tradiciones, costum-
bres y saberes acumulados, han tenido el apoyo de
otras organizaciones como el capitulo espanol de
TICCIH, Asociacién de Arqueologia Industrial Cul-
tura y Naturaleza (INCUNA), Cultura y Naturaleza,
fundada en 1999 y desde 2011 declarada utilidad
de interés publico por el estado espanol, dedicada

Figura 26. Antigua
fabrica Van Nelle,
Holanda.

Fuente: Wikipedia
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Figura 27. Antigua
Central Tejo, termoe-
léctrica de Lisboa, hoy
Museo de la electrici-
dad y de la arqueolo-
gia industrial.

Fuente: EDP_Founda-
tion. www.archdaily

a investigar, preservar y valorizar el patrimonio in-
dustrial en su mas amplia definicién.

En la peninsula Ibérica son muchos los ejemplos
destacados como obras de interés patrimonial, o
incluidos en la lista del Patrimonio Mundial. Des-
tacan el Paisaje de las minas de Sal de Cardona y
las Minas de Almadén, registradas por la UNESCO
como Patrimonio de la Humanidad, mientras en
Lisboa, Portugal, sobresale el conjunto de la anti-
gua Central Tejo, excelente ejemplo de arquitectu-
ra industrial en hierro, construida a principios del
siglo xx, y declarado monumento en 1986. Desde
2006 alberga usos culturales y de museo.

El panorama en América Latina es bastante hete-
rogéneo, en Brasil, existe desde 1937 el Instituto
Nacional del Patrimonio (IPHAN), que registrd la
primera inscripcién de patrimonio industrial en la
lista de la UNESCO con la ciudad de Ouro Prieto, en
1980; le seguiria Diamantina, en 1999. En Bolivia,
en 1987, se inscribid la ciudad de Potosi, enclave de
una gran riqueza argentifera cuya produccién se
remonta a los inicios de la colonizacién espanola.
En México, a pesar de tener un diverso patrimonio
industrial, los comienzos se dilataron hasta el ano
1994, en que se realizd el primer congreso sobre el
tema. En el area del Caribe insular se destaca Cuba,
que se integro a la lista con el Valle de los Ingenios,




inscrito en la lista del Patrimonio Mundial, junto a
la ciudad de Trinidad, en 1988. En Chile se desta-
can asentamientos como las Villas de Santa Laura
y Humberstone, ambas inscritas en el Patrimonio
Mundial.

En 2001 la UNESCO encargd la elaboracién de un
informe y un listado cuyos resultados mostraron
que, a pesar de su amplia representatividad y di-
versidad a nivel global, solo el 4 % de los sitios del
patrimonio mundial correspondian a la industria;
para ese momento existian solo veintiocho sitios
inscritos, en su mayoria de Europa y Estados Uni-
dos.®

Esta lista contiene ejemplos de todos los continen-
tes y de numerosos paises, en los que se reconoce,
ademés del objeto y el sitio especifico, el paisaje
circundante. El listado se diversifica con rapidez,
mientras que se acumulan experiencias y se regis-
tran avances en la creacién de organizaciones, con-
gresos, cartas y declaratorias sobre el patrimonio
industrial. Estas han ayudado a establecer la doc-
trina y los principios para la conservacion y salva-
guarda del patrimonio industrial.

El recorrido evidencia como, en relacién con otras
estructuras patrimoniales, los sitios del patrimonio
industrial se hallan entre los mas diversos, disper-
sos y complejos de investigar, inventariar y catego-
rizar. Entre los factores se encuentran las disimiles
escalas y tipologias, las épocas constructivas y lo-
calizacién, desde los asentamientos junto a fuentes
naturales de materia prima, hasta aquellos proxi-
mos o en la periferia de centros urbanos y ciudades
histéricas.

En las dos primeras décadas del siglo xx1 se evi-
dencia un auge en los planes y estrategias de con-
servacién y reuso del patrimonio industrial. A pe-
sar de ello, el desmantelamiento de estructuras y
conjuntos industriales valiosos se mantiene, con
argumentos tales como la obsolescencia funcional
y tecnolégica de las instalaciones, situacién que
alarma a la comunidad del patrimonio.

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

El patrimonio industrial en desuso constituye una
oportunidad de desarrollo, junto a la cual subsisten
amenazas, pues si bien se dispone de amplias areas
y estructuras con un amplio potencial para nuevas
funciones, los procesos inversionistas generan pre-
siones e intereses a favor de la renovacién urbana,
no siempre compatibles con la conservacion del pa-
trimonio cultural y natural y de los paisajes indus-
triales, o suelen ser costosos.

Las estrategias apuestan por equilibrar los procesos
de transformaciéon y regeneracién urbana con pro-
yectos que, en lugar de erradicar y demoler las an-
tiguas industrias, se encaminen a su revalorizacién
y reuso aprovechando el potencial que ofrecen para
la ciudad y las comunidades.

Documentos y cartas internacionales
del patrimonio industrial

Tomo¢ tiempo antes de que el patrimonio industrial
contara con un cuerpo tedrico conceptual propio,
pues es un area de estudio relativamente nueva, di-
versa y abarcadora. Una vez superada la tendencia
a priorizar el valor del monumento aislado, la esté-
tica arquitecténica o incluso los criterios técnicos y
funcionales tipicos de la industria, se debidé buscar
un balance integrador de todos los enfoques, inclu-
yendo el ambito de lo inmaterial vinculado a las
tradiciones, las expresiones vernaculas, las identi-
dades y los savoirs-faire.

Entre los primeros documentos internacionales
del patrimonio cultural se reconoce la Carta de
ICOMOS Australia, més conocida como la Carta de
Burra adoptada por el Comité Nacional de Austra-
lia en 1979 y revisada en 1999. Esta abrié nuevas
perspectivas al expresar claramente la nocién de
valor del sitio urbano o rural més alla de la creacién
arquitecténica como hecho aislado. En su articulo
1.1 se amplian los criterios sobre el valor cultural
de los monumentos, que pueden ser conmemora-
tivos, parques, jardines, plantas, lugares asociados

19 Michael Falser
compilé y escribi6 el
informe titulado: Is
Industrial Heritage
underrepresented on
the World List? Visto
en Sarah Rovang. The
UNESCO Industrial
Complex: Multi-Use
Heritage in Germany
and Belgium.
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20 Carta de Burra.

a eventos histéricos, conjuntos urbanos, ciudades,
sitios industriales, arqueolégicos y religiosos.?

Sin embargo, el documento mas conocido y divul-
gado, por su trascendencia y especificidad, es la car-
ta internacional del Patrimonio Industrial conocida
como la Carta de Nizhny Tagil, adoptada en Moscq,
Rusia, en el verano de 2003. Esta acota temporal-
mente el periodo de estudio, comprendido entre la
segunda mitad del siglo xviir hasta la actualidad,
sin descartar la relevancia de investigaciones sobre
periodos pre y post industriales, ademas incorpo-
ra una definicién completa y abarcadora de patri-
monio industrial, al plantear que este incluye los
vestigios de la cultura industrial con valor histérico,
social, arquitecténico o cientifico.

El documento, ademas, concede extraordinario valor
a la documentacion y a los archivos de los diferentes
enclaves y sus elementos, asi como a las tradiciones
y costumbres de las comunidades vinculadas a ellos.

La Carta de Nizhny Tagil aboga por la necesidad de
catalogacién, estudio e investigacién del patrimo-
nio industrial y hace un llamado a los gobiernos y
regiones para que destinen esfuerzos y recursos a
la proteccién, conservacién y retso de estos bienes
culturales.

El apartado destinado a la proteccién legal estable-
ce al patrimonio industrial como parte del Patrimo-
nio Cultural, pero hace referencia a su complejidad
y caracter especial, que recoge la proteccién inte-
gral de la planta, la maquinaria, lo subterraneo, las
estructuras, los edificios, el paisaje, las infraestruc-
turas de transporte, los espacios sociales, incluida
la vivienda, los aspectos religiosos o de culto y los
documentos, sin exaltar la importancia de una par-
te de estos elementos sobre los otros.

Se refuerza el criterio de que, para cumplir con los
criterios de integridad y la autenticidad en los sitios
de mayor valor, no se deben permitir intervenciones
que fragmenten, disfracen o desvirtien el patrimo-
nio. Se permite y recomienda el retiso de espacios y

edificaciones donde se deben respetar los materia-
les significativos y los patrones relevantes de circu-
lacién y actividad.

En noviembre de 2011, la 17 Asamblea Gene-
ral de ICOMOS, adopt6 los Principios Conjuntos
ICOMOS-TICCIH para la conservacién de sitios,
construcciones, areas y paisajes del Patrimonio
Industrial, conocidos como los Principios de Dublin,
los cuales se encuentran en fase de implementa-
cién por los diferentes paises signatarios.

Se trata de catorce principios que comienzan con la
definicién del patrimonio industrial y quedan sub-
divididos en cuatro partes:

1. Documentar y comprender las estructuras, si-
tios, areas y paisajes del patrimonio industrial y
sus valores.

2. Asegurar una proteccién y conservacion efectiva
de los sitios, areas, estructuras y paisajes del pa-
trimonio industrial.

3. Conservar y mantener las estructuras, sitios,
areas y paisajes del patrimonio industrial.

4. Presentar y comunicar la dimension y los valores
de las estructuras, sitios, areas y paisajes del pa-
trimonio industrial para sensibilizar al publico,
las empresas y apoyar el estudio y las investiga-
ciones del tema.

Los Principios de Dublin establecen como patri-
monio industrial a todos aquellos sitios, construc-
ciones, complejos, territorios y paisajes, asi como
equipamientos, objetos y documentos, que eviden-
cian procesos industriales, antiguos o actuales, re-
lacionados con la produccién o con la extraccién de
materias primas y su proceso de transformaciéon en
bienes, asi como las infraestructuras energéticas o
de transporte, asociadas a estos. El patrimonio in-
dustrial incluye bienes materiales, movibles e ina-
movibles y una dimensién intangible relacionada
con el know-how técnico, las organizaciones de los
trabajadores y el legado social y cultural que dio
vida y forma a las comunidades e impulsé cambios
organizacionales con impacto en la sociedad y el
mundo en general.



En los ultimos afios se ha acrecentado el interés por
el reconocimiento, la conservaciéon y reutilizacion
del patrimonio industrial. En diferentes partes del
mundo se han publicado numerosos trabajos so-
bre la Arqueologia y el Patrimonio Industrial y se
han recuperado muchas instalaciones industria-
les de forma creativa. Esto ha sido posible gracias
a la labor conjunta de las diversas organizaciones
involucradas en la salvaguarda de este patrimonio,
las cuales tienen representaciones en los diferen-
tes paises, tales como TICCIH, UNESCO, ICOMOS,
INCUNA, la Federacién E-Faith en América Latina,
entre otras.

En 2014 en Florencia, Italia, se firmd el tercer
Memorandum de Entendimiento entre ICOMOS y
TICCIH dando continuidad a los esfuerzos realiza-
dos para la salvaguarda del patrimonio industrial.
En esa oportunidad ICOMOS solicité a su Comité
Cientifico Internacional de Patrimonio Industrial
(ISCIH)** preparar una serie de estudios sobre el
tema pues, a pesar de los avances, seguia estando
poco representado en la lista del Patrimonio Mun-
dial de la UNESCO.

La complejidad y variedad del patrimonio indus-
trial hace que muchos autores e instituciones pre-
senten enfoques contradictorios o asuman variados
criterios sobre el tema, lo que dificulta llegar a
conciliaciones y acuerdos sobre los métodos para

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

delimitar, clasificar, valorizar, conservar e intervenir
sobre los bienes industriales. Esto se expresa clara-
mente en los desbalances en cuanto a prioridades y
estrategias de conservacién y retiso que se referen-
cian en la literatura tematica.

Los desafios van desde clasificar los sitios y el gran
numero de elementos que lo conforman, hasta
como contener las transformaciones a las que esta
sometido a través del tiempo, investigar los diversos
sectores tecnologicos que abarca, las diversas tipo-
logias y su espacialidad, los diferentes materiales
que lo componen y los sistemas energéticos que los
alimentaron.

Una vez establecida la doctrina y los instrumen-
tos y mecanismos para trabajar por el patrimonio
industrial, serd preciso impregnarle una visién de
futuro que lo articule con las dimensiones del desa-
rrollo sostenible y con las necesidades y aspiracio-
nes de la sociedad contemporanea.

En tiempos de la tercera revolucién industrial,
ya no se trata de reproducir los grandes enclaves
de antano sino de cémo hacer valer los que to-
davia existen, aprovechando sus potenciales y
estructuras de forma inteligente e innovadora,
como contenedores de las nuevas tecnologias, las
nuevas formas de comunicacién y las energias
renovables.

2LISCIH, El trabajo de
este Comité Cien-
tifico contribuye al
reconocimiento y

la salvaguarda del
patrimonio industrial
a nivel mundial.
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Figura 28. Pieza
industrial Museo de
la industria Ruhr
Fachada Art Nouveau
del museo.

Fuente: https://www.
flyandgrow.com/
museo-industria-ru-
hr-westfalia/

1.4. Clasificacion y valoracion internacional
del patrimonio industrial

El patrimonio industrial se vincula al el sistema
de produccién de bienes y a la arquitectura que lo
contiene, donde estan comprometidos también los
medios tecnoldgicos y la energia que utiliza; los tra-
bajadores y su forma de vida; y de igual modo, el
impacto que genera en el contexto, urbano o natu-
ral. En su visién méas amplia, incluye todo vestigio,
material e inmaterial, que se relaciona con la acti-
vidad industrial.

Para proteger y salvaguardar el patrimonio indus-
trial, es necesario en primer lugar, seleccionarlo,
clasificarlo y valorarlo, con el propésito de reconocer

cuales piezas, conjuntos o procesos merecen ser in-
cluidos como bienes patrimoniales.

1.4.1. Principios para la
seleccion y clasificacion

Para la clasificaciéon de un bien como patrimonio
industrial, es fundamental realizar la delimitacién
cronolégica del mismo, donde se consideran por lo
general aquellas manifestaciones comprendidas




entre la mitad del siglo xvii, con los inicios de la
mecanizacién, y el momento en que comienza a ser
sustituida total o parcialmente por otros sistemas
en los que interviene la automatizacién.??

Aunque es menester aclarar que en Cuba se estu-
dia el patrimonio industrial a partir de siglo xvi,
enfocado en actividades tales como la mineria -ex-
traccién de oro y la explotacién del hierro y desde
1530 del mineral de cobre- el despegue industrial
significativo se produjo a partir del siglo xviir. Se ha
considerado como referente la clasificacién de bie-
nes industriales patrimoniales puesta en vigor en
Espatia a partir del afio 2000, pues resulta aplicable
para Cuba y para la mayoria de las naciones que
pretenden su proteccién y salvaguarda.

De esta manera se considera como bien industrial
a cada uno de los elementos o conjuntos que com-
ponen el patrimonio industrial y los distinguen, al

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

igual que al patrimonio cultural, en tres categorias:
bienes materiales inmuebles, bienes materiales
muebles y bienes inmateriales.?

El patrimonio industrial es fiel reflejo del concepto
y de los objetivos de la Arqueologia industrial por
lo que es importante reconocer su caracter inter-
disciplinario. En su estudio concurren disciplinas
de caracter cientifico, histérico, artistico, cultural y
social apoyados en métodos y fuentes, antiguos y
actuales.

Para que el anélisis y valoracién del bien industrial
sea integral, se deben considerar cinco campos fun-
damentales: monumento o bien inmueble; artefac-
to o maquina; paisaje industrial, tanto en el contex-
to urbano como rural; documentos, y testimonios
que evidencian las formas de apreciar y entender
la vida en las actividades industriales, asi como sus
interpretaciones y aplicaciones.

22plan Nacional de
Patrimonio Industrial,
Actualizacién, Espania,
2016, pp. 7-23.

2 bidem, pp. 7-8.

Figura 29 Infraestruc-
tura industrial en el
Complejo industria
de Ruhr.

Fuente: https:/
visitandojardines.
com/2019/06/05/zoll-
verein-park-essen/
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Figura 30. Paisaje
industrial Zollverein
Geschichte.

Fuente: geschichte.de

De tal manera los bienes inmuebles se clasifican en

cuatro tipos, segin la concentracién y cantidad de

piezas industriales y su conservaciéon en el tiempo:

e FElementos industriales, considerados como tales
a los bienes aislados por su origen o por la pér-
dida del resto de sus componentes, pero que por
s{ mismos constituyen un testimonio suficiente
y representativo de la actividad industrial y con-
tienen un valor arquitectdnico, tecnolégico e his-
térico.

e Conjuntos industriales, son aquellos que con-
servan todos los componentes materiales y fun-
cionales, arquitecténicos y tecnolégicos, de tal

manera que representan una muestra coherente
y completa de una determinada actividad indus-
trial.

Paisajes industriales, estdn relacionados con el
impacto que provoca el bien en el territorio y
donde se conservan, de manera visible, el uni-
verso de componentes esenciales de los procesos
de produccién de una o varias actividades in-
dustriales, incluidas las modificaciones o trans-
formaciones del paisaje. Suelen evolucionar a
través del tiempo por lo que constituyen un es-
cenario imprescindible para la observacién de
las transformaciones productivas y econémicas



de una regién o territorio y de los usos que la
sociedad hace de estos recursos.

e Sistemas y redes industriales, que se utilizan en
el proceso industrial como el de transporte, la
energia, las mercancias y viajeros, las comunica-
ciones, entre otras, y que constituyen por su arti-
culacién compleja, un testimonio material valio-
so de la ordenacidn territorial, de la movilidad de
personas y de mercancias, y de la obra publica.?*

Los bienes muebles se clasifican como:

e Artefactos: mecanismos destinados a la obten-
cién, transformacion y conduccién de sustan-
cias, a la produccién de energia o al transporte y
a la comunicacion.

e Utensilios: herramientas necesarias para el des-
empeno de los procedimientos tecnolégicos, vin-
culados a las actividades econémicas.

e Mobiliario y accesorios del entorno social del
trabajo: bienes de equipamiento mueble de los
espacios de residencia, gestién, asistencial o de
ocio, relacionados con los establecimientos in-
dustriales, vestimentas, entre otros.

e Archivos: documentos escritos o iconograficos
generados por las actividades econémicas y las
relaciones industriales. Se incluyen en este {tem
los fondos bibliograficos relacionados con la cul-
tura del trabajo. El registro de las fuentes orales
y visuales del trabajo y de la actividad industrial
tiene interés prioritario por su vulnerabilidad y
peligro de desaparicion.

Entre los bienes inmateriales de manera general
se incluyen: los relacionados con la memoria de
la industria, tales como testimonios, instituciones,
gremios, oficios, tradiciones, que por su relevancia
suponen parte integral de la memoria histérica aso-
ciada al sistema de trabajo, disciplina cientifica o
actividad investigativa afin a la cultura del trabajo.

El Plan de Patrimonio Industrial espanol —consi-
derado como un documento de referencia en este
capitulo- orienta que la identificacién y la valora-
cién de los bienes industriales susceptibles de in-
tervencion, y que estan incluidos dentro de un plan

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

de intervencién y rescate, debe ser ante todo equi-
librada, es decir, que los bienes que se seleccionen
deben estar representados en su mayor parte por
los diferentes sectores industriales presentes en el
pais o en la regién -seglin el ambito del plan-y por
las diversas etapas del proceso de industrializacion.

au{uctmx

24 Miguel Angel
Alvarez: El Patrimonio
Industrial en Esparia.
Situacién actual y pers-
pectivas de actuacion,
p. 10.

Figura 31. Artefac-
to en el complejo
industrial Zollverein
Geschichte.

Fuente: geschichte.de
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1.4.2. Criterios para la
valoracion

Ademas de la clasificacién es importante realizar su
valoracién. Los criterios para valorar el bien, consi-
deran diversos aspectos como el valor testimonial,
la singularidad, la representatividad tipolégica, la
autenticidad y la integridad.

También son importantes las consideraciones his-
térico-sociales, tecnoldgicas, arquitecténicas, cul-
turales e incluso las relacionadas con el territorio
donde se insertan. Por lo que el examen para la va-
loracién abarca diferentes angulos y apreciaciones
que se agrupan en tres aspectos fundamentales:

Valores intrinsecos del bien

Son los que determinan el valor especifico del ele-
mento y definen la importancia del mismo en rela-
cién con otros de igual tipologia o género, por lo que
es una valoraciéon comparativa donde se evalua el
bien como vestigio testimonial en un entorno mas
o menos proximo, donde puede destacar por su sin-
gularidad o por ser el modelo mas representativo
de un género arquitecténico o de un sector indus-
trial determinado, o por responder a las caracte-
risticas que definen un tipo edilicio o también por
conservar sus caracteristicas sin alteraciones o
transformaciones superpuestas en otros periodos.

Los valores intrinsecos los definen como:

e valor testimonial

¢ singularidad y/o representatividad tipolégica
e autenticidad

e integridad

Valores patrimoniales

Se relacionan, de manera general, con su valor his-
térico y social dentro de un periodo de tiempo o en

una sociedad determinada; con su valor tecnolégi-
co como respuesta al desarrollo y evolucién de las
técnicas y uso de los materiales; con la actividad
industrial y el arte de construir; con el valor artisti-
co de las formas de construir especificas de la etapa
de la mecanizacién; o con el territorio construido,
sus implicaciones y relaciéon con elementos que se
agrupan para definir un paisaje determinado y sin-
gular.

El valor puede ser uno o varios, como: histérico, so-

cial, cultural, artistico o estético, tecnologico, tipo-

légico, arquitecténico, urbano, paisajistico, entre los
mas representativos.

e valor patrimonial. Se otorga a los bienes con un
interés histoérico, artistico, arquitecténico, ar-
queologico, paleontolégico, paisajistico, etnogra-
fico o industrial, cuyo carécter singular es repre-
sentativo o de interés muy relevante en la ciudad
o en el ambito rural.

¢ valor historico. Se confiere a los bienes a los que
se les reconoce un interés histérico, pero tam-
bién, al conjunto de bienes y espacios, o parte de
ellos, que representan una época histérica deter-
minada o ilustran el desarrollo y evolucién del
sistema industrial o de parte de él, representa-
tivos de un periodo determinado. No es un va-
lor vinculado Gnicamente a la antigliedad, sino
también, a la contribucién al desarrollo y evolu-
cién de la ciudad como hitos en la conformaciéon
de la memoria histérica urbana.

¢ valor social. Cuando los recursos, procesos y po-
liticas han generado mejoras en la vida de las
personas o de la sociedad.

e valor artistico. Cuando las edificaciones y obje-
tos presentan, por su estilo o detalles decorati-
vos, valores dignos de ser preservados.

e valor tecnolégico. Cuando el bien destaca por el
uso de tecnologias y materiales de avanzada que
permitieron las caracteristicas arquitecténicas
adecuadas a la funcién industrial y su calidad
ha permitido la estabilidad del bien a través del
tiempo.

e valor cultural. Cuando el bien o espacio protegi-
do lleve implicita una contribucién a la memoria



colectiva de la ciudad en base a su uso o sim-
bolismo, ligado a valores inmateriales asociados
histéricamente al bien a preservar, que pueda
trascender la valoracién arquitecténica, formal
o paisajistica.

valor tipolégico. Se atribuye a los bienes y es-
pacios o parte de ellos, que posean un caracter
ejemplar y precursor en funcién de la riqueza y
complejidad que tiene el bien por sus soluciones
morfoldgicas, espaciales, formales y funcionales,
capaces de sustentar y caracterizar la especifi-
cidad de cada uno de los desarrollos tecnolégi-
cos que representan segun las diversas etapas
o0 avances cientificos. Se reconoce este valor en
aquellos edificios o conjuntos industriales repre-
sentativos de una organizacién espacial tipifica-
da.

valor arquitecténico. De manera general el va-
lor arquitectoénico en las edificaciones o sistemas
industriales se reconoce a través de los valores
tipolégicos y artisticos.

valor urbano. Se le atribuye a los bienes o parte
de ellos en funcioén del cual se establece una re-
lacién con el lugar que ocupa en la ciudad, don-
de su implantacién y disposicién contribuye a
caracterizar y enriquecer el escenario urbano
segln su aporte como elemento caracteristi-
co de un determinado ambito. Es la capacidad
asociativa de las edificaciones para conformar
unidades urbanas reconocibles y homogéneas
donde los conjuntos de edificios se configuran
como parte de una serie que, renunciando a
expresiones singulares, representan la estabi-
lidad formal de los tejidos homogéneos de la
ciudad.

valor paisajistico. Es el que se otorga a aque-
llos elementos que forman parte de un ambito
urbano o natural y contribuyen a la caracteri-
zacion del mismo. Su modificaciéon puede des-
virtuar el caracter unitario del conjunto. Este
es también un valor singular y concurrente con
otros valores y corresponde a los edificios o sis-
temas industriales que por su situacién contri-
buyen a generar paisajes significativos, inclu-
so en una escala superior (local y territorial).?s

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

Valores de aptitud o vialidad

La aptitud o vialidad del bien se entiende por su va-
lor potencial, por lo que se relaciona con sus pers-
pectivas en el futuro, a su nivel de conservacién, a
la posibilidad para realizar una intervencion inte-
gral (inmueble-mueble), su propiedad o situacién
juridica, a la posibilidad de realizacién de estudios
o de un plan estratégico que valore su viabilidad
y rentabilidad social. Esta valoracién se realiza a
partir de la evaluaciéon de diferentes aspectos, tales
como:

e posibilidad de actuacién integral

e estado de conservacion

e gestién y mantenimiento

e rentabilidad social

e situacién juridica

Clasificacion segiin areas tematicas

De manera general el patrimonio industrial puede
definirse segin la fuerza motriz que utiliza como
fuente de energia: mecénica, hidraulica, edlica, va-
por, eléctrica, atémica; pero es mas comun clasi-
ficarlo por el producto que genera: textil, minero,
azucarero, cafetalero, alimenticio, automovilisti-
co, etc. El dmbito tematico se extiende a todos los
sectores de la actividad industrial tradicional de
cada pais, e incluye ademas aquellos conjuntos y
elementos arquitecténicos vinculados a dicha ac-
tividad como los equipamientos de las fabricas, los
almacenes e incluso los poblados obreros.

Dentro del patrimonio industrial se consideran todas
las manifestaciones arquitecténicas o tecnologicas
de las actividades de extraccién, producciéon, trans-
formacion, gestion, transporte, distribucién o con-
sumo, tanto de materia prima como de productos,
ademas de los equipamientos indispensables para el
desempertio de estas funciones, tales como almace-
nes, viviendas, equipamientos asistenciales o educa-
tivos, ademas de las fuentes documentales (escritas,
graficas y orales), siempre incluidas dentro del con-
texto y proceso histérico del cual forman parte.

% Avance. Revision del
Plan General. Catalogo
de Espacio y Bienes
Protegidos. Madrid.
Area de Gobierno de
Urbanismo y Vivienda,
pp. 21-23.
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Elementos més representativos por sectores:

e industria textil

e industria agroalimentaria

e industria del corcho, la madera y el mueble

e mineria y actividades extractivas

e industria del papel y las artes graficas

e industria de la piel y el calzado

e industria siderurgica, metaltrgica y talleres me-
canicos

e industria quimica

e industria de la construcciéon, cerdmica y vidrio

e industria naval y portuaria

e industria del juguete

e extraccién y distribucién de agua

e energia: gas, electricidad y petréleo

e transporte (ferrocarril, carretera, maritimo, aé-
reo y publico urbano)

e comunicaciones (telégrafos, correos y teléfo-
nos)

e urbanismo industrial, vivienda y equipamiento
social

e obra publica

e otros elementos representativos o bienes asocia-
dos a la actividad industrial.

La importancia o presencia de cada sector depende
de las caracteristicas de cada pais, regién y territo-
rio, teniendo en cuenta que la Revoluciéon Industrial
no llegd al unisono a todas las regiones del planeta,
ni todos los paises desarrollaron iguales sectores
productivos, o adquirieron igual significacién y re-
levancia.

1.4.3. Riesgos del patrimonio
industrial

El patrimonio cultural y especificamente el patri-
monio industrial, se ve afectado por diversos tipos
de riesgos, unos asociados a la accién continua del
paso del tiempo y al progresivo abandono, y otros
relacionados con condiciones ambientales y con los
efectos derivados del cambio climatico.

Para sentar las bases de la evaluacién del riesgo es
necesario conocer los conceptos fundamentales y
el significado cambiante de los términos riesgo, pe-
ligro, exposicién y vulnerabilidad.

En el informe de «Analisis de desastres naturales y
vulnerabilidad», la Oficina del Coordinador de las
Naciones Unidas para el Socorro en Casos de Desas-
tre (UNDRO), cita la definicién de riesgo de UNESCO
como «la probabilidad de pérdida resultante del
producto de la amenaza sismica, la vulnerabilidad
y el valor». Esta misma definicién ha sido amplia-
mente adoptada y adaptada por diferentes insti-
tuciones, como la Oficina de las Naciones Unidas
para la Reduccion del Riesgo de Desastres (UNDRR)
y el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el
Cambio Climatico (IPCC).

El Marco de Sendai para la Reduccion del Riesgo de
Desastres 2015-2030 define como primera prioridad
la de «comprender el riesgo de desastres en todas
sus dimensiones de vulnerabilidad, capacidad, gra-
do de exposicién de las personas y los bienes, las
caracteristicas de las amenazas y el entorno». En la
misma linea el IPCC, adaptando la definicién a los
efectos del cambio climatico, en su Quinto Informe
de Evaluacién (AR5) define el riesgo como una «pro-
babilidad o probabilidad de ocurrencia de eventos o
tendencias peligrosas multiplicada por los impac-
tos si estos eventos o tendencias ocurren», caracte-
rizandolo como el «resultado de la interaccién en-
tre peligro, vulnerabilidad (susceptibilidad al dano)
y exposicién».

El riesgo de los impactos relacionados con el clima
se deriva de la interacciéon de los peligros conexos a
él (incluidos episodios y tendencias peligrosos) con
la vulnerabilidad y la exposicién de los sistemas
humanos y naturales. Los cambios en el sistema
climatico y los procesos socioeconémicos, incluidas
la adaptacion y mitigacion, son impulsores de peli-
gros, exposicion y vulnerabilidad.

La amenaza o peligro se entiende como el acaeci-
miento potencial de un suceso o impacto fisico de
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origen natural o humano, que puede causar pér-
didas de vidas, lesiones u otros efectos negativos
sobre la salud, asi como dafios y pérdidas en pro-
piedades, infraestructuras, medios de subsistencia,
prestaciones de servicios, ecosistemas y recursos
ambientales. Si bien en el informe del IPCC el tér-
mino peligro se refiere generalmente a tendencias y
eventos futuros relacionados con el clima, la defini-
cién puede aplicarse a otros ambitos.

Habitualmente las amenazas se expresan en tér-
minos de probabilidad de ocurrencia o periodos de
retorno, llevando asociado un nivel de incertidum-
bre que debe ser considerado. La existencia de una
amenaza no implica necesariamente que provoque
una afectacién, pero es necesario tenerla en cuenta
cuando sus efectos pueden manifestarse directa-
mente sobre un entorno, ambito geografico o terri-
torio determinado.

El término exposicién se refiere a la presencia de
personas; medios de subsistencia; especies o eco-
sistemas; funciones, servicios y recursos ambien-
tales; infraestructura; o activos econdémicos, socia-
les o culturales en lugares y entornos que podrian
verse afectados negativamente por dichas amena-
zas.

La vulnerabilidad hace referencia a la valoracién
del territorio, sus sistemas o sectores y elementos
0 especies, en funcién de su propensién o predis-
posicién a ser afectado negativamente. Se explica
a través de dos componentes: la sensibilidad o sus-
ceptibilidad al dafio, y la capacidad adaptativa, es
decir, la capacidad para hacerle frente y superar sus
efectos.

La férmula para la estimacion del riesgo se expresa,
por lo tanto, en funciéon de la amenaza, la exposicién

Figura 32. Esquema
que muestra los
conceptos basicos
segun la contribucién
del Grupo de trabajo II
al Quinto Informe de
Evaluacién y que re-
sume las definiciones
basicas relacionadas
con el riesgo.

Fuente: Grupo
Intergubernamental
de Expertos sobre el
Cambio Climatico
IPCC, 2014: Impac-
tos, adaptaciéon y
Vulnerabilidad, Parte
A: Aspectos globales y
sectoriales. Contri-
bucién del Grupo de
trabajo II al Quinto
Informe de Evalua-
cién.
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Figura 33. Caseta de
la arqueta de Aguas
de Santurce en el
término de Abanto,
en el Pais Vasco. Edi-
ficada en 1925, forma
parte, del patrimonio
de equipamientos
publicos que dio luz
a la modernidad de
la zona con el abasto
de agua, en peligro de
desaparecer.

Fuente: https://elbo-
lintxies.wordpress.
com/2019/05/27/
la-traida-de-aguas-
de-muskiz-1925-el-
santurtzi-que-pasa-
ba-sed/

a la misma y la vulnerabilidad de aquello que esté
expuesto.

Riesgo = f (amenaza, exposicion, vulnerabilidad)

Para calcular y generar mapas de riesgo en un te-
rritorio determinado, es necesario contar princi-
palmente con dos tipos de informacién, una mas
enfocada a las caracteristicas del territorio (pe-
ligrosidad) y otra enfocada a las caracteristicas
intrinsecas del patrimonio (vulnerabilidad). La
combinacién de esta informacién permitira esta-
blecer diferentes niveles de riesgos en una deter-
minada area.

El Plan Nacional de Espana establece los princi-
pios béasicos para la identificacién y valoracién de
los riesgos que afectan a los bienes culturales, los

que se adaptan a las necesidades del patrimonio

industrial y a los criterios nacionales sobre el con-

trol de riegos:

a. Definir el concepto de riesgo: concebido como
probabilidad de que se produzca un deterioro o
pérdida del bien material o inmaterial.

b. Identificar el grado de vulnerabilidad del bien y
sus causas. Se incluye desde la fase de documen-
tacién de analisis y diagnéstico donde se definen
los procesos de deterioro detectados en los bie-
nes culturales a conservar.

c. Identificar las amenazas a las que puede estar
expuesto el bien, lo cual prevé futuros dafios te-
niendo en cuenta su vulnerabilidad.

d. Controlar los riesgos considerando las acciones,
los medios técnicos y humanos disponibles para
erradicar o minimizar los peligros a los que esté
sometido el bien a través de un plan de acciéon.




Vulnerabilidad especifica del
patrimonio industrial

La vulnerabilidad del patrimonio industrial depen-
de fundamentalmente de sus caracteristicas téc-
nico-constructivas y su localizacién. No obstante,
esta susceptibilidad se agudiza con su obsolescen-
cia, la que puede provocar un rapido deterioro del
bien, e incluso su desapariciéon, a lo que se anaden
los continuos peligros a los que puede estar expues-
to con los cambios climaticos por la ocurrencia de
eventos extremos, entre otras amenazas.

Por lo tanto, es imprescindible establecer acciones
concretas a través de un plan integral con un enfo-
que de riegos que garantice su preservacion y sal-
vaguarda.

Los aspectos socioeconémicos mas negativos des-

de una mirada internacional, que atentan contra el

patrimonio industrial y que influyen en su vulnera-
bilidad son:

e Escasa percepcién social e institucional acerca
de los valores, el significado y la trascendencia
del patrimonio industrial.

e Abandono y saqueo indiscriminado de bienes
muebles e inmuebles en estado de obsolescen-
cia.

e Desapariciéon de los protagonistas de la indus-
trializacién sin un plan que documente sus va-
liosos testimonios.

e Débil gestién para garantizar la conservaciéon y
el mantenimiento de los archivos o la memoria
laboral de la industria u otras formas de patri-
monio inmaterial, en peligro de desaparecer al
abandonarse fabricas, trabajos, oficios o reubi-
carse empresas y personas de los sitios indus-
triales.

e Ausencia de una planificacién integral de los re-
cursos patrimoniales que ha generado la indus-
trializacién.

e Falta de coordinacién entre las administraciones
publicas en aspectos referentes al tema.

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

Reparto de acciones o propiedades provocando

su segmentacion.

e Intervenciones o transformaciones territoriales
que afectan a importantes sistemas, conjuntos o
elementos industriales.

e Creciente demanda de proyectos de intervencién

en zonas patrimoniales industriales carentes de

un rigor cientifico o de las necesidades del terri-
torio.

1.4.4. Principios parala
intervencion

Las intervenciones en elementos o conjuntos in-
dustriales deben seguir las normas de conserva-
cién establecidas para cualquier patrimonio cultu-
ral. Como directrices especificas de mantenimiento
y conservacién se adoptan los criterios aprobados
en la Asamblea Nacional del Comité Internacional
para la conservaciéon y defensa del Patrimonio In-
dustrial, TICCIH, que tuvo lugar en Moscq, el 17 de
julio de 2003, contenidas en la Carta de Nizhny Ta-
gil sobre el patrimonio industrial.

I. La conservacién del patrimonio industrial depen-
de de la preservacion de la integridad funcional, y
las intervenciones en un sitio industrial deben, por
tanto, estar enfocadas a mantener su integridad
funcional tanto como sea posible. El valor y la au-
tenticidad de un sitio industrial pueden verse enor-
memente reducidos si se extrae la maquinaria o los
componentes, o si se destruye los elementos secun-
darios que forman parte del conjunto de un sitio.

II. La conservacién de sitios industriales requiere
un profundo conocimiento del propésito o los pro-
positos por lo que se construyd, y de los diferentes
procesos industriales que pudieron tener lugar en
él. Esto puede haber cambiado con el tiempo, pero
todos los usos anteriores deben ser investigados y
evaluados.

99



o6

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA

¥ Carta de Nizhny
Tagil.

Figura 34. La Salina
Turda ,antigua mina
de sal en Transyl-
vania, Rumania,
transformada en un
museo.

Fuente: https://travel.
daratoe.com/wp-con-
tent/uploads/2019/03/
upandadrift_sali-
na-turda_how-to-get-
there_header.jpg

I1I. La preservacion in situ debe considerarse siem-
pre como prioritaria. Desmantelar y reubicar un
edificio o una estructura sélo es aceptable cuando
es preciso destruir el sitio por imperiosas necesida-
des sociales o econémicas.

IV. La adaptacién de un sitio industrial a un uso
nuevo como forma de asegurar su conservacion
suele ser aceptable, excepto en el caso de sitios de
especial importancia histérica. Los nuevos usos de-
ben respetar el material significativo y mantener
los patrones originales de circulacion y actividad, y
debe ser tan compatible con el uso original o princi-
pal como sea posible. Es recomendable habilitar un
area donde se represente el uso anterior.

V. Continuar adaptando y usando edificios indus-
triales evita malgastar energia y contribuye al de-
sarrollo sostenible. El patrimonio histérico pue-
de tener un papel importante en la regeneracién
econdémica de &reas deterioradas o en declive. La
continuidad que implica la reutilizacién puede pro-
porcionar estabilidad psicologica a las comunida-
des que se enfrentan al repentino fin de una fuente
de trabajo de muchos afnos.

V1. Las intervenciones deben ser reversibles y tener
un impacto minimo. Todo cambio inevitable debe
ser documentado, y los elementos significativos
que se eliminen deben ser registrados y almacena-
dos de forma segura. Varios procesos industriales
confieren un lustre que es integral a la integridad y
al interés del sitio.

VII. La reconstruccidn, o la vuelta a un estado co-
nocido anterior, debe considerarse como una inter-
vencién excepcional que sélo es apropiada si bene-
ficia a la integridad del sitio entero, o en caso de
destruccién de un sitio mayor por violencia.

VIII. Las habilidades humanas involucradas en
muchos procesos industriales antiguos u obsoletos
son un recurso criticamente importante cuya pér-
dida puede ser irreparable. Es necesario registrarlos

cuidadosamente y transmitirlos a las nuevas gene-
raciones.

IX. Debe promoverse la conservacion de los regis-
tros documentales, los archivos de las empresas,
los planes de construcciéon, asi como las especies
de muestra de productos industriales.?”

1.4.5. Adaptabilidad de la
intervencion

La revaloracién y refuncionalizacién del patrimo-
nio industrial se relacionan con nuevos y variados
usos, en cuyo proceso aparece de forma frecuente
el bien o el sistema, como un nuevo hito urbano

0 como un proceso de regeneracién urbana. Estas

actuaciones, independientemente del rescate de los

valores del patrimonio industrial, son acertadas y

sostenibles si:

e La relacién entre los nuevos usos y funciones
—turistico, cultural, social, e incluso industrial-y
la antigua pieza, sistema industrial o zona, esté
acorde con los niveles de desarrollo en las estra-
tegias locales o territoriales donde se localizan, o
con su escala de influencia.

e En los procesos de refuncionalizacién se tienen
cuenta y se conservan los diversos artefactos,
maéquinas y utensilios como parte de la memoria
histoérica laboral.

e Se considera en la intervencién la relacién arméo-
nica con el ambiente urbano, la naturaleza y los
paisajes culturales.

e Se establecen normativas y regulaciones, y un
sistema de penalizaciones con el objetivo de pro-
teger y salvaguardar este patrimonio, con una
mirada integral.

De esta manera se logra la adaptacién de la antigua
funcién y contenedor industrial a la sostenibilidad
econdmica, social, cultural y ambiental segin las
demandas de la ciudad contemporanea.
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28 Miguel Angel Alva-
rez Areces: Patrimonio
industrial. Un futuro
para el pasado desde la
vision europea, pp. 6-25.

1.5. Tendencias internacionales
de reutilizacion del patrimonio industrial

por tipologias

El patrimonio industrial material en desuso se per-
cibe con frecuencia como viejas piezas o como pai-
sajes anacroénicos en la ciudad. El desconocimiento
de sus potencialidades econémicas, es una de las
causas de su abandono o destruccidn, lo cual re-
presenta una gran pérdida de los valores culturales
para la humanidad.

En la mayoria de los casos los componentes del pro-
ceso industrial y las tradiciones han desaparecido
por lo que llegan a nuestros dias desprovistos de su
valor original y perduran, como testigos del tiempo,
el elemento arquitecténico o el paisaje industrial.
No obstante, estos pueden alcanzar una nueva di-
mensién en circunstancias muy diferentes a las
que fueron creadas si se ponen nuevamente en va-
lor mediante un proceso de retso, que lejos de mi-
nimizar su valor histérico o artistico, lo incremente
y lo actualice para beneficio tanto de la sociedad
como de la ciudad.

Las potencialidades que ofrece el patrimonio in-
dustrial obsoleto, cuando se le otorga un nuevo
destino, lo puede convertir en un contenedor de
las més variadas funciones por su versatilidad
espacial y volumétrica o por sus dimensiones y
monumentalidad. Estd demostrado a través de un
sinnimero de ejemplos, que es capaz de adaptarse
a usos culturales, recreacionales y de ocio, habita-
cionales, comerciales, deportivos, educacionales,
administrativos y turisticos, u otros mas actua-
les destinados a la industria del conocimiento y
a las economias creativas; y de revitalizar y crear
nuevas zonas de desarrollo econémico, asi como

generar multiples empleos. Aunque estas adapta-
ciones puedan significar la pérdida de la funcién
original, su valor simbélico es tal que se ratifica por
si mismo.

La rehabilitacién del bien industrial debe estar di-
rigida en dos direcciones: arquitecténica y urbana.
La primera, siguiendo el principio de que la nueva
funcién sea compatible con la tipologia y expre-
sién del inmueble, de tal manera que prevalezca
su identidad ante el nuevo uso; en estos casos es
fundamental que el edificio se imponga y gobierne
la intervencién.

En segundolugar, debe ser acertada la relacién entre
la nueva funcién y su contexto e incluso, adecuarse
a los intereses de la comunidad, a fin de evitar una
inversién errada; por lo cual se hace imprescindible
contar con el componente local y establecer dina-
micas sociales del entorno inmediato, sin obviar el
componente econémico que debe aportar.

Diferentes ciudades que crecieron y se desarrolla-
ron al calor de grandes enclaves industriales han
acometido proyectos relevantes de retso adaptati-
vo para salvaguardar esas instalaciones.?®

De esta forma se le confleren valores histdricos,
culturales, econémicos, simbélicos y sociales a los
conjuntos y edificios industriales en desuso, al mis-
mo tiempo comienzan a aparecer los primeros cen-
tros de interpretacién y museos interactivos que
aunan el paisaje, la arquitectura y la memoria de
los procesos de industrializacion.



1.5.1. Ejemplos de reusos
de piezas y conjuntos
industriales

Reutilizacion de almacenes o naves
industriales

Antiguo Halle AP2. Fondo Regional de Arte
Contemporaneo, FRAC, Nord-Pas de Calais.
Dunkerque, Departamento de Norte en Francia.
Uso actual: Centro de arte contemporaneo.

En Dunkerque, ciudad portuaria industrial, se cons-
truy6 en 1945 el astillero AP2 con servicios para bu-
ques de carga, petroleros, de guerra y yates, el que jugbd

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

un importante papel en la prosperidad de la zona, lue-
go de terminada la Segunda Guerra Mundial. Por sus
dimensiones (75 m de longitud, 25 m de ancho y 30
m de altura) fue apodado por los lugarefios como
«la catedral» pues aporté al paisaje un inmenso e
impresionante volumen que se convirtié en un hito
geografico en la zona.

Hoy es un gran espacio multifuncional que per-
tenece al Fondo Regional de Arte Contemporaneo
(FRAC), de Francia, y permite la exposicién y alma-
cenamiento de colecciones de arte, la presentacién
de muestras itinerantes y espectaculos culturales,
al tiempo que es la sede representativa de la orga-
nizacién regional. La obra fue encargada al estudio
parisino Lacaton & Vassal.

Elrescate de la edificacién parte de la rehabilitacién
del volumen de la Halle AP2 y la construccién de
una pieza yuxtapuesta al mismo, a manera de una
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Figura 35. FRAC
Nord-Pas de Calais en
Dunkerque. Junto a

la antigua nave indus-

trial se ha replicado
otra con materiales y
envoltura diferentes,
creando un conjun-
to multifuncional y
cultural que alcanza
diferentes escalas.

Fuente: El Croquis.
1993-2015.Lacaton

& Vassal.No.177/178,
http://www.elcroquis.
es
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Figura 36. Interior de
la nueva nave donde
se realizan activida-

des multipropésito.

Fuente: plataformaar-
quitectura.cl

construccién gemela. La nave original permanece
como un espacio disponible e intacto, que puede
funcionar con el nuevo, o de manera independiente.

El programa se despliega en los seis niveles del in-
mueble moderno, en los que se localizan espacios
de almacenamiento de obras de arte, laboratorios,
areas administrativas, zonas de exposiciones y ac-
tividades publicas, zonas de descanso y esparci-
miento y mirador. Todas ellas relacionadas por un
nucleo de comunicaciones ubicado en uno de los
extremos de la nave.

El principio fundamental seguido para el proyecto
fue la «no intervencion», «vaciar» y luego «ampliar».
Debido al simbolismo del AP2 en la ciudad, se man-
tuvo intacta la vieja nave y se conservé vacfa. Junto
a ella se construyo el edificio gemelo, igual en forma

]
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y dimensiones, pero que no rivaliza ni se mimetiza
con el original, sino que contrasta por la utilizacién
de otros materiales. Este fue edificado con elemen-
tos prefabricados y materiales de bajo coste, pro-
tegido por una envoltura traslicida que simula un
invernadero con revestimientos de plastico y metal,
sistema que garantiza beneficios climaticos y de ilu-
minacién y le confiere una imagen contemporanea.

Los dos edificios son estructuralmente auténomos,
unidos por sus techos y por una pasarela suspendi-
da sobre los pilares del AP2 que funciona a manera
de una calle interna publica y como espacio de en-
cuentro entre ambos volimenes.

La instalacién le brinda a la regién un equipamien-
to publico modular y flexible, que funciona a varias
escalas, desde exposiciones convencionales hasta
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eventos artisticos de envergadura y de relevan-
cia internacional. El proyecto responde al respeto
por la identidad, la historia y los valores locales al
mantener el inmueble original intacto y agregar
otro que logra una gran armonia con el conjunto.
Asimismo, la pasarela publica, es el recurso utili-
zado para acentuar la extensiéon de la ciudad en el
nuevo edificio. Esta calle interior se extiende hasta
el malecon, y logra que el edificio aun cerrado, sea
atravesado por los peatones.

Reutilizacion de silos industriales

Eﬂflque de Escalada Los Silos. Santiago de Chile,
ile.

Uso actual: Centro deportivo y Centro de escalada mas
importante de Chile.

P o e

Parque de los ilos ;

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

La estructura fue construida en la primera mitad
del siglo xx. Originalmente fue un almacén de gra-
nos y luego de cemento. Consta de dos silos cilin-
dricos de 24 m de altura, unidos por un puente de
acero en planta baja que figura como una platafor-
ma para ambos elementos.

Desde el afio 1990, los silos fueron abandonados en
medio de una extensa area verde que comparten las
comunas de Santiago y Quinta Normal; llena de dese-
chos, constituia una zona marginal en medio de uno
de los parques mas concurridos de la capital chilena.

El Parque de Escaladas Los Silos es un proyecto que
surge por la iniciativa de la Fundacién Deporte Li-
bre y los arquitectos Pablo Mohr y Pedro Anguita,
entre los anos 2012 y 2013, y como parte del progra-
ma del Parque de los Reyes.

Figura 37. En el Par-
que de Escaladas Los
Silos se han reutiliza-
do dos silos obsoletos
localizados en el Par-
que Los Reyes, uno de
los mas concurridos
de la capital chilena, y
se les ha dado un uso
deportivo transfor-
mando por completo
una zona degradada
en un espacio publico
en funcién del ocio y
el esparcimiento.

Fuente: https://par-
queescaladalossilos.
cl/silos/.
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2 Escalada en bloque
o bouldering, es una
modalidad de esca-

lada que consiste en
escalar bloques de
roca o pequenas pare-
des, que pueden tener
como altura méaxima
8 m, sin la necesidad
de los materiales de
proteccién conven-
cionales. Se realiza de
lado y subiendo poco
a poco.

Figura 38. Las modi-
ficaciones realizadas
en las viejas estruc-
turas industriales son
muy sencillas: repara-
cién de la estructura,
el uso de materiales
reciclados y de colo-
res intensos para el
destaque de las rutas
de escalada, asi como
el tratamiento de las
areas verdes circun-
dantes.

Fuente: https://par-
queescaladalossilos.
cl/silos/

Esta enfocado al uso publico y al desarrollo de los
deportes de escalada y otras disciplinas que fomen-
tan el contacto con la naturaleza y la montana y se
despliega en una superficie de 2 500 m?.

Los silos cuentan en el exterior con alrededor de 20
rutas de escalada deportiva de 20 m de altura y un
boulder de 200 m?, ademaés de una estructura de ca-
listenia y distintos tipos de barras y anillas. Entre
los silos se encuentra la oficina de fundacién y bajo
esta, un taller para entrenamientos, campeonatos

y encuentros. Se pretende agregar canchas de fut-
bol, de tal manera que se convierta en una pequena
ciudad deportiva, y crear mas rutas de escalada en
un puente de acero cercano para expandir el lugar
y recuperar por completo esta zona de la ciudad.?

Los trabajos de rehabilitacién realizados en el in-
mueble fueron menores, especificamente de man-
tenimiento y adicién de elementos muy sencillos
que no afectaron la expresiéon y los valores indus-
triales. Con diferentes herramientas y materiales




reciclados, se habilitaron los silos, adicionando
elementos que semejan rocas para crear los muros
de escalada; se agregd luego el boulder de madera;
ademas, se rehabilitaron las estructuras de acero
de la escalera y el puente y se cerraron los espa-
cios destinados a oficina y taller; en las cubiertas
de estos locales, se colocaron las barandas para la
conformacién de dos balcones; y por ultimo el con-
junto se decoré con pinturas murales y sefialética
con colores llamativos, para destacar las zonas de
escalamiento. El conjunto recuperado ha logrado
una expresiéon moderna.

La rehabilitacién de los dos silos y del parque, ha
convertido el lugar en uno de los centros de esca-
lada urbana mé&s importante de Santiago. El retiso
de una antigua pieza industrial en una funcién de-
portiva, publica y gratuita, constituye un proyecto
inédito por su impacto arquitecténico, urbanistico,
paisajistico y social y ha generado un nuevo hito ur-
bano que promueve la conciencia por el reciclaje ur-
bano, la vida sana y el cuidado del medio ambiente.

~
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Reutilizacion de gasometros

Gasdmetros de Viena, Simmering. Viena, Austria.
Uso actual: Residencial y comercial.

Los Gasometros de Viena fueron construidos en
1896. Originalmente eran cinco depodsitos de gas,
cuatro de ellos de mamposteria, mientras que el
quinto fue construido con una estructura de acero.
Con 90 000 m? de capacidad; 70 m de altura y 60 m
de didmetro cada uno, se mantuvieron en actividad
desde 1899 hasta 1984. El gasémetro de acero fue
derribado, pero los restantes fueron catalogados
como uno de los conjuntos industriales de mam-
posteria més grandes de Europa, por lo que se de-
clararon monumentos protegidos de Viena.

Cuando se propuso la idea de rehabilitar los gasé-
metros, la ciudad se enfrentaba a una gran carencia
de viviendas, por lo que la disponibilidad de estas
piezas fue una oportunidad para destinarlas a un
complejo de uso residencial y de equipamientos de

Figura 39. Gasémetros
de Viena. Su rehabi-
litacién recuperé un
elemento industrial
importante para la
ciudad (funcional,
patrimonial y paisa-
jistico).

Fuente: https://www.
amexessentials.
com/es/mejores-es-
pacios-industria-
les-adaptados/
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Figura 40. Vista area
de los gasémetros.

Fuente: daily
overview 48.185°N
16.420°E




proximidad, estrategia utilizada también para revi-
talizar la zona.

En 1995 se llevé el proyecto a concurso para de-
sarrollar un complejo habitacional en un é&rea
de 220 000 m? Los ganadores fueron cuatro
arquitectos austriacos. A cada uno de ellos se le de-
signé un edificio: el gasémetro A, a Jean Nouvel; el
B, a Coop Himmelblau; el C, a Manfred Wehdorn, y
el D, a Holzbauer Wilhelm. El concurso condiciond
que se preservaran las fachadas originales como
elemento representativo de la actividad industrial
del pasado; en tanto, en el interior los componentes
industriales podian ser desmantelados para desa-
rrollar los nuevos programas, y las propuestas de-
bian ser modernas e independientes a la historia
del edificio industrial, cuya esencia se preservaria
a través de los muros exteriores. Las intervenciones
comenzaron ese mismo ano, y terminaron en 2001.

El programa principal, se apoy6 en cuatro edificios
de viviendas. En los pisos altos, en el interior de los
gasometros, se desarrollarian 615 apartamentos y
230 viviendas para estudiantes. La zona intermedia
se asumi6 como area de oficinas y la planta baja
de los cuatro edificios, vinculados entre si mediante
pasarelas, contendria un centro comercial de 30 m
de altura. El nivel subterraneo se reservd para un
auditorio, restaurantes y areas culturales.

En la intervencién estructural, se anadieron anillos
de hormigén para rigidizar los pilares existentes y
la cubierta fue objeto de reformas, no obstante, se
mantuvo la estructura, mientras el cerramiento se
sustituy6 por completo y se incorporaron en algu-
nos lugares paneles de vidrio para la iluminacién
cenital de los patios interiores. Si bien estas pro-
puestas fueron aplicadas de manera general en las
cuatro piezas, cada uno de ellas tuvo sus propios
objetivos, y estrategias especificas:

e Gasémetro A, Arq. Jean Nouvel: cre6 un gran pa-
tio interno, iluminado con una cupula de vidrio,
punto de partida para organizar la zona residen-
cial a su alrededor, con 200 apartamentos. Las
tipologias de las viviendas fueron apartamentos

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES

duplex, conectadas mediante circulaciones con-
céntricas cada dos niveles de altura, de manera
que se logra en cada uno de ellos una doble fa-
chada.

e Gasometro B, Arq. Coop Hilmmelblau: propuso un
modelo expansivo: anadié tres volumenes: un
edificio anexo como un «escudo» exterior que
ampli6 el programa y combiné viviendas y ofici-
nas y una sala de eventos en la base del edificio.
Las piezas se dispusieron como una especie de
capa concéntrica exterior e interior, mantenien-
do el caracter circular original. El volumen exte-
rior, de 22 plantas, acogi6é una sala de conciertos,
una residencia para estudiantes, apartamentos y
otro centro comercial. El bloque interior de forma
cilindrica consolid6 330 viviendas, con duplex de
tres dormitorios, lofts y una residencia de estu-
diantes; ademas de los locales administrativos.

e Gasémetro C, Arq. Manfred Wedhorn: construyé
una estructura interior independiente al conte-
nedor de ladrillo que conformé cuatro torres re-
sidenciales, circundantes a un patio interior. Se
lograron construir asi 92 viviendas, separadas en
dieciséis niveles que se articularon de forma es-
calonada, en tanto los tres niveles subterraneos
se destinaron a zonas de oficinas. La actuacién
destaca por la abundante vegetacion en el patio
y en las fachadas interiores de las viviendas.

e Gasémetro D, Arq. Wilhelm Holzbauer: organizé
espacialmente el proyecto en forma de estrella,
a partir de un nucleo central con tres ramas, de
esta manera, cred tres patios internos sobre el
muro perimetral de ladrillo, donde se incluyé la
naturaleza, mediante la presencia de jardines y
abundante vegetacién. Las viviendas se enfren-
tan a estos patios, a través de balcones y terra-
zas. En este gasdmetro se inserté un nivel en el
subsuelo para un estacionamiento.

Si bien en todos los casos se respeta la fachada ori-
ginal, hacia el interior se explota el potencial que
aporta la flexibilidad espacial y las monumentales
dimensiones de los gasémetros; se racionaliza la
ventilacién y la iluminacién de los espacios interio-
res; y mediante estratégicas operaciones de disefio
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Figura 41.Patio inte-
rior coronado con una
cupula de vidrio del
edificio de viviendas
proyectado por Arq.
Jean Nouvel.

Fuente:wikiarquitec-
tura.comedificiogaso-
meter
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se logra otorgar al bien de una nueva identidad que
aun defiende los valores industriales en el paisaje
de la ciudad.

La intervencién en los gasémetros de Viena con-
solidé la perspectiva de que es posible revitalizar
edificaciones industriales obsoletas con un obje-
tivo residencial acompanado de otros servicios de
proximidad, a la vez permitié recuperar la iden-
tidad de un elemento industrial importante de
la ciudad, convirtiéndolo en un simbolo urbano.
El lenguaje resultante es un equilibrio entre lo
funcional y lo estético, entre lo nuevo y lo viejo.

Reutilizacion de complejos
industriales

Antigua fabrica sidertrgica Dolni Vitkovice

y empresa minera, Ostrava. Region Moravia-Silesia
(Moravskoslezsky kraj), Repiiblica Checa.

Uso actual: Museos, cafeterias y maltiples salas de
conciertos y otros eventos.

Desde 1828, la planta siderurgica en Ostrava, Vitko-
vice, se acondicion6 de forma progresiva hasta lle-
gar a su estado actual. En 1836 se instalé un alto
horno y siete décadas después, la base del horno
actual, la pieza mas antigua que se conserva del re-
cinto. En 1847 se puso en funcionamiento la planta
de laminacién Anselmo y en 1857, a 150 m de Vitko-
vice, se inauguro6 la mina Hlubina. Asi se conformd
el complejo industrial que incluye la planta side-
rurgica y la mina de carbén. Todo el sistema pro-
ductivo, estaba concentrado en una extensién de
12 hectareas.

Dolni Vitkovice representé uno de los complejos
industriales mas desarrollados, y prosperos de
Europa e hizo de Ostrava el primer centro me-
taltrgico y minero del pais y en 1873, una de las
empresas industriales més importantes del conti-
nente. En Republica Checa, probablemente, no hay
ninguna ciudad o pueblo en el que un puente, una
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instalacién ferroviaria, o un edificio industrial no
sea proveniente de Vitkovice.

En el ano 2000, el Ministerio de Cultura de la Repu-
blica Checa declar6 la Zona de Mina Hlubina y el
Area del Alto Horno como patrimonio cultural. En
2008, Dolni Vitkovice fue inscrito en la Lista del Pa-
trimonio Cultural europeo. Al afio siguiente se con-
siguié una subvencién para revitalizar el recinto y
aprovechar su potencial. El proyecto fue elaborado
por el arquitecto Josef Pleskot, que transformo la
instalacién en un complejo cultural, el que se inau-
gur en mayo del 2012.

El recinto alberga el mayor festival musi-
cal anual de la Republica Checa, Colours of
Ostrava; mientras que desde 2014, cuenta con
el centro educativo «El Mundo de la Tecnologia»
(«Svéttechniky») que aporta conocimientos sobre la
ciencia y la tecnologia en forma de juego. En tan-
to el antiguo gasémetro se convirtié en un centro
cultural bajo el nombre de Aula Gong para eventos
culturales, congresos y ferias. Su remodelacién lo
situd en 2014 en el TOP 10 de edificios mundiales.

Uno de los lugares mas frecuentados es la Bolt
Tower o torre de tornillo, construida en 2015 como
superestructura del alto horno, el punto mas alto
de la ciudad de Ostrava y alberga una cafeteria,
una sala de exposicién con informacién histérica
y un club de musica. Por su parte, Landek Park es
el museo minero més grande de la Republica Che-
ca, situado en las galerias de la mina Anselmo;
mientras que una intensa vida cultural se des-
pliega en la antigua mina carbonera Hlubina: los
edificios que la rodean contienen salas de estudio,
talleres artisticos, conciertos y otros eventos cul-
turales.

El complejo ha sufrido importantes adaptaciones y
adiciones a nivel urbano y arquitecténico que han
respetado, bajo el principio de analogia, el estilo
propio del complejo industrial. Se han incorporado
nuevas estructuras y elementos, desde parqueos
hasta grandes facilidades para conciertos, que
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Figura 42. El antiguo
gasémetro se convir-
tié en un gran centro
cultural bajo el nom-

bre de Aula Gong.

Fuente:
https://espanol.radio.
cz/dolni-vitkovi-
ce-patrimonio-indus-
trial-europeo-8141444

permiten el despliegue de las diversas actividades
del programa. Los edificios originales han sido so-
metidos a reformas sustanciales por adecuaciones
técnicas y por la creacién de nuevos espacios.

El complejo industrial Dolni Vitkovice, es el mas
grande y exitoso proyecto de revitalizacién de

fabricas en desuso en el territorio checo. Cons-
tituye la atracciéon turistica por excelencia de la
ciudad de Ostrava y se presenta como un des-
tino turistico sostenible al mostrar la historia
y la evolucién industrial de la region y a la vez
generar nuevas fuentes de empleo y un gran
aporte de recursos econdémicos al territorio.
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Figura 43. Bolt tower o
Torre del tornillo, con
una altura de 77,7 m
funge como mirador
donde se visualiza

la ciudad de Ostrava,
con una cafeteria, una
sala de exposicion y
un club de musica.

Fuente:
dolnivitkovice.cz
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Reutilizacion de central
termoeléctrica

Antigua Central Termoeléctrica Montemartini.
Distrito Ostiense, Roma, Italia.
Uso actual: Nueva Sede de los Museos Capitolinos.

La central termoeléctrica se inaugur6 el 30 de junio
de 1912. La energia eléctrica producida aseguraba
la iluminacién de mas del cincuenta por ciento
de las calles y plazas de la ciudad. En el afio 1933,
para adecuarse a nuevas demandas se le instalan
dos grandes motores diésel, con los que alcanzé un
aumento de la capacidad de produccién de
cuatro mil a once mil kilovatios.

Durante la II Guerra Mundial fue la tnica planta
eléctrica de la ciudad, gracias a la estratagema de
izar en ella una bandera de la Ciudad del Vaticano.
Después del conflicto bélico, se moderniza anadien-
do una construccién destinada a la instalacién de
tres calderas diésel. A finales de los afios cincuenta
comienza el declive de la instalacién, hasta que en
1974 se clausura.

En 1989, se decide recuperar el complejo industrial.
El proyecto de restauraciéon fue ejecutado por el
ingeniero Paolo Nervi que transforma el cuerpo
central en un Centro Multimedia, que acoge diver-
sas manifestaciones artisticas y culturales. En 1996,
se selecciona como sede temporal de los Museos
Capitolinos para exponer unas mil esculturas de su
coleccidn en tres afnios. La Central Montemartini fue
propicia para la nueva funcién gracias a sus flexi-
bles y grandes espacios que alcanzan un area de
20 000 m?, ideales para recibir piezas de gran tama-
fio. El proyecto conté con la colaboracién del Ayun-
tamiento de Roma y la Direccién de los Museos Ca-
pitolinos.

La importancia del valor arqueoldgico e industrial
de la Central provocé la necesidad de conservar la
estructura arquitecténica y de estudiar soluciones
para que los espacios no perdieran su identidad

original. Se procuré respetar al maximo el patrimo-
nio industrial como testimonio de la produccién se-
rial y automatica. En la planta baja, el vestibulo fue
utilizado como recepcién para congresos y conve-
niosyla Sala Columnas, espacio fragmentado por los
pilares de hormigén armado, se escogio para acoger
muestras y exposiciones temporales.

En el piso superior, la Sala Maquinas fue acondicio-
nada para espectaculos donde se restauraron, los
dos motores diésel con sus cuadros de maniobras
y su decoracién modernista estilo Liberty. La Sala
Calderas fue transformada en una sala de congre-
sos con capacidad para unas cuatrocientas perso-
nas, donde se eliminaron dos calderas de 1940 y se
restaur6 la Gltima caldera de vapor de 1950. Se con-
servé la estructura mural, pero el pavimento origi-
nal fue cambiado. Enmarcando la fachada monu-
mental de ingreso a la Sala Maquinas, se colocaron
dos farolas de estilo Liberty, como simbolo histérico
de la iluminacién de la ciudad.

A pesar de las reformas, se garantiz6 la integridad
del edificio, y la conservacién de sus estructuras y
materiales originales y se restaurd y expuso en las
salas la maquinaria industrial conservada. Tras las
reformas, la nueva instalacién fue abierta al pu-
blico en 1997 con la muestra «Las Maquinas y los
Dioses», una exposicién del desarrollo urbanistico
e histérico de la antigua Roma desde la época re-
publicana hasta el periodo imperial, a través de un
conjunto de esculturas monumentales y de com-
plejos arquitecténicos.

La Central Montemartini representa un ejemplo
de rehabilitacién por el resultado conseguido entre
la combinacién de arte clasico y realidad contem-
poréanea funcional. Lo que en un principio fue una
instalacién de emergencia se transformé en la nue-
va sede permanente de las colecciones de los Mu-
seos Capitolinos, de tal manera que es una de las
propuestas museisticas, a escala internacional, mas
innovadoras de los Gltimos afios. Puso en evidencia
la importancia de la salvaguardia de una tipolo-
gla de patrimonio industrial ignorado y representé



ademas un momento fundamental en la historia
del distrito pues logré recalificar 1a zona en un nue-
vo polo cultural de la ciudad, gracias a la transfor-

macién de las naves industriales abandonadas.

1. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL. GENERALIDADES 7]

Estos ejemplos demuestran la validez de las inter-
venciones sobre el patrimonio industrial en desuso
cuando son acogidas con su nueva funcién por la
poblacién y la ciudad.
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Figura 44. La exposi-
cién «Las Maquinas y
los Dioses» aposté por
unir dos mundos dia-
metralmente opues-
tos en un mismo
espacio: la instalacién
industrial y la colec-
cién de esculturas
antiguas, el contraste
entre las maquinas y
los dioses.
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Fuente: Gilabert
Gonzélez, Luz Maria;
La Central Montemar-
tini: nueva sede de los
Museos Capitolinos;
IMAFRONTE N° 19-20
-2007-2008.
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Figura 45. Transporta-
cién de cana de azdcar
en los campos cubanos
con destino a la indus-

tria azucarera.

Fuente: Biblioteca del
Congreso de Estados
Unidos

2.1. Patrimonio industrial y arqueologia:
acercamiento a su relacion

El devenir histérico-social, econémico y cultural de
Cuba ha estado marcado por procesos industriales
de diversos sectores que, a lo largo de siglos han
configurado los ambientes de vida y trabajo de va-
rias generaciones de individuos. La industria ha ge-
nerado un vasto patrimonio representado por es-
pacios, construcciones y paisajes que merecen ser
conservados y gestionados desde una visién que

supere el objeto o la edificacién aislada, pues carece
de significado cuando se convierte en una escultura
o solo en una referencia en si misma. Para ello se
requiere de una visién interdisciplinaria que facilite
el analisis integral de las diversas escalas territoria-
les y contextos donde se entrelazan naturaleza e
industria, comunidad y paisaje, arquitectura y so-
ciedad, sectores y ocupaciones donde esta presente




el respeto a los valores paisajisticos, arqueolégicos,
arquitecténicos y sociales.

Los esfuerzos en pos de preservar la memoria histo-
rica industrial de la nacién desde el punto de vista
legal se reconocen en la Constitucién de la Repu-
blica en el afio 1977, donde se aprueba la Ley No,
1: Ley de Proteccién del Patrimonio Cultural, la que
establece en su articulo no.1 la preservacién de los
bienes relevantes que se relacionen con la arqueo-
logia, la prehistoria, la historia, la literatura, la edu-
cacion, el arte, la ciencia, asi como la proteccién de
los mismos. Esta ley permiti¢ la creacién del Conse-
jo Nacional de Patrimonio Cultural, institucién res-
ponsabilizada de llevar a la practica lo legislado en
cuanto a proteccién y conservacion del patrimonio
cultural.

En tanto, los bienes del patrimonio industrial cubano
de mayor relevancia se concentran en dos grandes
grupos, cotejados fundamentalmente por la activi-
dad desarrollada, cronologia y ubicacion geografica:

1. Las industrias que se desarrollaron fundamen-
talmente, a finales del siglo xix y durante el
siglo xx, en comunidades, zonas urbanas y por-
tuarias, vinculadas con los servicios, como son
fabricas de productos alimenticios y bebidas, ge-
neracién de energia eléctrica, transporte, activi-
dades comerciales, mercantiles y navales, entre
otras. Dentro de este apartado pueden citarse
el concentrador fabricado manualmente por
Takizo Uratzuka en las Minas de Matahambre, en
Pinar del Rio y las Minas del Cobre, en Santiago de
Cuba. Dentro de la capital podemos identificar el
Puerto Viejo y la actividad industrial del resto de
la bahia habanera, la Fabrica de Aceite de Mani
El Cocinero y la Cerveceria La Polar, entre otras.

2. En otro grupo se incluyen aquellas indus-
trias que se desarrollaron con anterioridad al
siglo x1x, ubicadas en su mayoria en zonas ru-
rales y relacionadas con las industrias tradicio-
nales como el azucar, café, tabaco y cacao. Estas
poseen una evoluciéon estrechamente vincula-
da con el régimen esclavista y el esplendor que
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alcanzaron durante la etapa colonial. Numero-
sos son los sitios incluidos en este grupo, dentro
de los cuales se destacan cuatro grandes zonas:
los cafetales de la Sierra del Rosario, los cafeta-
les e ingenios de la llanura Habana-Matanzas, el
Valle de los Ingenios de Trinidad y el Paisaje Ar-
queoldgico de los Cafetales del Sureste de la Isla,
ubicados en las provincias de Santiago de Cuba y
Guantanamo.

Las iniciativas en la proteccién y salvaguarda de es-
tas zonas patrimoniales han cobrado fuerza a partir
del interés de las entidades patrimoniales provin-
ciales y la creacion de las oficinas del historiador o
del conservador en La Habana, Matanzas, Cienfue-
gos, Trinidad, Camagley y Santiago de Cuba. Meri-
torias también son las labores emprendidas por los
llamados Grupos de Aficionados, en muchas ocasio-
nes vinculados con la Seccién de Arqueologia de la
Sociedad Espeleologica de Cuba, los que han llevado
a cabo relocalizaciones y planimetrias de sitios que
se hallaban en total olvido, resultando de gran ayu-
da para la conformacién de los proyectos de inves-
tigacion. Es necesario sefialar, que en la Reserva de
la Biosfera Sierra del Rosario se desarrolla un serio
trabajo de investigacién en torno a la industria cafe-
talera y el estudio del paisaje industrial correspon-
diente.

Proyectos mas recientes toman auge con el apoyo
de organizaciones, instituciones y autoridades, en
los que se implementan mecanismos y se aunan
esfuerzos de muchos especialistas a lo largo de
todo el pais. Tal es el caso del Comité Cubano de La
Ruta del Esclavo, insertado dentro del proyecto de la
UNESCO «La Ruta del Esclavo», que nacié en el ano
1994. Este se ocupa de la promocién, investigacion y
preservacion del legado africano y de su desarrollo,
en las antiguas plantaciones cubanas. Asimismo,
se avanza en la exploracién de las ruinas de los ca-
fetales que florecieron desde finales del siglo xvii
en el oriente de la isla en el marco del proyecto «La
Ruta del Café», que auspicia la UNESCO y desarrolla
la Oficina del Conservador de Santiago de Cuba. La
iniciativa busca conectar por senderos transitables

15
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30 Yaumara Lopez
Segrera: < http://
desde-cuba.blogspot.
com>.

31 Nilson Acosta:
Proyecto La Ruta del
Cacao en Cuba: Salva-
guarda y Transmisién,
< http://www.rutadel-
€acao.org.>.

Figura 46. Grabado
del antiguo Ingenio
Trinidad.

Fuente: La Isla de
Cuba Pintoresca.
Federico Mialhe. La
Habana, Cuba, 1839-
1942.

a ciento setenta de los mas de doscientos cincuen-
ta cafetales construidos entre finales del siglo xvin
y principios del x1x por hacendados franceses re-
fugiados en esta region, luego de la revolucién de
Saint Domingue en 1791.%° Por otra parte, se fomen-
ta la «Ruta del Cacao», actividad industrial cubana
que se ha desarrollado por dos siglos, fundamental-
mente en la provincia de Guantdnamo, y especifica-
mente en el territorio de Baracoa.

«Esta actividad agro-productiva posee rasgos cul-
turales asociados; model6 un paisaje cultural a
través de la presencia de una arquitectura verna-
cula viva, con evidencias de sitios de memoria de
la Ruta del Esclavo y elementos patrimoniales in-
materiales, como formas orales de transmision del
conocimiento, desarrollo de una artesania utilitaria
autdctona, elementos de la cocina tradicional, ma-
nifestaciones de la musica y la danza asociados y
presencia de tesoros humanos vivos».**

El ferrocarril también ha sido declarado como patri-
monio industrial, pues permiti6 el auge del sistema
plantacioncita cubano, siendo el primer pais lati-
noamericano en contar con el medio de transporte
mas rapido y de més poder de carga de la época. El
anio 1837 marco el inicio de la puesta en marcha de
las locomotoras de vapor, rescatadas en su mayoria,
gracias a los esfuerzos de la Oficina del Historiador
de La Ciudad de La Habana.

Estudios arqueologicos
de los contextos industriales

El desarrollo industrial constituyé un fendmeno
tipico de un contexto colonial americano, caracte-
rizado por la utilizacién de mano de obra esclava.
Las industrias mas representativas fueron las rela-
cionadas con el azucar y el café, y en menor escala
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Figura 47. Grabado

del antiguo Cafetal La
Ermita en las lomas del
Cusco.

Fuente: La Isla de Cuba
Pintoresca. Federico
Mialhe. La Habana,

las del tabaco y el cacao. Esta circunstancia posee
una correspondencia directa con el proceso de sur-
gimiento y desarrollo de la Arqueologia Industrial
en la Isla, pues la mayoria de los sitios interveni-
dos arqueolégicamente coincide con la supremacia
de estas dos producciones en el siglo x1x, lo cual
guarda una relacién inevitable con la calidad cons-
tructiva de los contextos y su supervivencia, hasta
nuestros dias.

Al igual que en otras regiones americanas, muchas
de las intervenciones realizadas en ingenios y ca-
fetales estuvieron encaminadas a buscar paredes,

muros y restos de las fabricas que conforma-
ban la plantacién, obviando en muchos casos las
evidencias muebles resultantes de las actividades
humanas. Este fenémeno respondié a un proceso
evolutivo de la especialidad que, a lo largo de los
anos y la experiencia adquirida ha revolucionado
el conocimiento de los arquedlogos con respecto a
la dptica y los objetivos con los que debe enfrentar
el trabajo de campo en un contexto industrial. Es
imprescindible sefialar que gracias a los resultados,
experiencias, desaciertos, logros y publicaciones de
muchos arquedlogos, existe una mejor preparaciéon
en los estudios de las plantaciones cubanas que se

Cuba, 1839-1942.
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Figura 48. Trabajos de
arqueologia en el Cafe-
tal e Ingenio Angerona.

revierte cualitativamente en los resultados de las
investigaciones.

La arqueologia que se desarrolla en sitios patrimo-
niales como cafetales e ingenios tiene como escena-
rios una gran extensién y una cantidad considerable
de partes componentes de la propia industria. Por
su complejidad, se ha visto frenada debido a limita-
ciones de presupuesto y escasez de personal espe-
cializado en las instituciones patrimoniales, pues al
no existir la arqueologia industrial en los centros de
estudio superiores, queda bajo la responsabilidad de
los expertos educar de forma profesional a varias ge-
neraciones en esta especialidad. Se hace evidente, la
concentracién de intervenciones arqueoldgicas

industriales hacia el occidente y centro del pais, con-

secuencia quizas de la concentracion de instituciones

y complejos que han permitido el desarrollo de estas

labores:

e Instituto Cubano de Antropologia (CITMA)

e Gabinete de Arqueologia (OHCH)

e Oficina del Conservador de Trinidad y el Valle de
los Ingenios (PP)

e Museo Arqueolégico Guamuhaya (PP)

e Oficina de Monumentos y Sitios Histéricos del
Centro Provincial de Patrimonio Cultural de Ma-

tanzas.

e Oficina de Monumentos y Sitios Histéricos de La
Habana.

e Ecomuseo y Complejo Las Terrazas.

© Lisette Roura Alvarez
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SITio ANO JEFES DE PROYECTOS O INSTITUCIONES RECTORAS LOCALIZACION DEL SITIO
Cafetal La Isabelica 1961 F. Boytel Jambu Gran Piedra, Santiago de Cuba
Ingenio Santa Rosa 1967 Rodolfo Payarés Esmeralda, Camagley
Cafetal El Liberal 1968 Ibidem Sierra del Rosario, Artemisa
Cafetal San Idelfonso 1968 Ibidem Ibidem
Cafetal Unién 1968 Ibidem Ibidem
Ingenio-cafetal Taoro 1969-1970 Ibidem La Habana
Ingenio-cafetal Angerona 1970-1972 Enrique Alonso Artemisa, Artemisa
Ingenio Guaimaro 1971 Alfredo Rankin Trinidad, Sancti Spiritus
Cafetal San Pedro de Buenavista =~ 1973-1974 Lourdes S. Dominguez Sierra del Rosario, Artemisa
Ingenio Fonseca 1975 Grupo de Aficionados a la Ciencia de Batabané Quivican, Mayabeque
Ingenio-cafetal Angerona 1977 Ibidem Artemisa, Artemisa
Ingenio Triunvirato 1977-1978 Rodolfo Payarés Cidra, Matanzas
Ingenio Santa Isabel 1978 Jorge Calvera Nuevitas
Ingenio Santa Lucia 1985 Grupo de Aficionados a la Ciencia de Batabano Batabané, Mayabeque
Central Manuel Martinez Prieto 1985 Ibidem La Habana
giﬂfre;:l San Ramon de Aguas 1985 Jorge Freddy Ramirez Sierra del Rosario, Artemisa
Ingenio Mi Rosa 1986 Rodolfo Payarés Quivican, Artemisa
Ingenio Guaimaro 1991 Alfredo Rankin Santander Trinidad, Sancti Spiritus
Cafetal Buenavista 1991 Jorge Freddy Ramirez Sierra del Rosario, Artemisa
Cafe.ta‘l Santa Ana 1999-2010 Lisette Roura, Theresa A. Singleton (USA) Madruga, Mayabeque
de Biajacas
Cafetal Santa Brigida 2000 Gabino La Rosa Madruga, Mayabeque
Cafetal-ingenio Angerona 1998-2001 Gabino La Rosa Artemisa, Artemisa
Minas El Cobre 2000 Jorge Ulloa Hung El Cobre, Santiago de Cuba
Ingenio Guaimaro 2003 Oficina del Conse/rv.ador de la Ciudad de Trinidad Trinidad, Sancti Spiritus
y Museo Arqueologico Guamuhaya
Cafetal La Dionisia 2006 Odlanyer Hernandez Matanzas, Matanzas
Ingenio San Francisco 2007 Jorge F. Garcell I%/?n José de Las Lajas,
ayabeque

Ingenio San Isidro 2000- en Oficina del Conservador de la Ciudad de Trinidad . s

. ) o . Trinidad, Sancti Spiritus
de los Destiladeros ejecucion y Museo Arqueologico Guamuhaya
Cafetal San Pedro 2911' en Lisette Roura Alvarez Sierra del Rosario, Artemisa

ejecucién _ _— o
Cafetal-ingenio Angerona 2017- en Roger A}rrazcaeta, Lisette Roura, Saint’s Mary University Artemisa, Arternisa
ejecucion (Canada)
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Figura 49. Recons-
truccién del antiguo
cafetal Buenavista
en la reserva de la
biosfera Sierra del
Rosario, Artemisa.

2.2. Reconocimiento del patrimonio industrial

cubano

La valoracién de las industrias y sus sistemas pro-
ductivos como bienes culturales y como parte de la
identidad de zonas tanto rurales como urbanas, en
el territorio nacional, se emprende a partir de los
anos 80 del siglo xx bajo la conduccién de la en-
tonces Direccién y luego Consejo Nacional de Patri-
monio Cultural, del Ministerio de Cultura. Este tuvo
la colaboracién de otras entidades gubernamenta-
les y de la sociedad civil y el apoyo de las Oficinas
del Historiador y el Conservador existentes en ese

momento, como Trinidad, Santiago de Cuba y La
Habana. De manera aunada estas trabajaron para
proteger y salvaguardar testimonios materiales e
inmateriales esenciales para comprender el devenir
de la industria y el desarrollo econémico, cientifico
y tecnoloégico del pais.

Como parte de esa labor se inventariaron numero-
sos bienes del patrimonio industrial y se recono-
cleron sucesos historicos, tradiciones, tecnologias

© Ayleen Robainas Barcia
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y conocimientos empiricos afines. Ademas, se in-
vestigaron y documentaron los ejemplos maés re-
levantes, mas tarde distinguidos con declaratorias
en las categorias de monumento nacional y local.
En la actualidad se continta trabajando en los in-
ventarios y se preparan expedientes de otros bienes
representativos del amplio universo industrial con
ejemplos que, aunque no alcancen la nominacién
como monumentos, poseen altos valores patrimo-
niales reconocidos por generaciones de cubanos.

Junto a la toma de conciencia sobre la necesidad de
conservar y proteger los testimonios materiales y
la memoria asociada a los procesos industriales, se
ha profundizado y actualizado el conocimiento ted-
rico y metodoldgico sobre el patrimonio industrial.
Sin embargo, queda mucho por hacer para que éste
sea respetado y reconocido mas alla de los actores
y entidades de la cultura y se logren aprovechar sus

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

potenciales en toda su dimensién, lo cual demanda
de la asignacién de recursos para el desarrollo de
inversiones que permitan su conservacién, mante-
nimiento y refuncionalizaciéon.

Bienes y dimensiones del patrimonio
industrial

El patrimonio industrial cubano es extraordinaria-
mente diverso, entre los exponentes més conocidos
se encuentran los vinculados a tres grandes pro-
ducciones: azlcar, café y tabaco, aunque desde ini-
cios de la colonia y a todo lo largo del siglo xx tam-
bién se destacan el patrimonio ganadero, el minero,
el portuario y el ferroviario, cuyas dindmicas han
marcado profundamente la economia y el paisaje
de diferentes zonas del pais, dejando vestigios en
planicies y cordilleras, bahias y corrientes fluviales

Figura 50. Combinado
del vidrio, La Lisa,
La Habana.
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Figura 51. Valle de
Vinales, Paisaje Cultu-
ral de la Humanidad,
Pinar del Rio.

Fuente: dandovuel-
tasfotos.com

y de manera muy particular en la expansién y el
desarrollo urbano.

Al no existir una definicién determinada para el
patrimonio industrial en Cuba, se ha adoptado la
internacional. Igualmente existe consenso entre los
especialistas cubanos en cuanto a los periodos y
exponentes de este legado que incluye los vestigios
arqueologicos coloniales de las estructuras portua-
rias, fabricas tempranas en la ciudad tales como la
Maestranza de Artilleria y el Real Arsenal, infraes-
tructuras como la Zanja Real, restos de ingenios,
trapiches, canteras, hornos y molinos en las zonas
urbanas y rurales, vinculados a producciones tem-
pranas de azucar, tabaco o la extracciéon de mate-
riales y minerales de la etapa pre-industrial.

Como patrimonio industrial se registran los bienes,
inmuebles y muebles, que albergaron o cumplieron
funciones de caracter industrial en diferentes pe-
riodos, a partir de los procesos de desarrollo capi-
talista en el contexto de esclavitud moderna, en la
segunda mitad del siglo xvii1; aquellos que recogen
el diverso panorama industrial de los siglos x1x y la
primera mitad del xx y los que abarcan los grandes
avances tecnolégicos y técnicos que se producen en
la segunda mitad del siglo xx con numerosos expo-
nentes arquitecténicos del patrimonio moderno. Se
incluyen ademas los escenarios sociales relaciona-
dos con estas expresiones de la cultura del trabajo.

Las grandes plantaciones agroindustriales de azu-
car, tabaco y café, desarrolladas gradualmente de

© Jose Piasentini
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acuerdo con diversos grados de mecanizaciéon, ocu-
pan un lugar primordial en las listas de inventarios.
El patrimonio industrial azucarero por décadas
marcé el ritmo econdmico y mercantil de Cuba, por
lo que se considera el mas relevante en extensién
y tecnologia. De esta produccién se derivaron nu-
merosas industrias cuyas tradiciones, equipamien-
tos y construcciones igualmente forman parte del
patrimonio industrial, tales como las fabricas de
ron, bebidas, licores, chocolates, dulces, confituras
y helados, las cuales se desplegaron vinculadas a la
agroindustria azucarera, dejando valores culturales
apreciables.

Ademas, el patrimonio industrial abarca bienes
de un grupo de industrias menores que proliferan

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

desde el Gltimo tercio del siglo x1x hasta la primera
mitad del xx, creadas en el pais para satisfacer la
demanda de los mercados internos cubanos. Estas
tienen una presencia destacada en los contextos
urbanos porque se fundaron y crecieron vincula-
das a la ciudad, a sus zonas portuarias, centros
comerciales y a la movilidad territorial que gene-
raban.

Estas industrias han dejado un patrimonio mate-
rial e inmaterial extraordinariamente diverso y en
algunos casos todavia en funcionamiento, entre las
mas importantes se destacan las del sector de la
industria alimentaria, los materiales y elementos
constructivos, las bebidas y licores, el jabon y el cal-
zado.®

32 Maria Antonia
Marqués Dolz: Las
industrias menores:
empresarios y empresas
en Cuba. (1880-1920),
p. 20.

Figura 52. Restos de
los canales elevados
de ramal de la zanja
real en El Cerro,

La Habana.
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Figura 53. Antigua
fabrica de cemento «El
Morro» en la ensena-
da de Atarés, Bahia de
La Habana.

33 Marfa Antonia
Marqués Dolz: Las
industrias

menores: empresarios
y empresas

en Cuba (1880-1920),
p. 19.

3 Ibidem, pp. 70-77.

La Habana retne la mayor cantidad de bienes pa-
trimoniales relacionados con este sector industrial,
al ser la capital el lugar donde se concentraba la
mayor cantidad y diversidad de estas instalaciones.
Aunque muchos datan del siglo x1x, durante el siglo
xx continuaron creciendo y rebasaron las fronteras
de la capital para expandirse hacia otras ciudades
del pafs como Cérdenas, Cienfuegos y Santiago
de Cuba. Se producian abonos, envases metalicos,
piensos, tintes, cemento, carros de ferrocarril, mate-
riales de construccién como mosaicos, tejas y ladri-
llos, entre muchos otros articulos. Ademas, existian
instalaciones industriales dedicadas a las confec-
ciones textiles, imprentas, litografias, talabarterias,
hojalaterias, carpinterias, fabricas de hielo, envases
para tabaco, fésforos y papel.**

Por su parte, el patrimonio inmaterial es rico en ma-
nifestaciones provenientes de las actividades agrico-
las, las agroindustriales y la ganaderfa con disimiles
tradiciones y saberes depositados por generaciones

A
'muumu mmp

N

en la memoria de campesinos, jornaleros y obreros.
Es de destacar la impronta de los trabajadores de
las industrias y empresas urbanas, sobre todo la ta-
bacalera, la cual registra una relevante presencia
de la mujer. El sector de la construcciéon también
generaba numerosos empleos que cubrian la gran
demanda de ese sector para obras de arquitectura,
urbanismo e infraestructuras, aunque el transpor-
te, la mecénica y la electricidad también emplea-
ban a una gran cantidad de obreros, dependientes
y profesionales.*

En Cuba, el patrimonio industrial ha sido distin-
guido con declaratorias de monumento local, na-
cional e incluso mundial gracias al reconocimien-
to oportuno de valores histéricos, arqueolégicos,
paisajisticos y artisticos. También se protegen las
obras de caracter ingenieril destacadas por la in-
novacién técnica, constructiva o estilistica, afi-
liadas a diferentes tipologias, como edificios de
fabricas, almacenes, hangares y aquellas que

© Kiovet Sdnchez Alvarez



representan tradiciones, formas de vida, identi-
dades de comunidades y asentamientos como
los conjuntos de viviendas obreras y los bateyes.

Una distinciéon importante en el patrimonio indus-
trial cubano se vincula a las areas de desarrollo que
comienzan luego del triunfo de la Revolucién, en
1959, como la biotecnologia, la industria farma-
céutica, la construccién masiva de prefabricados y
la textil. El empleo de tecnologias provenientes de
los paises socialistas distinguié este periodo que
forma parte esencial de la historia y el patrimonio
cubanos.

Marco legislativo y gestion cultural
del patrimonio industrial

El contexto juridico relativo a la industria, por la
propia diversidad y amplitud del tema, se encuen-
tra disperso y fragmentado en diferentes cuerpos
legislativos que se corresponden con los diferentes
areas y sectores tales como el transporte, la ener-
gla, la agroindustria, la geologia, la mineria, la ga-
naderia, el agua, el puerto, el papel, la imprenta, los
alimentos, los medicamentos, las cervezas y refres-
cos, los rones y licores, las ceramicas, entre otros.

De esta forma existen leyes, decretos y resoluciones
para la gestién de cada una de las areas de desarro-
llo industrial, como la Resolucién no. 106 de 2018,
Reglamento del Maestro del Ron Cubano, MINAL; el
Decreto no. 222 de 1997, Reglamento de la Ley de
Minas; el Decreto Ley no. 11 de 2020, del Patrimo-
nio Geolégico de Cuba o el Decreto Ley no. 348, de
los ferrocarriles y la infraestructura ferroviaria de
2018. El conocimiento de esos contextos legislativos
tiene gran relevancia para el patrimonio cultural ya
que en muchos casos prevé el destino de las propie-
dades y los edificios, la vida util de los equipamien-
tos, la posibilidad de desmantelar o demoler en
caso de obsolescencia y el manejo de los archivos,
entre otros temas con impacto en la conservacion,
mantenimiento y gestién patrimoniales.
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Aungue aun no se dispone de un Plan Nacional de
Patrimonio Industrial como instrumento de plani-
ficacién y gestién integral, si existe un contexto le-
gislativo que se requiere completar y perfeccionar.
El Ministerio de Cultura es la entidad responsable
de encaminar las estrategias y politicas a través del
Consejo Nacional de Patrimonio y del sistema de
Direcciones de Patrimonio Cultural, érganos encar-
gados de establecer las medidas necesarias para
garantizar la proteccién, conservacién y restaura-
cién de bienes inventariados y reconocidos como
patrimonio cultural y sobre todo de los declarados
como monumento.

Antes de que en Cuba se tuviera conocimiento so-
bre las clasificaciones y valoraciones internaciona-
les del patrimonio industrial, ya algunos ejemplos
relevantes del ambito productivo o ingenieril apare-
cian representados en los registros nacionales, por
considerarse parte indispensable de la cultura cu-
bana. Asi los inventarios incluyeron tempranamen-
te acueductos, puentes, faros, enclaves mineros,
estaciones ferroviarias, centrales y sus bateyes o
caserios e incluso paisajes industriales vinculados
a la plantacién azucarera, cafetalera o tabacalera.

En el ambito de la cultura, el patrimonio industrial
aparece incluido en al menos tres cuerpos legislati-
vos: el del patrimonio cultural e histérico, el de los
museos y el del turismo cultural. Otros instrumen-
tos relevantes para la gestién del patrimonio indus-
trial son las leyes de uso del suelo, las regulaciones
urbanisticas, los marcos juridicos de la propiedad y
los de las empresas. Ademas, tienen relevancia para
el tema la Ley de Medioambiente —que establece la
conservacion y proteccién del patrimonio cultural
asociado a la naturaleza y que incluye también el
patrimonio productivo e industrial, especialmente
las circunstancias que pueden ponerlo en peligro-y
la Ley de Archivos —sumamente importante para la
preservacién de la memoria documental, fotografi-
ca y planimétrica-. Los planes de ordenamiento te-
rritorial, las estrategias urbanas y territoriales y los
grandes proyectos urbanos, también tienen interfaz
con el tema juridico.
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Figura 54. Central
Termoeléctrica de
Tallapiedra, La Habana
Vieja.

En Cuba las entidades responsables por la conser-
vacién de los bienes del patrimonio cultural y en
promover lo relativo a su investigacién y estudio,
disponen de los siguientes instrumentos:

e LaLEY No.2-LEY DELOS MONUMENTOS NACIO-
NALESY LOCALES de 1977 y el DECRETO NUME-
RO 55 de 1979, en su articulo 5 establecen que las
Construcciones comprenden la obra inmueble o
el conjunto de ellas hechas por el hombre desde
la prehistoria hasta la época actual. Para su de-
terminacién no se tomara en cuenta el uso que
tenga en la actualidad, sino su funcién original
y a estos efectos serdn, segin su caracter, civiles,
conmemorativas, domeésticas, industriales, mi-
litares y religiosas. Si determinada construccién
tuvo originalmente diversas funciones simulta-
neas, se atendera a la funciéon predominante o a
la que esencialmente motive su valoraciéon.

e FEl Decreto 118 de 1983, REGLAMENTO PARA LA
EJECUCION DE LA LEY DE PROTECCION AL PA-
TRIMONIO en su articulo 1a) establece la pro-
teccién de los documentos y demas bienes rela-
cionados con la historia, con inclusién de las de
la ciencia y la técnica, de gran relevancia como
parte del patrimonio industrial.

El Inventario Nacional de Patrimonio considera las
construcciones industriales como una de sus ca-
tegorias. El inventario incluye datos relativos al uso
original, el uso actual, grado de proteccién y decla-
ratorias como monumento local, nacional o mun-
dial seglin sea el caso, bienes muebles, sintesis his-
térica, entre otros. Ademsés, se lleva el registro de
los bienes inscriptos en el Inventario Nacional de
Construcciones y Sitios, organizados por territo-
rios y divididos en sitios naturales y construcciones

© Kiovet Sanchez Alvarez
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Figura 55.Gasémetro
de la antigua planta
de Gas Melones,

La Habana.
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3 Ilka Pell: Mirada al
patrimonio industrial
de Cuba: proteccién,
conservacién y refun-
cionalizacién.

Figura 56. La Gran
Piedra, Paisaje Cultural
Cafetalero del Oriente
Cubano.

Fuente: elchago.com

civiles, religiosas, militares e industriales. En los
anos 90 del siglo xx se cred el Inventario Nacio-
nal de Patrimonio Industrial, instrumento que
vincula los avances teérico-metodolégicos del
contexto internacional y la complejidad concep-
tual de este patrimonio que abarca multiples
dimensiones en lo cientifico, tecnolégico, econémi-
co, social, arquitecténico y geogréfico.

Los especialistas del Consejo Nacional de Patrimo-
nio encargados de realizar estudios y propuestas
vieron la necesidad de ampliar los criterios del
inventario a las industrias e incluir también el pa-
trimonio mueble y el documental.®

El Registro de Monumentos Nacionales y Locales
recoge todos los datos que permiten identificar
el Monumento, tales como el lugar donde est4 si-
tuado, nombre, clasificacién, zona de proteccién,

propietario, uso, restricciones, valoracién, época
de construccién, grado de proteccién, numero de
inventario, descripcién, estado de conservacion,
medidas de conservacién propuestas, referencia bi-
bliografica y documental, plazo de localizacién, foto
de identificacién y cualquier otro dato necesario.
Los bienes inmuebles que, sin poseer valores rele-
vantes para ser declarados monumentos naciona-
les o monumentos locales, formen parte integrante
de un centro histérico urbano o un sitio declarado
Monumento Nacional o Monumento Local también
se incluyen con sus respectivos grados de protec-
cion.

La Comisién Nacional de Monumentos es el érgano
facultado para supervisar el patrimonio y disponer
de ser necesario, los mantenimientos capitales o
modificaciones mediante la restauracién o rehabili-
tacion sobre la base de criterios de autenticidad y en




respeto al valor histérico; custodiar los archivos y la
documentacién correspondientes a los monumen-
tos y supervisar el trabajo de las comisiones provin-
ciales de monumentos.

A partir de los afios 90, a nivel mundial crecen las
experiencias de valorizacién, musealizacién y reso
del patrimonio industrial, Cuba no es una excepcién
en la puesta en valor de este patrimonio, lo cual se
evidencia en la declaratoria como monumento de

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

paisajes culturales que, por su naturaleza, atinan el
accionar del hombre y su entorno natural. Se des-
tacan el Valle de Vinales, el Paisaje Arqueolégico de
las Primeras Plantaciones Cafetaleras del Sudeste
del Oriente de Cuba y mas recientemente, el Paisaje
Cultural Las Terrazas en la Sierra del Rosario, obra
colosal de los primeros anos de la Revolucion.

Los planes integrales de rehabilitacién y gestién
en los centros histéricos del pais han abarcado el

Figura 57. Paisaje
cultural Las Terrazas,
Artemisa.

Fuente: canalcaribe.
icrt.cu
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Figura 58. Estacion
Central de Ferrocarri-
les, La Habana, en pro-
ceso de restauracion.

rescate y retiso adaptativo de antiguos edificios e
instalaciones pertenecientes al patrimonio indus-
trial, desde conjuntos relevantes hasta espacios de
industrias menores, comercios, empresas y talleres,
los que se transforman en espacios culturales, hi-
tos urbanos, espacios educativos, servicios sociales
y habitacionales.

Algunos sectores de punta en la economia cuba-
na acometen procesos inversionistas que reha-
bilitan y reutilizan edificaciones relevantes del
patrimonio industrial. En el turismo destacan

ejemplos de reconversién de antiguas oficinas, fa-
bricas de tabaco e incluso bancos para nuevos hote-
les y en el transporte se destaca la restauracién de
la Estaciéon Central de Ferrocarriles de La Habana,
Monumento Nacional. Sin embargo, son muchas
todavia las instalaciones industriales valiosas en
desuso, deterioradas o vandalizadas que aguardan
por procesos de rescate.

El siglo xx1 marcé un punto de cambio en la sal-
vaguarda y la gestién del patrimonio industrial en
Cuba. En 2002 el desmantelamiento y demolicién

© Susana Pérez
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de un numero de centrales azucareros en desuso
despert6 la alarma de comunidades, especialistas
y de la sociedad civil cubana. La amenaza y el pe-
ligro real de la desaparicién y la mutilacién de una
parte valiosa del patrimonio azucarero cubano sir-
vié como oportunidad para avanzar en la toma de
conciencia y en los programas de proteccién a ese
y a otros ejemplos del patrimonio industrial, muy
vulnerables ante la incomprensién de sus valores

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

por parte de algunos actores, junto a los intereses
de reutilizar materiales y grandes areas de suelo
bien localizado.

Ante la imposibilidad de que se pueda preservar
todo lo que existe en materia de patrimonio indus-
trial y ante la amenaza de la destruccién volunta-
ria e involuntaria de sitios, conjuntos y edificios, es
preciso dar a conocer y educar sobre la importancia

Figura 59. Estacion
del Ferrocarril «San
Martin» en Cardenas,
patrimonio industrial
en peligro.
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Figura 60. A la izquierda
torre del antiguo
Ingenio «Taoro»,

Monumento Local, La
Habana.

Figura 61. A la derecha
plaza del Mercado
Central de Cardenas,
patrimonio industrial
en peligro.

de su valor para la nacién, las ciudades, localidades,
comunidades y para el pais, no solo como herencia
histérica y cultural, sino por los potenciales econé-
micos que este representa para el futuro.

En 2004 el Consejo Nacional de Patrimonio declar6 a
Las locomotoras de Vapor como Patrimonio Cultural
de la Nacidn, en 2007 se declard el Sistema de Acue-
ductos de La Habana, en 2008 el Batey del Central
Jarontu, en Camagley, fue declarado Monumento
Nacional y luego fue intervenido después de los da-
nos causados por el huracan Irma, bajo el liderazgo

© Ayleen Robainas Barcia

de la Oficina del Historiador en esa ciudad. En 2019
se reabrid, luego de un proceso de rehabilitacion
integral, el Museo Nacional del Ferrocarril en La
Habana. En 2020 la Oficina del Historiador de la
Ciudad de Camagtiey con el apoyo de las autorida-
des provinciales y actores de la cultura, rescaté de
las ruinas y el abandono el conjunto de la Terminal
de Trenes para un nuevo Uso como Museo y parque
tematico ferroviario. Este incluye valiosas piezas,
locomotoras de vapor, asi como los extraordinarios
archivos conservados en el edificio. Los impactos
dinamizadores de esta intervencién se desbordan a

© Ayleen Robainas Barcia
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todo un sector urbano a partir del Boulevard de Van
Horne donde se exhiben sendas locomotoras de los
centrales Senado y Lugareno.

En la zona del Puerto Viejo, que forma parte del
Centro Histdérico de La Habana, Patrimonio de la
Humanidad, se han rehabilitado y destinado a
usos culturales espacios y edificios originalmente
concebidos para el almacenamiento o la carga y
descarga vinculada al puerto, como los Antiguos
Almacenes San José y el antiguo Almacén y Espi-
gon del Tabaco y la Madera, estas intervenciones
forman parte del Paseo Maritimo que pretende
transformar la antigua zona portuaria en un espa-
cio lidico vinculado al paisaje maritimo.

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

Multiples son los ejemplos, pero no suficientes. El
Plan Perspectivo para el Desarrollo Integral de la
Bahia de La Habana que incluye las estrategias a
corto, mediano y largo plazo considera entre sus
premisas el rescate del valioso patrimonio indus-
trial que contiene y que serd un actor importante
en la revitalizacion de la bahia habanera desde una
mirada arquitecténica, urbana y social, una visién
integral del paisaje industrial que sirve como motor
impulsor para la elaboracién de planes integrales
de conservacion y salvaguarda del patrimonio in-
dustrial en La Habana y en el resto del pais.

La contribucién al rescate del patrimonio industrial
por parte del sector no estatal, en asociaciéon con

Figura 62. Antiguos

Almacenes de San José.

Actualmente fun-
cionan como Centro
Cultural y venta de
artesanias. Se ha con-
servado integralmente
su estructura original.
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Figura 63. Pagina si-
guiente:

Tachos del central
azucarero «Jaronu» en
Esmeralda, Camaguey.
Fue inaugurado en
diciembre de 1921.
Después de su nacio-
nalizacién se renombré
Central Brasil.

Fuente: Biblioteca de la
Universidad de Miami.
Coleccién del Patrimo-

nio Cubano.

entidades publicas y de la sociedad civil, ha sido
igualmente relevante. Se siguen tendencias del di-
senio contemporaneo para transformar de forma
creativa espacios industriales en viviendas tipo
lofts, espacios compartidos de trabajo, talleres, es-
tudios para el desarrollo de las artes y otros usos
asociados a industrias culturales y nuevos em-
prendimientos creativos. Estos proyectos respetan
los codigos formales y tipolégicos que caracterizan
a estas edificaciones como las amplias luces, las
areas abiertas, los grandes vanos y puntales y otros
otros valores asociados a temas histéricos, tecnold-
gicos o del patrimonio inmaterial.

Desafios presentes y futuros

Queda mucho camino por andar en materia juri-
dica y en la toma de conciencia para lograr una
conservacion y protecciéon maés efectiva del patri-
monio industrial cubano. Se trata de un tema aun
emergente, incluso a nivel mundial, que requiere
de estudios més profundos, estrategias y politicas
publicas concretas, disenadas a la altura de su di-
versidad y complejidad.

Afortunadamente desde las politicas y estrategias
para la cultura en Cuba se le concede cada vez mas
visibilidad e importancia al tema. Pero para ser im-
plementadas, estas demandan de mecanismos de
financiacién, de monitoreo y de socializacién, por-
que las tareas del patrimonio son complejas y re-
quieren el involucramiento de muchos actores de
la sociedad.

Se deben crear y ampliar los mecanismos que fa-
vorecen la articulacién de lo publico y lo privado,

el planeamiento y la gestion participativa local, las
estrategias de turismo cultural, y la articulacién in-
terinstitucional y entre actores.

Vinculado al conocimiento y a la educacién, entre
las areas a priorizar con urgencia en el patrimonio
industrial, se destaca la gestion y el manejo de la
informacién y los datos, la posibilidad de documen-
tar los archivos relacionados con el mismo, prote-
ger y archivar la cartografia, los planos, documen-
tos, fotografias y demads informaciones que aun se
encuentran en almacenes y fabricas —no siempre
bajo custodia- y hacerlas visibles y gestionables
aprovechando los Sistemas de Informacién Geogra-
fica y de datos abiertos lo cual permitird expandir y
compartir el conocimiento a este increible universo
patrimonial. La posibilidad de que los portales pu-
blicos y las redes sociales puedan ser parte de una
campaifia comunicacional a favor de la salvaguarda
del patrimonio industrial es extraordinariamente
importante para facilitar el intercambio de datos,
informaciones y modernizar las formas de trabajo.

Estrechar redes y alianzas entre actores de la cultu-
ra, el patrimonio, la economia, el turismo y la coo-
peracién internacional, puede fomentar la salva-
guarda de este patrimonio y el aprovechamiento de
sus potenciales para el desarrollo sostenible de los
territorios donde se localizan. Ademas de los mu-
seos y del retiso adaptativo de instalaciones indus-
triales, en los ultimos tiempos se organizan rutas
e itinerarios culturales del patrimonio industrial
encaminadas a visibilizar y dar a conocer espacios
y memorias para que estos bienes reciban el reco-
nocimiento que merecen a nivel local, nacional, e
internacional.
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Figura 64. FAC, un
nuevo centro que di-
namiza la vida diaria y
nocturna de la zona.

2.3. Referentes nacionales de reutilizacion

Antigua Compaiiia de Electricidad de La Habana,
Fabrica de Aceite «El Cocinero». Fabrica de Arte
Cubano (FAC). Plaza de La Revolucion, La Habana.
Uso Actual: Galeria de Arte Contemporaneo y Centro
Nocturno.

Este inmueble industrial fue construido en 1905,
cerca del rio Almendares, destinado originalmente
a Planta Eléctrica de la barriada del Vedado, funcién
que realizé hasta 1913; entre 1930 y 1960, se desti-
na como Fabrica de aceites «El Cocinero». Luego del
triunfo de la Revolucién se mantuvo como almacén
de diferentes mercancias hasta su apertura como
centro cultural en 2013.

La rehabilitacién de la fabrica se utilizé como es-
trategia para insertar espacios multifuncionales
destinados a la exposicién del arte contemporaneo
cubano, y a la vez dinamizar el entorno donde se
localiza.

El edificio consta de una gran nave de mamposteria
y adyacente a él, de la icénica torre de la chimenea
de ladrillos refractarios de medio metro de espesor
que esta catalogada con Grado de Protecciéon III en
el Inventario del Patrimonio Industrial de Cuba.

El inmueble es un espacio flexible, diafano y de
grandes dimensiones que permite transformarlo
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segun las necesidades del momento y la actividad
que se desea realizar, a través de operaciones de
disefio sencillas, modulares y de caracter efimero.
Alberga en su interior un programa arquitecténico
variado conformado por galerias, bares y restauran-
tes. Cuenta con tres salas polivalentes destinadas a
conciertos en vivo y performance, obras de teatro y
danza, conferencias, talleres y proyecciones audio-
visuales. Ademas, dispone de seis espacios exposi-
tivos para fotografia, artes visuales, arquitectura y
disefio.

Como estrategia general es un proyecto eternamen-
te inconcluso, la mutacién es la idea que lo acom-
pana desde su génesis. Su programa arquitectoni-
co se encuentra sabiamente mezclado en espacios
multifuncionales y multidisciplinarios, cambiantes
en ambientes, contenidos y formas. Se trata de un

&3 ]
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modo no convencional de apreciar el arte, lejos de
la concepcién del museo o la galeria tradicional.

A través del reciclaje del suelo y de los materiales,
el proyecto en sus inicios mantuvo un respeto for-
mal por el edificio heredado. Comenzé el didlogo
con su entorno inmediato a partir de actuaciones
puntuales como la rehabilitacién de la parada de
6mnibus cercana, y la restauracién de las vias y
sendas adyacentes.

Desde su inauguracién, la fabrica se encuentra en
una evolucién, ampliacién y renovacién constan-
te de sus espacios. La mas reciente nave cinco es
el resultado de la unién de dieciocho contenedores
que interactian en perfecta armonia con el edificio
principal, estableciendo asi una relacién por con-
traste entre el antiguo edificio y los nuevos espacios.

Figura 65. Interior de
la FAC, espacios donde
se interactiia. Cuenta
con tres salas poliva-
lentes destinadas a
conciertos en vivo.
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Figura 66. Estudio 50.
Imagen de la fachada.
Se destaca el portal
publico que rodea a la
instalacién franqueado
por columnas de hierro
fundido y la cubierta
con su monitor central.

El interior se recorre por completo como una galeria
de arte. Como un laberinto los recorridos generan
nodos donde se encuentran las actividades prin-
cipales, es asi como el espectador descubre cada
nuevo espacio y decide dénde permanecer. Hoy
cuenta con salas polivalentes, espacios expositivos
y espacios flexibles de variadas dimensiones. Lo
complementan los puntos de servicios como bares,
restaurantes, cafeterias ambulantes, area de proto-
colo, oficinas y sala de reuniones. Para el futuro esté
prevista la creacién de una residencia para artistas
y una sala para ensayar obras de teatro o danza.

Como parte de sus objetivos, cada verano FAC se
convierte en una escuela para la comunidad vecina.
Un grupo de jévenes profesores imparten talleres
creativos gratuitos a nifios y adolescentes de entre
siete y diecisiete afios de edad. Ha generado fuentes
de empleo a la poblaciéon local y cada afio es sede
de importantes eventos culturales como la Mues-
tra de Jévenes Realizadores, el Havana World Music,
festivales internacionales de teatro, jazz y cine, asi
como jornadas culturales de varias naciones de

América Latina y Europa. Forma parte de la agenda
de viaje de todo turista que llega a la ciudad y ha
sido visitada por varias personalidades. En 2019 la
revista TIMES incorporé a la Fabrica en la célebre
lista de los Mejores Cien Lugares del Mundo.

La FAC es un gran laboratorio de creacion, Gnico de
su tipo en el pais: un espacio interdisciplinario que
expone lo mejor del arte contemporaneo de Cuba,
con un marcado enfoque social y comunitario; una
antigua pieza industrial trasformada en un espacio
que se abre al intercambio entre las diversas ma-
nifestaciones artisticas que conviven en un mismo
edificio.

Es un proyecto donde se combinan de forma exi-
tosa la gestién privada y la estatal. Su concepcién
lo divorcia de los canones de galeria de arte conce-
bidos hasta el momento en el pais. Es un ejemplo
exitoso del trabajo de refuncionalizacién del patri-
monio industrial y el reciclaje de suelo en entornos
degradados. Se aprecia la renovacion del barrio en
términos sociales y paisajisticos, por lo que consti-
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tuye ademas un elemento dinamizador del contexto
urbano creando una sinergia de rehabilitacién de
otras piezas circundantes del patrimonio industrial
habanero como la antigua fabrica de bicicletas de
la calle Linea. Logré convertir una esquina invisible
y obsoleta de la barriada del Vedado, en un nuevo
hito en la ciudad.

Antigua Cristaleria «El Espejo». Estudio 50, Cerro,
La Habana
Uso actual: Estudio creativo para la produccion audiovisual.

La cristaleria se construy6 en 1918. Por problemas
técnicos y de deterioro estructural se fueron per-
diendo espacios de produccién. Mantuvo su fun-
cién industrial original hasta el afio 2017, luego
de compartir temporalmente la instalaciéon con el
nuevo proyecto de estudio creativo.

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

El inmueble se insertd de forma coherente, en la
trama semi-compacta de una zona residencial del
Cerro en los primeros afos del siglo xx, mediante
el uso de una galeria exterior que funciona como
portal semipublico, y su estilo ecléctico. El sistema
industrial estd conformado por tres naves conti-
nuas dispuestas cada una de ellas a dos aguas con
armaduras de madera y cubiertas ligeras, apoyadas
en columnas de acero, dotadas de lucernarios en la
cubierta de la nave central. Las alturas interiores
varian por la presencia de un mezzanine donde radi-
caban las antiguas oficinas y el area de atencién al
publico. Posee un area estimada de 2 320 m?.

La nave ha sufrido varias intervenciones, unas por
adiciones tecnolégicas y otras para dar solucién a
los deterioros que han aparecido a lo largo del tiem-
po, sobre todo en la cubierta, en las redes y en las

Figura 67. Estudio

50. Imagen interior.

Se mantiene las
caracteristicas de la
estructura y los ma-
teriales originales. E1
gran espacio existente
permite realizar acti-
vidades variadas de
diferente formato.
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Figura 68. Estudio 50.
Imagen interior donde
se habilita el espacio
fundamentalmente
con elementos ligeros
y mobiliario para dar
respuesta a las nuevas
funciones.

terminaciones. Desde 2017 se encuentra en una fase
de recuperacién progresiva a la par que se desarro-
lla el nuevo programa en las areas recuperadas;
aunque en general el inmueble preserva sus carac-
teristicas originales tales como la fachada, la tipo-
logia y la estructura, incluyendo los monitores.

Actualmente se ha convertido en un espacio des-
tinado a la produccién audiovisual de artistas in-
dependientes y a la formacién y preparacién de
estudiantes de la industria creativa. Es también
un espacio para el desarrollo de eventos artisticos
y culturales tales como ferias y desfiles de arte y
moda, exposiciones, conciertos para recaudacién
de fondos con caracter benéfico (como el que se
realizé después del tornado de enero de 2019), la
Bienal de Diserio, entre otros.

En tanto, el programa de formacién de La Nave es
una propuesta didactica, abierta para estudiantes
del audiovisual, que se apoya tanto en el aprendi-
zaje como en la practica. Tiene como objetivo prin-
cipal brindar un espacio para estudiantes, que los
prepare para incursionar en la industria audiovi-
sual desde la creatividad, la experiencia laboral y
los emprendimientos.

Las adaptaciones realizadas para el nuevo uso, par-
te de los principios de mantener las caracteristicas
originales del inmueble y las transformaciones in-
ternas se apoyan en la adiciéon de elementos ligeros
supuestos que no alteran el caracter y la esencia
de las naves industriales. Mediante este nuevo uso
se recupera una instalacién industrial cuya fun-
ciébn fue desapareciendo, incorpora actividades

© Susana Pérez



© Susana Pérez

sobre todo para los jovenes que transitan por la
experiencia audiovisual y a la vez ofrece un es-
pacio abierto que permite efectuar actividades
de diversa indole vinculada a fines didacticos y
artisticos. Por otra parte revitaliza el entorno dada
la magnitud y dimensiones de la edificacién que
se vincula estrechamente a un parque cercano.

Antiguo Almacén de la Madera y el Tabaco (Espigon
de Paula). Cerveceria Antiguo Almacén de la Madera
y el Tabaco

Uso actual: Fabrica de cerveza artesanal y restaurante

El origen de la instalacién se remonta al
sigloxviil, épocaenqueellitoralhabanerocercanoala
Alameda de Paula experimenté el auge de la cons-
truccién de muelles y espigones. Fue edificado en
1906, utilizando acero y concreto reforzado y es una

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

de las pocas instalaciones industriales de las prime-
ras décadas del siglo xx que se han conservado en
la zona. El espacio disponia de lineas férreas propias
que lo conectaban con otros muelles y de modernas
gruas eléctricas transportables, un gran avance tec-
nolégico para la época. En 1959, se puso al servicio de
la terminal maritimo-portuaria «Margarito Iglesias».

Para el ano 2014, el antiguo almacén fue restau-
rado por la Oficina del Historiador de La Habana y
reconvertido en una pequenia fabrica artesanal de
cerveza y un restaurante. La cerveceria, corazéon del
recinto, estd disenada para recibir y atender has-
ta quinientos clientes que tienen a su disposicién
ofertas gastronémicas y las cervezas clara, oscura y
negra, elaboradas en la propia instalaciéon a la vista
de todos con tecnologia austriaca, aunque los tres
maestros cerveceros son cubanos.

-
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Figura 69. Imagen ex-
terior de la cerveceria
donde se conservé la
expresioén industrial
de la antigua instala-
cién portuaria.
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Figura 70 y 71. Disefio
interior de la instala-
cién gastrondmica. Se
visualiza la estructura
interior original.

En el proyecto de restauracion se conservo la es-
tructura general y se velé por mantener la fisono-
mia arquitecténica de la nave, para que se siguiera
preservando la memoria histérica en el barrio; con-
jugando el valor patrimonial de su entorno vetusto
e industrial, con la impresionante vista hacia la en-
senada, y los paisajes contrastados y controversia-
les de la otra orilla.

La intervencién se basd en aspectos esenciales
como darle una nueva funcién al edificio sin mo-
dificar su tipologia de nave industrial, conservando
los restos del equipamiento como parte del patri-
monio portuario habanero. Se rehabilité la estruc-
tura metalica, asi como la de hormigén armado
que conforma el portal perimetral.

Otra linea seguida en la intervenciéon fue la crea-
cién de un espacio publico con facilidades para el

acceso, eliminando barreras arquitecténicas. Con
el proyecto se plante6 el concepto de dejar descu-
bierta toda la antigua estructura metalica como
parte de la ambientacién y, a su vez, que sirviera
de soporte para la colocacién de la iluminacion,
tanto general como puntual. Asi se logré bajar vir-
tualmente los enormes puntales y visualizar, en
cierta medida, el ambiente deseado. El disefio del
mobiliario con una imagen rustica refuerza esta
aspiracién, a partir del envejecimiento de la ma-
dera, lo que se entremezcla con la modernidad
que denota el empleo del metal en su forma na-
tural.

Estos ejemplos son algunos exponentes del crecien-
te empefio por renovar el valioso patrimonio in-
dustrial cubano, una de las acciones que permiten
la trascendencia a las generaciones futuras de su
legado.

© Susana Pérez
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2.4. El Patrimonio industrial de la bahia

de La Habana

El territorio que rodea a la rada habanera abarca
zonas de valor histérico cultural de cuatro asen-
tamientos urbanos de la Ciudad: La Habana Vieja,
Regla, Guanabacoa y Habana del Este, los que con-
tienen un valioso y variado patrimonio industrial,
algunos protegidos por leyes y normativas patrimo-
niales nacionales y otros pendientes por su recono-
cimiento. Fungié como un gran motor impulsor del
devenir econémico de La Habana durante mas de
cinco siglos y aguarda por una visién integral para
la gestion de su patrimonio industrial.

Los bienes patrimoniales en el perimetro portuario,
estan recogidos en inventarios de patrimonio. Gra-
cias a la Resolucién no. 13 de 2014, el entorno de
la bahia quedé inscrito en el Registro Nacional de
Monumentos como Zona de Proteccién, incluyendo
a la Zona de Proteccién Maritima y su frente coste-
ro. De esta forma se establece la obligatoriedad de
que toda intervencién, en tierra o en el acuatorio,
cuente con la anuencia de la Comisién Nacional de

Monumentos.

Crisling Yard of Uniled Bys of Mavane.
18

Sin embargo, estan pendientes innumerables inves-
tigaciones y estudios arqueoldgicos, paisajisticos y
arquitecténicos, y el reconocimiento de otros bienes
industriales, que deben ser debidamente protegidos
y salvaguardados, mediante leyes, declaratorias o
instrumentos de gestién. De ahi que entre los obje-
tivos del plan para su proteccién y salvaguarda, esté
la identificacién e inventario de ese acervo cultural,
que se considera como un gran potencial y fuente
generadora de recursos para el desarrollo local y te-
rritorial. A través del litoral de la bahia destaca una
infraestructura portuaria tan antigua como la Ciu-
dad, que incluye muelles, espigones, darsenas, em-
barcaderos, astilleros, diques, varaderos, faros, esta-
ciones maritimas, artefactos y gruas.

Al sur de La Habana Vieja los barrios extramuros de
Atarés y Jesus Maria, de fuerte identidad obrera vin-
culados a funciones tan antiguas como el Arsenal,
la Real Factoria de Tabacos y siempre a la actividad
portuaria, conservan su trazado urbano, su modes-
ta arquitectura y su rica cultura popular.

4 .. . o574 o




Los poblados de Regla y Casablanca, indisoluble-
mente vinculados al mar y a sus manifestaciones,
requieren recuperar su antigua relacién maritima,
limitada por la presencia de almacenes e indus-
trias. En tanto, la tradicional actividad de cabotaje
de pasajeros, mediante las «lanchitas» unen a estos
pueblos marineros con la Ciudad, siendo un patri-
monio inmaterial exclusivo de los habaneros y un
potencial de desarrollo local.

Casablanca, antiguo poblado de pescadores, discurre
a lo largo del litoral, con las mejores visuales de la
bahia y del Centro Histérico gracias a su peculiar to-
pografia. Atesora el Unico tren eléctrico de la ciudad,
y aun mantiene tradiciones, herencia de ancestros,
vinculadas a la reparacién de las embarcaciones.

Regla, sitio donde se concentrd una gran parte de
la actividad industrial de la bahia habanera, cuen-
ta con un sinnumero de instalaciones industriales;
muchas de ellas en desuso, que requieren refuncio-
nalizarse a favor del poblado. Como zonas arqueo-
logicas contiene los antiguos almacenes de Santa
Catalina, el «Ingenito» San Pedro de Guaicanamar,
el sitio aborigen Guasabacoa II y el patrimonio
natural y singular de Triscornia, refugio ademas
de aves migratorias y donde se asentd el antiguo
campamento de inmigrantes en la etapa de la in-
tervencién norteamericana.

crbioge Hier of Cuban Goveriment.
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En tanto, la avenida Via Blanca ofrece, desde sus
cotas mas elevadas, visuales del paisaje postindus-
trial, en torno a las ensenadas de Atarés y Guasa-
bacoa, donde predomina un patrimonio industrial
diverso: gasoducto, almacenes, pasos a nivel, via-
les y lineas de ferrocarril; edificaciones y sistemas
industriales de diferentes épocas, que ofrecen una
variedad tipologica digna de estudio.

La arqueologia subacudtica tiene en la bahia un
amplio campo de investigacién pues en ella abun-
dan bienes sumergidos de alto valor patrimonial.
Esta actividad, posee un rico legado de estudios,
recopilacién de informacién histérica y extraccién
de piezas, que enriquecen los museos de la historia
naval habanera. Restos de naufragios y pecios, ain
bajo el mar, constituyen tesoros patrimoniales que
esperan el momento para desentranar historias y
leyendas.

El patrimonio inmaterial cobra singular relevancia
en los barrios de San Isidro, Atarés y Jesus Maria, y
allende a la bahia, en los poblados de Regla, Casa-
blanca y Guanabacoa, donde las comunidades ate-
soran conocimientos, tradiciones, manifestaciones
populares, un fuerte sincretismo religioso visible en
el culto a la Virgen de Regla y la Virgen del Carmen,
a los Orishas, los rituales de Palo Monte y Abakua,
donde el mar es centro y elemento mitico.
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Figura 72. Vista pano-
ramica del interior de
la bahia. Obras ejecu-
tadas por la Frederick
Snare Corporation en
las primeras décadas
del siglo xx.

Fuente: Frederick
Snare Corporation.
Contracting Engineers.
The Company.
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2.4.1Devenir historico del desarrollo industrial

Siglo xvi

B Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

Eventos tecnolégicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

¥ Eventos y leyes internacionales

Sebastian de Ocampo, durante su i
bojeo a la isla, arrib6 al puerto :

y lo llamoé Puerto de Carenas :

por haber carenado en €l las dos
naves con un betin que encontrd
en el mismo puerto

p— 1508 -

1500

El conquistador Hernan Cortés
lleg6 al puerto y salié

del mismo el 10 de febrero
para la conquista de México.

1510

p— 1519

Durante este siglo se
realizan reparaciones
de embarcaciones y el
carenado de buques,
para lo cual se disponia
de brea natural y de
bosques con buenas
maderas.

Eran tantos los buques que
visitaban La Habana, que
producian derechos por
$200.00 al afio.

p— 1532

1530

En esta fecha La Habana
se convierte en puerto
escala y parada final de
las flotas que la
convierten en un
enclave excepcional.

El 12 de marzo, bajo la direccién
del maestro mayor de obras,
Mateo Aceituno, concluyé la

primera fortaleza de La Habana,

conocida como La Fuerza Vieja.

Hacia 1555 resulté parcialmente

destruida por los corsarios
franceses, y luego abandonada.

Las flotas y armadas de Indias
comenzaron a darse cita en la
bahia antes de tomar viaje de
regreso a la metrépoli.

Sali6 del puerto con destino a
La Florida la expedicién del
Adelantado Hernando de
Soto.

—
AN
n
—
A

p— 1537 -
p — 1539 -

1540 p=—

1550
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El 9 de diciembre el monarca
espafiol Felipe II le comunicéd
al gobernador de Cuba

Diego de Mazariegos:

«el puerto y villa de La Habana
es la escala principal

de las Indias».

Fueron iniciadas las obras
del Castillo de los Tres
Reyes del Morro y de San
Salvador de la Punta por el
célebre ingeniero militar
Juan Bautista Antonelli y

Fue saqueada e incendiada la
villa por el pirata francés
Jacques de Sores con algunas
embarcaciones y centenares
de arcabuceros.

Tuvo lugar la primera
botadura registrada de
un navio construido en

El puerto habanero se
convirti6 en la llave
principal del comercio de
Indias.

Se iniciaron las obras del
Castillo de la Real Fuerza
por Bartolomé Sanchez
durante el gobierno de

A partir de esta fecha la
Sociedad de Armadores
de La Habana, primer
gremio organizado de la
colonia, aumento su
importancia debido al

su sobrino Cristébal de
Roda, las cuales concluyeron

entre los afios 1600 y 1610.

En la zona del litoral
que hoy se conoce

Se estableci6 la i
Real Aduana de §

como Casablanca, se
construyé un

nombramiento como

: Fue construido
Gobernador de la Isla del :

Diego Mazariegos, y
i un ingenio

La Habana, el San Andrés ;
fueron terminadas por

ropiedad de fuah de Francisco de Calona,en |1 marino espanel edro e ebane fcenge 1 |fazacareroen
Burgos. ' ’
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Si

glo xvi

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

1600

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

Eventos y leyes internacionales

1610

Con el nombre de Armada de
Barlovento comenzaron a
fondear en el puerto de La
Habana embarcaciones de
guerra destinadas a
perseguir la pirateria en el
archipiélago de Las Antillas.

El 16 de noviembre se establecid
por Real Cédula la conveniencia
de fabricar naos en los astilleros

de la Isla.

—
o)
el
—
A

1630

El pirata holandés
Cornelius Goll, méas
conocido como Pie de
Palo, volvi6 a
bloqueary a
amenazar a La
Habana, con una
numerosa escuadra.

i Entre el 17 de abril y el
i 18 de mayo permaneci6
{ una flota holandesa

i bloqueando el puerto,

i sin decidirse a atacar la
i ciudad.

Se conforman en el
puerto numerosas
expediciones
maritimas con el
objetivo de perseguir a
los piratas que
asediaban la ciudad.

1650



1660

1670

El 31 de mayo una Real
Cédula manifiesta que,
no siendo suficientes los
guardacostas
existentes para frenar
el contrabando, se
debia organizar una
armada denominada
Barlovento y que esta
radicara en el puerto
de La Habana.

»— 1677

1680

El 24 de octubre la
Tormenta de San Rafael
azotd La Habana, siendo

el primer huracan
registrado en la historia

que impactara sobre la
ciudad.

»— 1692

1690

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA
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Siglo xvii

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

I Eventos y leyes internacionales

1700

1710

Se instala el primer astillero ;
en los terrenos colindantes §
con el Castillo de La Fuerza y
el muelle de San Francisco,
de los que solo quedan
algunos restos arqueolégicos }
en la calle Obrapia. i

1720

> — 1722

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

Se inicia la construccién del nuevo astillero i
o Real Arsenal de La Habana; su esplendor
duré hasta 1796, donde se construyeron
mas de setenta embarcaciones de gran
porte. Se considera el mas relevante del
imperio espafiol del siglo xviI. i

» — 1725

i Seinstaura la
i Fabrica

» — 1728

de tabacos en
Sevilla,

i con la materia

La descarga de un rayo, sobre el }
palo mayor del navio El i

Invencible, provoca un incendio
y una explosién que lo hunde. La

Iglesia Parroquial, la Real Fuerza, i
y otros inmuebles cercanos a la
costa fueron afectados por la

onda expansiva y los maderos

i prima
i procedente de

Cuba.

Se desarrolla el barrio §
del Arsenal y mas i

tarde, el de Jesus Maria,
esencialmente

populares, vinculados a i
las actividades de la i
zona portuaria. i

Se funda la Real Compania

de Comercio de La Habana,
encargada de transportar el

tabaco, el azlicar y otros i
bienes desde La Habana a
Cédiz. Los primeros }

almacenes se localizaban en
casas del entorno de la

bahfa. :

1740 P =

que volaron por los aires.

1750



Toma de La Habana i
por los ingleses.

Hundimiento en este afio, de
tres navios de madera en el
canal de la bahia: Neptuno, i

Asia y Europa. }

Desde esta fecha se conoce de i
embarcaderos en Cojimar,
Marimelena, El Ingenito, Regla
y Casablanca. ;

p— 1761
p— 1762

1760

i Se construye en los
: astilleros el navio
: Santisima Trinidad, la

»— 1769

mayor nave de guerra
de la armada real

{ espafiola y en su
! momento la mas
i grande del mundo.

i Se produce la Primera
i Revolucién Industrial
i a partir de la aparicién

de la maquina de
vapor de Watt. Se

! introduce el uso del
i carbon, del hierro y se

desarrolla la industria
textil.

1770

! En el puerto se construyen

tres muelles de piedra:
Marimelena, Carpinetti

i y La Cabafia.

Se levant6 el

primer palo de la
Machina para arbolar y
desarbolar naves en la

Bahfa de La Habana. ;

La Real Factoria de Tabaco:
queda establecida en:
extramuros, aunques
funcionaba como institucién
desde 1722. El edificio de dos
plantas fue durante afos l&
mayor edificacién dei

La Habana.}

» — 1788
» — 1789

1790

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

Comenz6 a funcionar la primera :
maquina de vapor con destino a }
un ingenio azucarero, denomina-
do «Nuestra Sefiora de Loreto de
Seybabo» del Conde Mopox y }
Jaruco.

Los muelles publicos i
se ampliaron en el i
litoral cubriendo el
espacio entre el
Castillo de la Real :
Fuerza y la Machina.
El puerto de La i
Habana es
administrado por la
Junta de Fomento. :

»P— 1794

1800

13
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Siglo xix

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

I Eventos y leyes internacionales

Se utiliza el hierro en
columnas huecas y vigas I,
fundidas por Boulton &
Watt en Soho como
prototipo para edificios
industriales durante la
mayor parte del siglo x1x. E1
acero que inicialmente fue
utilizado en la construccién
de railes y buques de
guerra se emplea como
material constructivo.
Hilanderia Philip & Lee (en
Manchester).

La Habana recibia
mas de 2000
embarcaciones
anuales, se abrieron
unos siete careneros
privados para la
reparacion de las
naves en Regla y
Casablanca, en la
orilla opuesta a los
muelles publicos.

»— 1801
»— 1802

1800

Se promulga el
Real Decreto que
concede el Libre
Comercio a Cuba
y la admisién

de buques
extranjeros en
sus puertos.

Las manufacturas
cigarreras y
tabacaleras
crecieron pues el
tabaco torcido
tenia una sélida

Se compra en los E.U.
una prensa mecanica
que provocd una
revolucién en el
sector periodistico
cubano al permitir la
tirada de 1500
ejemplares por hora.

reputaciéon y era
preferido por el
mercado inglés.
La Habana se
convierte en la
ciudad del tabaco
con mas de
cuatrocientas
fabricas y talleres.

Se produce el primer
conglomerante
hidraulico artificial:
el cemento Portland.

i Llegada del

: ferrocarril a

i América: Estados
i Unidos inaugura
i su primer

{ camino de

: hierro.

Surge El Diario la
Marina como
6rgano oficial del
Apostadero de La
Habana. La
orientacién del
diario fija el
nombre de la
publicacion.

1810

00
—
00
—
A

»— 1824

p — 1832

p— 1834

Muchas
referencias sitian
a la sociedad
secreta Abakua
en Regla a
comienzos del
siglo x1x, con el
nombre de Efik
Obuton, aunque
se supone que es
mas antigua (del
siglo xvIiI).

Con la
inauguracién del
tramo vial de La
Habana a Bejucal,
Cuba fue el
segundo pais en
América en utilizar
el ferrocarril,
asociado al
desarrollo de la
industria
azucarera, y
posteriormente
como medio de
transporte.

Expropiacién
del Convento de
San Francisco.
Se utiliz6 como
almacenes de
la Aduana.

Se utilizan las
chapas
onduladas para
coberturas
empleadas por
Flachat.

~
S}
0
—
A

» — 1841

1840 p =

F

unciondé en Cuba la

primera centrifuga en
un central azucarero,

adquirida por el
hacendado Joaquin
Ayestaran para el

ingenio «Amistad» y
fabricada por la casa
francesa Calil, et. Cie,

de Paris.

Entre esta fecha y
1859 gruas,

pescantes, y tinglados

sostenidos por

columnas de hierro y
cubiertas de zinc, se
extendieron a lo largo

» — 1843

de los muelles.

Comienzan las
operaciones de
los «almacenes de
depbsito» en los
«Almacenes de
San José», donde
se conjugaron
3000 toneladas de
piezas de hierro
fundidas en
Bélgica, con otros
materiales como
el hormigén y la
canteria.

Una de las
mejores
construcciones
del siglo x1x en
Cuba fueron los
Almacenes de
Depésito de
Regla, en el borde
de la bahia, para
almacenar y
exportar azucar.
Solo una de las
baterias del
conjunto se
mantiene en pie.

1850 »=—
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A finales del siglo x1x la
imagen del puerto habanero
era un hervidero de
embarcaciones y almacenes
debido al intenso trasiego
comercial.

Se usa el acero como estructura
interior, disefiado en un principio
a través de las barras de acero
Bessemer (entramado
estructural).

En el Diario de la Marina
se da a conocer el inicio
de sefnales desde la
atalaya del Morro por
orden del Comandante
del Apostadero.

Al final del siglo se
introduce la energia
por gas. Se construyen
gasoductos.
Gasoducto en Piraeus
Road en Grecia.

Se instala la Planta de Gas en el
Rincén de Melones para la
produccién de gas manufacturado a
partir de carbén y para garantizar el
alumbrado de La Habana con
lamparas de aceite.

La industria tabacalera de
La Habana fue absorbida
por la American Tobacco
Company. De esta forma

las pequenias industrias
fueron a la bancarrota.

Se fund¢ la Compaiiia
Almacenes de Depoésitos
de Hacendados en la

Ensenada de Atarés. El hormigén alcanza

su empleo corriente
como material
estructural. Fue
utilizado en América
por Ernest L.
Ransome y en Francia

Uso del hormigén como material
estructural. Ideal para los sistemas
industriales: incombustible;

A finales de este afio
se inaugura la
Estaciéon de

En la Exposicién de

3 ! El 15 de febrero explota el
Paris se muestran gruas,

acorazado Maine de los

excavadoras, Ferrocarriles de menor coste de las reparaciones; por Francois :
pilotes para Cristina, estacién resistencia mecanica; durabilidad y Hennebique, que EStadfst%{do}?' bfondea(é({
cimentacién pﬁncipa] de la limpieza, Leonardo Benévolo COHStl’Uyé en 1895 la en la bahla habanera.

pretexto le sirvi6 a ese pais
para intervenir en la
guerra de independencia
que libraban los cubanos
desde 1895 contra el
gobierno espanol.

fabrica de hilaturas
Charles Six de
Tourcoing.

atribuye a Monier la paternidad del
hormigén armado. Primera viga de
Monier (1878), primera viga con
estribos (Hennebique 1892).

hincados por aire
comprimido, entre
otras novedades.

Empresa Ferrocarril
del Oeste, fundada en
1859. En 1912 cesan
las operaciones de
pasajeros.

Localizacién de la
primera planta
generadora de
energia eléctrica del
pais, la central

Empleo de
cubiertas de zinc
en instalaciones
de calefacciéon y de

El primer edificio con
estructura metélica fue la
fabrica de chocolates Menier,
disefiada por Saulnier. Esta

Aplicacion en los
barcos del sistema
de calderas a

Cuba fue el primer
pais productor de

ventilacién. fabri t léctrica d cemento en
vapor de triple abrica presenta como ermoeléctrica de . .
p ad p ly novedad una fachada lisa y Tallapiedra, Latmoamenca,
cuadruple . > liad 1914 cuando se inaugura
L expansion y la sin ornamentacion. ampliada en . en esta fecha I
Combinacién introduccion del En esta etapa los sistemas

primera fabrica
cubana de cemento
Portland en La
Habana (en la calle
Zanja).

constructivos de hierro imitan
al material que sustituyen
(como la madera).

magistral de las
estructuras de
hierro y cristal.
Cristal Palace
disefiado por
Paxton.

casco de hierro.

Uso del hierro como
estructura: en la
Torre Eiffel en la

Exposicion de Paris y
por primera vez el
acero como
estructura en su
Galeria de las
Maquinas. La
estructura metélica
se perfila como
solucién para obtener

Con el criterio de
«almacenes de
deposito» se
levantan también
los «Almacenes
de Santa
Catalina»,
diseflados por
James Bogardus,
pionero de las
construcciones

Instalacion de un dique
flotante en Casablanca para
recibir buques de gran porte, i
con destino a la Marina Real,
la extranjera y el comercio i
en general. i

El crucero Sanchez
Barcaiztegui, barco

de hierro de
novecientas treinta y
cinco toneladas, luego
de una colisién con el
Nuevo Mortera en el
canal de entrada de

A partir de esta
década surgen
también otras
fuentes de
energia, como el
gas y el petréleo
que producen

i La refineria de petrdleo
i Belot entre Regla y

profundos
cambios en el
proceso industrial.

i Casablanca fue la primera
i en el pafs. En el siglo xx,

i se amplia y moderniza

: con las refinerias de las

i transnacionales Esso y
Shell, actual «Nico Lopez».

prefabricadas de
hierro, y piezas
fundidas en
Nueva York.

grandes luces en
beneficio de la
flexibilidad espacial
en planta de los
sistemas industriales.

la bahia, se hunde
rdpidamente. Fallecen
en el tragico suceso

la tripulacién y el
comandante.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA

Siglo xx -primera mitad

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

I Eventos y leyes internacionales

La aplicacién del hormigén
armado en los inicios del siglo xx
se produjo a la par, tanto en
Francia, como en Estados
Unidos. Fabrica Ford en

Hightland Park,Detroit de

Albert Kahn.
Instalacién de la El Muelle Havana
fabrica de tabacos Coal Co. con una
Romeo y Julieta. } estructura de
H hormigén con
i pilotes
i prefabricados fue
» dotado de
Algunas companias tecnologias
tabacaleras de la modernas como
{ capital habian logrado H { grias, esteras y
{ mantenerse i torre con tubos v
y progresar en la mangueras para la
comercializacién descarga del carbén
internay en la y servido por el
exportaciéon de tabaco. H ferrocarril.

Otras fabricas de
tabaco elaboran
cigarros, como
Partagés, Gener,

i Calixto Lopez y El
i Cufio, con gran

Segunda Revoluciéon
Industrial: se
caracteriza por la

i introduccién de la

i energia eléctrica, el
uso del petréleo

sustituvendo al reconocimiento
! . regional. Entre las
carbén y mejoras en la .
2 . companias
captacién de energia :
importantes

hidraulica a través de
i turbo méquinas, y al

i final del periodo, de la
energia nuclear. Se
desarrollan la planta
industrial y los

i poligonos industriales.

: productoras de

i tabaco en rama se
encontraban
Menéndez y Cia y
H. Upmann, entre
i otras.

s} N w0 0
o o o o
[} &) )] o)}
i i — i
A A A A

1900 p wm

i Se levanta el Almacén del

i Tabaco y la Madera sobre el

i espigén de Paula con técnicas
i constructivas modernas para

su época, como hormigén
armado, concreto reforzado y
estructuras de hierro, ademas
de las vias férreas. Hoy

i convertido en cerveceria
i artesanal y espacio recreativo.

i La corbeta espafiola San
i Antonio encalla en los

i arrecifes del Castillo del
Morro con una averia tal
que hubo que dejarla a
merced de las aguas.

La Terminal Luz Ferries se
construye con una
estructura férrea,
recubierta a cuatro aguas
con el mismo material y el
i resto de mamposteria. La
i fachada se decor¢ con
sencillez, con elementos
del cédigo ecléctico en

boga en esos afios.

i Los muelles de Regla Coal
se construyen con el
objetivo de transportar y
depositar el carbén
necesario para los

i ferrocarriles y la industria
fazucarera. Después de la
Revolucién su estructura
de hormigén armado se
utilizé para dar servicio a
los molinos de trigo
i Turcios Lima.

— o~
i —
o o)
— —
A A

1910 » =

1915

» —

i El Emboque de la Estacién de Regla se
i edifica sobre pilotes de madera, un

i entramado de vigas y una superestructura
de columnas y vigas metalicas. Los
cobertizos laterales tenian las dimensiones
adecuadas para el acceso de atraques del
ferrocarril y vehiculos de carga.

Se realizan importantes obras de dragado,
y de infraestructura en la bahia, como el
sistema de alcantarillado y drenaje, el

i relleno de los terrenos de la ensenada de

i Atarés, asi como un malecén en la
ensenada de Guasabacoa.

i Fue construida la Estacién Central
i de Ferrocarriles de La Habana.

Destaca el edificio principal de

estilo renacimiento espariol y los

andenes con una superficie
aproximada de 10 000 m? y un

i patio ferroviario con talleres y
: almacenes.

Entran en funcionamiento el

i Sifén y la Camara de rejas donde
i se sedimentan los sélidos

gruesos del sistema de
alcantarillado de la Ciudad.

Se construyen los elevados del

i ferrocarril, necesarios para las
operaciones de la Estacién

Central de Ferrocarriles. Las
estructuras de acero
garantizaron el acceso elevado

i de dos vias férreas a 7 m de
i altura, que discurren a lo largo

de 890 m.

1918
1919

> —
> —

1920 P =—

1921

’_

: Se concluye la

primera central
termoeléctrica

de Cuba, instalada

en la antigua

i fabrica de gas de
i Tallapiedra.

Singular por su

estilo ecléctico con

influencias del
renacimiento

: italiano,
: y por la altura de

sus cuatro
chimeneas, de
84 m de altura,

i de las cuales solo
i queda una.




1925

> —

i Construcciéon del
i espigén para la
¢ Ward Line

Terminal S.A, hoy
Juan Manuel Diaz.

i Los principios racionalistas
coinciden con la difusién
del hormigén y permiten
la simplificacién y la

: economia en los sistemas

i industriales, la

sistemas
mecanizados y
una grua viajera

configuracién del edificio a Company. El
partir de un analisis ciclén de 1926 la
funcional y la garantia de derrumbo

i lailuminacién natural.

i Los primeros estudios de
iluminacién corresponden
a Albert Kahn.

que al final
desaparecieron.

i Se erige la Planta de Envase

i Cemento Portland El Morro,
en Atarés para almacenar
este material proveniente del
Mariel. El silo de cemento

i constituye un hito en el

i paisaje de la bahia.

Desde ese ano circula
entre las ciudades de

i La Habana y Matanzas

i el tren de Hershey, el
unico en Cuba que
utiliza como energia la
electricidad. La estacién
: de salida se ubica en

i Casablanca, y cubre un
recorrido de 98 km.

1930

Instalacién de

en el muelle :
Havana Coal :

afectando los
demas artefactos, :

Inicia la crisis de la
industria tabacalera por
el monopolio de los
trust norteamericanos

i que se extiende hasta
1933.

1940

i Se erige un edificio y un

espigbn para las oficinas
de la United Fruit
Company y la Terminal

i Maritima S.A., Muelles de
i la Flota Blanca; con

estructura de vigas de
acero y hormigén armado.
Complejo industrial
portuario que concentraba
el comercio, el almacenaje

i yla transportacién (actual

HINES y muelle Aracelio
Iglesias).

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

A finales de esta década la
industria cigarrera estaba
entre las mas avanzadas, }

pero el torcido mantuvo :
sus caracteristicas
tradicionales, lo que
permiti6 la marca
identitaria de la industria }
cubana. i

Se acufia el término
arqueologia industrial por i
Donald Dudley,
popularizado hacia 1955,
por el historiador inglés
Michael Rix, los que
fundamentaron los i
conceptos y metodologias i
de esta ciencia.

Tercera Revolucién i
tecnolégica: surgen los
parques tecnolégicos, las
fabricas inteligentes, el
tecno-urbanismo. Uso de
energia nuclear, sistemas
informaticos y }
microelectrénica.

1950 b ==

17
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA

Siglo xx -segunda mitad

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

I Eventos y leyes internacionales

En la década de los 50 se construyeron
modernas instalaciones de tipo naval,
como el Dique Seco para la Marina de
Guerra con capacidad para buques de

cuatrocientos setenta y cinco pies de
eslora, con estructura de hormigén
armado y tablestacas de acero.

La instalacién de la Terminal
Maritima Haiphong, fue un
proyecto integral de
transformacién del puerto. Es un
conjunto de almacenes de
estructura de viga y columnas de
hormigén armado, cubierta y
cierre de losas prefabricadas de
igual material, precedido por
amplios muelles.

Se construye una
termoeléctrica por la
Compania Cubana de
Electricidad, de las mayores
edificadas en América y la
maés poderosa de Cuba.
Producia el doble de la
energia de las plantas de
Tallapiedra y Rincén de
Melones, hoy desactivada.

Se estableci6 en la
Ensenada de:
Guasabacoa, Regla el §
primer molino harinero
del pais, perteneciente i
a la Burrus Fluor Mills S. §
A., Texas, hoy Empresa }
de Cereales José :
Antonio Echeverria. i

o~ < N
N N N
) o) &)
— — —
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1950

1956

’_

1957

Se erige el conjunto de la
Terminal Pesquera de La
Habana en la Ensenada de
Marimelena, actualmente
Empresa Productora de
Alimentos de Regla (PRODAL).

Se construye el tinel de la Bahia
de La Habana que enlaza la
ciudad tradicional con el este. Fue
ejecutado por la Societé des
Grands Travaux de Marseille y
dirigida por el ingeniero cubano
José Menéndez Menéndez. Se
considera como una de las obras
de ingenieria més notables
realizadas en Cuba.

Producto de un sabotaje de la
CIA, explota, en el antiguo muelle
de la Pan American Docks, el buque
francés La Coubre, con armas
destinadas al gobierno cubano.
Minutos después se produjo otra
explosién que cobrd mas vidas.
Un centenar de muertos y cientos
de heridos graves, fue el
resultado del siniestro.

En esta década se fundaron
asociaciones como el Consejo de
Arqueologia Britanica (CBA) y su
Registro Nacional de
Monumentos Industriales que
impulsaron los primeros estudios
y repertorios de monumentos y
sitios industriales.

1958
1961
1964

>_
»_

1960 P =—

1965

Se inaugura la termoeléctrica
BANDESTE para abastecer de
servicio eléctrico a la nueva zona
de desarrollo en la Habana del

i Este, luego denominada «Frank
: Pais»,

actualmente desactivada.

El Comité Europeo del
Hormigén (CEB) presenta el
concepto de los Estados Limites
para el célculo estructural,

i adquiriendo aceptacién en
i numerosos paises.

Montaje del dique flotante para la
reparacién de la Flota Pesquera, puesto
a prueba en los astilleros de Lituania,

i en el Baltico y trasladado a Cuba a

i través del Atlantico, con una
capacidad de carga de 2 500 toneladas.

Se intensifica la produccién
de elementos prefabricados
en los edificios industriales.

Construccién del Puerto Pesquero de La
Habana en un area de trece hectareas
en la ensenada de Atarés, donde se
efectuaba el atraque de la Flota
Cubana de Pesca, en su momento, la

i mayor de América Latina. Terminé sus
i funciones en 2001.

Culminaron las obras de los Elevadores
de Grano de Regla, conjunto de treinta
y seis silos de hormigén dispuestos en
dos bloques. Para su construccién se

i empled el sistema de moldes

i deslizantes.

1970




Creacién de la Empresa de Talleres
Maritimos en Regla. Se desarroll6 un
programa de culminacién de los
espigones, las obras civiles de los

i talleres en tierra, la reconstruccién de
i las maquinarias y la adquisicién de

i otras para completar la instalacion.
Luego de una década quedé concluido
a un costo de 60 millones de pesos.

i Inauguracién del Museo Ironbridge Gorge,
Inglaterra, donde se realiz6 la First

i International Conference on the Conservation of
Industrial Monuments- FICCIM.

i Se acondiciona la Terminal Maritima
i Portuaria, en la margen este de la
: Ensenada de Guasabacoa, con dos

atraques de hormigén armado,
acceso ferroviario y vial, preparado
para la descarga de automoviles
ligeros.

i Tercera Conferencia Internacional de

Conservaciéon del Patrimonio Industrial
en Estocolmo, Suecia. Se considera un
hito en la historia de este patrimonio,
pues se crea el TICCIH, organizacién
independiente y sin fines de lucro que

: funciona, desde ese momento, como
i consejera y asesora de ICOMOS.

i Construccién de los molinos de
trigo de Regla en la ensenada
de Guasabacoa con silos
cilindricos de 60 m de altura.

Entre los primeros documentos
i internacionales del patrimonio
cultural se reconoce la Carta de
Burra adoptada por el Comité
Nacional de Australia y
revisada en 1999.

1978
1979
1981

>_
>_

1980 b =—

i Se inscribi6 en la lista
i del Patrimonio de la
{ Humanidad de la

UNESCO la Ciudad de
Ouro Preto, testimonio de
la corrida del oro en el
siglo xvIII en la regién de
Minas Gerais, Brasil.

i Se declararon
Monumento
Nacional los
restos del
acueducto y a las
maquinarias y
viviendas del

i antiguo Ingenio

i Alejandria en el
municipio de
Glines por la
Resolucién No.40
de la Comision
Nacional de

i Monumentos.

Se crea la
asociacion
francesa CILAC
i (Comité de

i Informacién y
i de Unién para
la Arqueologia,
el Estudio y la
Valoracion del
Patrimonio

i Industrial).

1987

Aparece el ordenador. Este
influye en la construccién
en el &mbito de calculoy
también en el campo del
disefio. El desarrollo de
los sistemas graficos, de

i la capacidad de memoria
i (hardware) y de la

programacion (software)
han llegado a las actuales
técnicas de C.A.D.
(Computer Aided Desing)
con una alta repercusién

i en la arquitectura
i industrial.

La Terminal de
Contendores de La
Habana S.A. (TCH

i S.A.) fue construida
isobre el area
rellenada del antiguo
basurero. Fue una
empresa mixta
cubano-espanola a
la que se le adjudico
f una concesién

i para operar como
terminal
especializada

en buques
portacontenedores.

1989

>_

1990

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

! Inscrita la ciudad de
i Trinidad y Valle de los

Ingenios en lalista del
Patrimonio Mundial
de la UNESCO.

i Por la Resolucién No.3 A se
declaré Monumento Nacional
el Valle de los Ingenios.

i Se crea el Grupo Estatal de la
Bahia para el saneamiento y
Conservacién y desarrollo de La
Bahia de La Habana.

{ Instalacién de La Caribbean
Drydock Company y la Empresa
Nacional de Astilleros en Regla.

En virtud de la Resolucién

de Monumentos se declard
Monumento Nacional la

i valioso exponente del

Se celebr6 en La Habana el II
Coloquio Latinoamericano de
Patrimonio Industrial. Con la
i tematica: «Rescate, preservac

%) [}
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No.152 de la Comisién Nacional

locomotora de vapor «La Junta»,

i patrimonio ferroviario cubano.

ior

i y uso del patrimonio industrial».
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{ Monumentos.

H Se declard
H Monumento }
i Nacional la i
i El desarrollo de la Torrefactora :
{ industria y la de Café Regil, }
i tecnologia en este construccion
i siglo motivo la industrial :
; aparicion de localizada en el §
i novedades municipio i
i arquitecténicas Guanabacoa en :
i como centrales virtudde la §
i nucleares, Resolucién No. 198
! centrales térmicas, de 1a Comision :
i gasoductos, Nacional
i oleoductos, de Monumentos. }
i autopistas, H
i aeropuertos,

plantas Surgela i

i petroliferas, Industria 4.0 }

i estaciones (ma uinas :

i espaciales, entre automat(ilzadas

; ofras, propias d.el para las smart

: mundo industrial y factory o

! tecnolégico actual. fébrircyas

i inteligentes). |

2000 p mm

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA

Siglo xxi

M Eventos nacionales significativos del patrimonio industrial

Eventos tecnolédgicos internacionales transcendentales para el desarrollo industrial

I Eventos y leyes internacionales

i Se declaré Monumento Nacional

i la antigua Mina de Matahambre,

i renombrada «Capitan Alberto

{ Fernandez Montes de Oca»,

i construccién industrial localizada
i en el poblando del mismo nombre
: en la provincia de Pinar del Rio, en
i virtud de la Resolucién No. 166 de
i ]a Comisién Nacional de

i Se emite la Carta
i Internacional del Patrimonio
i Industrial conocida como la
i Carta de NIZHNY TAGIL, en
MoscU, Rusia.

» — 2003
» — 2005
» — 2006
» — 2007
» — 2011
> — 2012
» — 2013
> — 2014
» — 2015

2010

i Fue declarado Monumento
acional por la Resolucién No.
02 de la Comisién Nacional de
onumentos el Sistema de
cueductos Histéricos de la

i ciudad de La Habana, el cual
{esta compuesto por elementos
de la Zanja Real, el Acueducto
i de Fernando VIl y el Acueducto
e Albear.

e declararon

onumento Nacional en
irtud de la Resolucién

i No0.203 los Planos

i Inclinados de Pinares de

i Mayari, localizados en la
i pendiente formada por la
eseta Pinares de Mayari
el Valle de Mayari, en la
rovincia de Holguin. El
istema ferroviario fue
onstruido en 1906 para
ila explotacién minera de
:1a zona. Esta considerado
i como reliquia

En virtud de la Resolucién

No.13 de la Comisién
Nacional de Monumentos
con fecha 17 de diciembre

se declar6 Zona de
Proteccién de la Republica

de Cuba, la Bahia de La
Habana y su zona de
amortiguamiento. ;

En Florencia, Italia, se firmd
el tercer Memorandum d
Entendimiento entre ICOMOS

y TICCIH dando continuidad i
a los esfuerzos realizados :
para la salvaguarda del }
patrimonio industrial. i

i El 18 de diciembre,
rocedente de Génova,
illegd alarada

: habanera el crucero

i MSC Opera con 1749

i pasajeros, el mas

i tecnolégica. Mantuvo su
uncionamiento por
spacio de un siglo.

La 17 Asamblea }
General de ICOMOS; }
adopto los 15 ¢
Principios Conjuntos i
ICOMOS-TICCIH para }
la conservacién de :
sitios, construcciones,
areas y paisajes del }
Patrimonio Industrial, }
conocidos como los
Principios de Dublin.

2020

i Se implement6 un programa

i para el saneamiento de los rios
i Luyand, Martin Pérez y Arroyo
i Tadeo teniendo en cuenta los

i volumenes de residuales que

! tributan a la bahia.

Fue declarado Monumento
Nacional en virtud de la }
Resolucion No. 9 de 2013, de
la Comisién Nacional de §
Monumentos, el sitio i
arqueoldgico Grada de }
Construccién Naval de Boca i
de Jaruco en la provincia de
Mayabeque. :

2030

Se trasladé hacia el
i desguazadero de buques

e Bahia Honda el dique
otante que se encontraba
n los Astilleros Caribbean
ry Dock Company S.A.

i Se celebr6 en La Habana el 8vo.
: Coloquio Latinoamericano de
i Patrimonio Industrial con sede en
i el Palacio del Segundo Cabo y el
i Colegio de San Gerénimo. El
vento fue organizado por el
omité Internacional para la
onservacion del Patrimonio
ndustrial (TICCIH) y el Consejo
i Nacional de Patrimonio Cultural
i del Ministerio de Cultura.

ntre septiembre y

ctubre quedd inaugurado
1 nuevo embarcadero de
a Lanchita de Regla, en el
Emboque de Luz.

2040

2050
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Figura 73. Plano y
explicacién del Real
Astillero de La Habana
elaborado por Honorato
de Bouyon de 1823.

Fuente. Archivo Nacio-
nal de la Republica de
Cuba

2.4.2 1os sistemas
industriales

La designacién de la bahia habanera como puerto
escala de la Carrera de Indias en el siglo xv1 y su ul-
terior transformacién en un puerto exportador hacia
finales del siglo xvii1, consolid6 el cardcter y vocacion
de La Habana como plaza mercantil, y trajo asociado
a su vez, el nacimiento de diversos sistemas indus-
triales vinculados al trafico comercial y marftimo y
al desarrollo econdémico de la ciudad y del pafs.

Entre los sistemas mas relevantes por su extension
y actividad industrial se encuentran la industria

naval, la actividad portuaria y comercial, la indus-
tria tabacalera, la energética, la alimentaria y aque-
llas relacionadas con la comunicacién y el trans-
porte.

Sistema de la industria naval

Al desentranar los hilos del legado colonial, donde
se entrelazan pasado y presente, se advierte que la
denominacién Puerto de Carenas result6 el nombre
con el cual se bautizé la primigenia bahia habane-
ra, debido a su empleo en 1508, como carenero de
las carabelas del conquistador Sebastian de Ocam-
po. Fue la arquitectura naval una de las actividades
econdmicas que mas arraigo y prestigio alcanzo en




la bahia, llegando incluso a consolidarse en un ver-
dadero sistema industrial, el cual llega hasta nues-
tros dias.

Desde el inicio de las interminables caravanas de
galeones, bajeles y bergantines, en los siglos proxi-
mos al descubrimiento, y luego, con los vapores y
trasatlanticos, el transporte maritimo demandé la
reparacién naval. AUn perviven testigos arqueolégi-
cos de pequenas gradas de construccién naval, que
si bien representan la escala mas pequena de esta
actividad en la rada habanera, no dejan de tener
capital importancia para comprender la pericia de
sus operarios.

La primitivas actividades de construccién naval se
emplazaron junto al Castillo de la Real Fuerza, por
los armadores Francisco y Juan de Veas y el carpin-
tero de ribera Francisco Gutiérrez Navarrete.®

Uno de los més destacados armadores de los as-
tilleros de La Habana fue el capitan de la Flota de
Indias y Adelantado de la Florida, Pedro Menéndez
de Avilés. A él se atribuye una importante invenciéon
naval conocida como el «galeoncete». Sobre este es-
cribi6 el ensayista y periodista Ramén Guirao:

El navio corto, profundo y en forma de banera
tipico del siglo xv1, se convirti6, gracias a la in-
novaciéon hecha en los astilleros de La Habana
por Pedro Menéndez de Avilés, en una nave lar-
ga, de menos calado, combés mas bajo y lineas
mas finas a proa y popa. Aclaremos, Menéndez
de Avilés logré una nueva proporcién de eslora
y manga (...) que hacia el galeoncete més lige-
ro y evolutivo acercandole a la forma estrecha
y alargada de la fragata, nave cuyo origen o
antecedentes es este primitivo diseno.*”

Al finalizar el siglo xv1 el desarrollo de los astilleros
habia tomado un notable impulso en la bahia de
La Habana. El profesor Haring de la Universidad de
Harvard llegd a decir que el puerto de La Habana
era «el primer centro de actividades navales en las
Antillas».

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

La presencia de numerosos bosques en la regién
occidental y la calidad de los recursos maderables
fueron factores decisivos para el aporte de una ma-
teria prima de primera calidad para la reparacién y
construccién de navios.

Otro de los notables constructores navales habane-
ros fue el marino Francisco Diaz-Pimienta y Pérez
de Mendizabal, fundador de la primera sociedad
armadora de la Isla, quien tuvo un astillero, entre
la Cortina del Valdés y el «Boquete», sitio conocido
como «el Boquete de los Pimienta». El historiador
Emilio Roig de Leuchsenring al referirse a este fa-
bricante de galeones expreso:

(...) con el fin de que los buques construidos
en La Habana no dejasen de ajustarse a las
ordenanzas vigentes y fuesen fabricados con
la perfeccion y bondad que se requerian, fue
nombrado don Francisco Diaz-Pimienta, su-
perintendente de las Fébricas de Navios del
Puerto de San Cristébal de La Habana, de la
Isla de Cuba y de Barlovento.*®

La mayor parte de los astilleros durante el siglo xv1
y xvII fueron esporadicos y temporales, pero ya a
inicios del siglo xviII se promueven con un caracter
permanente. Del primer astillero que existié hacia
1722 en los terrenos colindantes al muelle de San
Francisco, aun quedan restos arqueoldgicos en la
calle Obrapia.

El punto culminante en las construcciones navales
llegd en 1724 con la construccién del Real Astillero
de Nuestra Senora de Bethelen. Los numerosos as-
tilleros ubicados en la ribera llegaron a perjudicar
el movimiento comercial del puerto por lo cual se
ordend el traslado del primitivo arsenal a un lugar
cerrado de quinientas varas de fondo por cuatro-
cientos de ancho, situado al sur de la ciudad en la
zona de extramuros.®

Pese a la destruccién de las instalaciones del Ar-
senal en 1762 durante la toma de La Habana por
los ingleses, su infraestructura fue recuperada.

36 Ovidio J. Ortega
Pereyra: «Aproxima-
ciones al primitivo
emplazamiento de
San Cristébal de La
Habana», La Habana.
Boletin del Gabinete
de Arqueologia, No. 4,
ATo 4, 2005.

37 Coleccién Facticia
de Emilio Roig de
Leuchsenring, t. 10,
Folio. 2.

38 Ibidem. Primeros ar-
madores de Cuba, Libro:
10, Folio: 7.

3% Ibidem. El Arsenal de
La Habana, Libro: 10,
Folio: 16.
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40 Reinaldo Funes
Monzote: De los bos-
ques a los cafiaverales.
Una historia ambiental
de Cuba 1492-1926,
pp.109-110.

#bidem, p. 110.

42 Cuadro Estadistico
de la Isla de Cuba
correspondiente al
ano 1846. La Habana,
Imprenta del Gobierno
y Capitania General,
p. 46.

4 Bruno J Machado:
Casa Blanca, hallé su
oscura luz, p. 75.

En 1765 fueron botados al agua dos navios de
ochenta cafiones y una goleta. Durante el periodo
de 1765 a 1796 la industria naval vivié anos de es-
plendor. Al punto de construirse sesenta y siete na-
ves de diferentes portes (navios de linea, fragatas,
navios de tres puentes, goletas, paquebotes, entre
otros).*

El valor y envergadura de esta factoria resulté vi-
tal para la ciudad e incluso rebas¢ los marcos de la
Isla. El investigador e historiador Reinaldo Funes lo
asegura en los términos siguientes:

Durante esos anos no sélo se ratificé el impor-
tante papel del astillero de La Habana para
el poder naval espanol, sino que ademas las
maderas cubanas fueron una esperanza para
paliar la decadencia de los bosques de la me-
trépoli. Las naves construidas en el puerto ha-
banero eran consideradas entre las de mayor
calidad por la resistencia de sus maderas y
tenian fama de durar el doble que las euro-
peas.*

En el partido de Casablanca, situado en la ribera
oriental de la bahia, también floreci6 la arquitec-
tura naval desde los origenes de esa poblacién y tal
fue el arraigo que tomo esta industria en la locali-
dad, que llegé a nuestros dias convertida en asiento
de los mayores astilleros de la nacién. A mediados
del siglo xv1II conjuntamente con un almacén de la
Real Haclenda se estableci6 alli un astillero en el
cual laboraban a la par empleados y presidiarios.

El Cuadro Estadistico de la Isla de Cuba en su edi-
cién de 1846 aporta una ilustrativa imagen del
poblado de Casablanca, sin soslayar a uno de sus
mas influyentes vecinos, al describirlo del siguiente
modo:

D. José Triscornia que dio nombre a su fa-
moso carenero continuando otros hasta que
cubierta la playa toda, de esta clase de esta-
blecimientos, almacenes de arboladuras, jar-
cias, madera y efectos de armar y carenar los

buques con talleres de todas clases relativos
a este servicio, asi pobld toda la falda de las
lomas con familias de los operarios y duenos
en cémodos edificios, presentando un pueblo
en anfiteatro de pintoresca perspectiva (...).*?

En 1858 los hacendados Julidn de Zulueta y Salva-
dor Samé conjuntamente con San Pelayo Pardo y
Compania del Comercio se asociaron para explotar
en Casablanca un dique flotante que habia adquiri-
do en la ciudad de Nueva Orleans. El negocio pros-
perdy en 1872 fue modernizado para recibir buques
de gran porte. La nueva estructura tenia 326 pies de
eslora, 86 de manga, 10 y % de bodega y 22 de ca-
lado. En su publicidad comercial se anunciaba que
estaba a disposicién de la Marina Real, de la extran-
jera y del comercio en general. El propio comer-
clante Zulueta en sociedad con sus sobrinos poseia
también en la localidad: careneros, grandes depési-
tos de carbones, una fundicién de hierro y metales,
ademas de un almacén, efectos navales y veleria.

Estos talleres de reparacion naval y astilleros, lue-
go de la muerte de Zulueta, pasaron a manos de su
esposa la sefiora Maria Ruiz de Gamiz y luego a sus
descendientes, figurando entre ellos, don Pablo Ruiz
de Gamiz y dofia Maria Diez de Ulzurrum quien fue-
ra su duefia en las primeras décadas del siglo xx.

En 1928 Maria Diez de Ulzurrum vendié los talleres
a Manuel Gémez Wadinton quien durante los afnos
treinta los arrienda a una cooperativa. Hacia 1935
son adquiridos por el comerciante espaniol Manuel
Zamora y el sefior Antonio Gil. Este ultimo conservo
la propiedad hasta el triunfo de la Revolucién. En
1962 fueron nacionalizados y pasaron al Ministerio
de Industrias. A partir de 1984 forman parte de la
Empresa Nacional de Astillleros. Durante este pro-
ceso recibi6 mejoras técnicas, nuevas maquinarias y
se le introdujo un nuevo varadero. En la actualidad
se nombran talleres Reinaldo Gonzalez Galainena.®

Otro importante taller de reparacién naval asenta-
do en Casablanca fue el conocido «varadero de Pal-
mer» que perteneciera a la Compania de Fomento



Maritimo S. A., luego convertido por el gobierno re-
volucionario como Empresa Nacional de Astilleros.

En 1956 se inici6 la construccién de un dique
seco en la bahia para la Marina de Guerra Nacio-
nal. Resulté otro de los grandes proyectos navales
acometidos durante el pasado siglo. Los trabajos
estuvieron a cargo de la firma especializada nortea-
mericana Frederic R. Harris y consistieron en una
estructura de hormigén armado y tablestacas de
acero, con capacidad para varar embarcaciones de
475 pies de eslora. Fueron financiados por el Banco
de Desarrollo Econdémico y Social, y supervisados

=
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en el area técnica por el Ministerio de Obras Publi-
cas y la Marina de Guerra. En 1959 le incorporaron
nuevos equipos y servicios. Entre ellos una graa de
caballete, compresores, méquinas de doblar, abas-
tecimiento de agua y acometida eléctrica.

El nuevo astillero de Casablanca tuvo su antece-
dente en la adquisiciéon de los equipos para su cons-
truccion en los paises socialistas de Europa del Este
durante los primeros anios de la Revolucién. Con la
creaciénen 1968 dela Empresa de Talleres Maritimos
se retomo la tarea de construir un astillero y para
ello se desarrollé un programa que contemplaba

Figura 74. La Machina,
gria para arbolar em-
barcaciones. Presente
en el paisaje de la

bahia habanera desde
el siglo xvir hasta

principios del siglo xx.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas.
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Figura 75. Dique Seco
de Casablanca.

Fuente: Archivo Nacio-
nal de la Republica de
Cuba

la culminacién de las obras maritimas de los espi-
gones, las obras civiles de los talleres en tierra, la
reconstruccién de las maquinarias deterioradas y
la adquisicion de otras para completar la instala-
cién. Luego de una década quedé concluido a un
costo de 60 millones de pesos. Desde entonces se
ejecutaron obras de mantenimiento y reparaciéon a
los buques nacionales y extranjeros, asi como a las
embarcaciones dedicadas al servicio de cabotaje y
pequenas unidades del servicio del puerto (practi-
cos, remolcadores y patanas).

Retomando una larga tradicién, en el afio 2019 lle-
g6 a La Habana procedente de la Republica Popular
China, luego de cincuenta y dos dias de travesia, el
mayor y mas moderno dique flotante en la bahia
de La Habana. Construido en los astilleros de Shan-
ghai por la empresa China National Machinery Im-
port and Export Corporation. La nueva instalacién
portuaria tiene capacidad para recibir buques
Panamax de hasta 65 mil toneladas de desplaza-
miento, bridando servicios al astillero Caribeann
Drydock Company S.A.



Sistema industrial del puerto
comercial

Desde 1541 hasta 1740 el puerto habanero se con-
virtié en almacén y en un mercado dindmico que
propicié el desarrollo temprano de la ciudad y su
vocacién terciaria. Desde y hacia él partieron todos
los caminos del proceso industrial territorial y pro-
ductivo de la zona occidental de Cuba.

Los puertos de Cuba fueron los puntos por
donde llegé todo lo necesario y por donde se
comerciaban los frutos de la tierra, riqueza
de la isla y sus habitantes. Los puertos fue-
ron lugares de trasiego legal e ilegal, y sitios

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

de encuentro entre culturas e identidades
diversas.*

En la primera mitad del siglo xviir (1740) se fundo
la Real Compania de La Habana, primer monopolio
encargado de la exportaciéon del tabaco y el azlcar,
productos cubanos fundamentales de la actividad
mercantil, a la vez que controlaba otros como cue-
ros y maderas. Se gestionaba, ademas, la adquisi-
cién de todo lo necesario para las familias acomo-
dadas y para el funcionamiento de los ingenios,
incluyendo la mano de obra esclava.®

Las infraestructuras maritima y portuaria resulta-
ban fundamentales para esos propésitos, sobre todo
la disponibilidad de almacenes que se localizaron

4 Mercedes Garcia:
«El trasiego mercantil
de la Real Compania
por el puerto haba-
nero en el siglo Xv1iI»,
p. 21.

4Tbidem, p. 21-23.

Figura 76. Antiguo
muelle de Paula.

Fuente: Biblioteca del
Congreso de Estados
Unidos
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46 Mercedes Garcia:
«El trasiego mercantil
de la Real Compafiia
por el puerto haba-
nero en el siglo XvIil»,
p.p.14-23.

47 Carlos Venegas:

«La Habana, puerto
colonial. Reflexiones
sobre su historia
urbana. Cuba y sus
puertos. (Siglos del xv
al xx1)», pp. 14-23.

48 Tbidem.pp. 14-23.

49 Tbidem.pp. 14-23.

al inicio, en casas cercanas al entorno de la bahia,
aunque también era importante la capacidad de
transportacién y la red minorista de ferias y mer-
cadillos donde se comercializaba parte de lo impor-
tado.

Por el puerto de La Habana llegaban desde libros
de literatura, poesia o ciencia, hasta los manjares
mas exdticos inexistentes en la isla como avellanas,
almendras, fideos finos, tallarines, macarrones, al-
caparras, chorizos, especias, jamones, nueces, sal-
chichones, quesos, nuez moscada, aceite de oliva,
pasas, aceitunas y mantequilla.®

Los tejidos y objetos suntuarios también eran muy
demandados, olanes, sedas, tafetanes en diversos
colores, terciopelos y encajes. Todos estos produc-
tos también se comercializaban en una red de con-
trabando en la que participaban los méas acauda-
lados miembros de la sociedad habanera, duenos
de almacenes bien surtidos ubicados en inmuebles
alquilados en la zona del puerto, fortaleciendo la
vocacion de servicios de la ciudad. Entre las ca-
sas donde se comercializaban productos de for-
ma ilegal se encontraban algunas de las que da-
ban al litoral como la de Cipriano de la Luz, cuyo
apellido queda aun en la plazuela y la de Don Juan
de Justiz.

Con posterioridad a la toma de La Habana por los
ingleses se establece el reglamento de Libre Co-
mercio entre Espana y las Indias, seguido de otros
permisos para la entrada de embarcaciones pro-
cedentes de Europa y Estados Unidos. Las nuevas
circunstancias llevaron a incrementar la capacidad
del puerto y la eficiencia del transporte desde las
haciendas, por lo que se construyeron caminos, cal-
zadas y muelles en el puerto que definieron la in-
fraestructura que sustento la actividad mercantil.

Los muelles publicos se ampliaron en el litoral
entre 1794 y 1845 cubriendo el espacio entre el
Castillo de la Real Fuerza y la Machina. Para su ins-
talacién se demolieron o rebajaron segmentos de
la muralla de mar hasta completar 1 453 m, con un

ancho variable de 12 a 21 m, construidos de pilota-
je y maderas cubanas, salvo en los ultimos 144 m
en que se empled la canteria. La Habana recibia
mas de dos mil embarcaciones anuales y a partir
de 1802 se abrieron unos siete careneros privados
para la reparacién de las naves, entre los embarca-
deros de Regla y Casablanca, en la orilla opuesta a
los muelles publicos.*

Gracias a la actividad portuaria, en el siglo x1x La
Habana se convirti6é en la ciudad mas prospera y
de mayor trafico de las Antillas y de América. Los
restos arqueolégicos que se conservan en los mu-
seos asi lo demuestran, provenientes de pesquisas
realizadas en pecios hundidos o en excavaciones en
tierra.

Ampliamente representado en las litografias y gra-
bados de época, el puerto aparecia como parte del
paisaje de la ciudad, repleto de embarcaciones, sig-
no de riqueza y bienestar. No solo se abria como
una ventana hacia horizontes lejanos y exoticos,
sino también vaciaba sobre las calles comerciales
inmediatas como Obispo y O’Reilly, cubiertas por
toldos como los bazares orientales, una precio-
sa carga de productos de todas partes del mundo,
donde se podian encontrar desde vasos de Sévres,
tibores japoneses, buicaros hungaros hasta joyas ex-
quisitas.*®

Para garantizar la eficiencia en el transporte de
mercancias, existia un sistema de cabotaje que co-
nectaba el puerto con la zona occidental del pais
donde se concentraban las producciones azucarera
y tabacalera. El uso de almacén en los espacios do-
mésticos se incrementé y perfecciond con un nuevo
tipo de vivienda senorial vinculada al comercio: la
casa almacén que disponia de espacios concebidos
previamente para combinar sin distincién y con to-
tal desenfado, las actividades productivas y comer-
ciales con las residenciales.®

En la segunda mitad del siglo x1x el puerto habane-
ro aumento su influencia e incremento su jerarquia
exportadora, concentrando el trafico de cabotaje en



los almacenes y muelles y desarrollando los ferro-
carriles que extendieron sus lineas hasta ellos, pro-
longando sus ramales hacia la bahia, para enviar o
recibir los productos de forma eficiente.

El desarrollo tecnolédgico y el aumento de la pro-
duccién de azlcar y su competitividad en los mer-
cados mundiales propici6 esta concentracién de la
gestién mercantil, y trajo consigo mayor eficiencia,
menos tiempos de transporte y mayores espacios.
El modelo escogido fue similar al de los docks ingle-
ses, que en La Habana recibieron el nombre de «al-
macenes de depbsito o comerciales» y fueron esta-
blecidos por sociedades anénimas de comerciantes
y hacendados. La extraordinaria capacidad de los
depésitos los convirtié incluso en importadores de
magquinarias pesadas para el abastecimiento lejano
de los grandes ingenios y ferrocarriles y de algodén
en rama desde los Estados Unidos para la industria
textil espatola.®®

El primero de estos fue establecido en Regla, por
iniciativa del comerciante Eduardo Fesser, en 1843,
para recibir las cargas del trafico de cabotaje, elimi-
nando los viajes de carretones y el almacenamien-
to en la ciudad. La empresa propietaria establecida
desde inicios del siglo x1x, adopté la forma de Socie-
dad Anénima en 1854 y fue la primera dedicada a la
pignoracién y almacenaje de aztcar en gran escala,
llegando a poseer diez afios més tarde instalacio-
nes capaces de albergar la mitad de la exportacién
azucarera cubana y duplicar su capital original. Los
almacenes de Regla, después de un desastroso in-
cendio, fueron reedificados y ampliados por los ac-
cionistas. El éxito de esta construccién hizo que se
levantaran los de San José, en 1853, los de Hacenda-
dos en 1855 en la ensenada de Atarés, y los de Santa
Catalina y Marimelena, en 1857. Con estas obras, la
ciudad se sumé al auge mundial de las estructuras
de hierro.>

El empleo estructural del hierro fundido en colum-
nas y cubiertas se desarrollé a gran escala a partir
de los muelles y almacenes de depésito. La presen-
cia de gruas, pescantes y rejas habia ido en aumento
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entre 1849 y 1859, cuando los tinglados cubiertos de
zinc y sostenidos por centenares de columnas de
hierro llegaron a extenderse uniformemente a todo
largo de los muelles del litoral portuario.

En 1859 los almacenes de Santa Catalina y Marime-
lena habian levantado estructuras de hierro fundi-
do importadas para prevenir el peligro de incendios.
Fueron disenados por James Bogardus, pionero de
las construcciones prefabricadas de hierro en el
mundo y fundidos en Nueva York. La obra culmi-
nante dentro de los almacenes y la tUnica que se
conserva de manera integral, se llevo a cabo con
la ampliacién de los muelles San José entre 1883 y
1885 por la compania trasatlantica espanola, donde
se conjugaron 3000 toneladas de piezas de hierro
fundidas en Bélgica, con otros materiales como el
hormigén y la canteria.

Las operaciones de los almacenes de San José co-
menzaron en 1855 para la carga y descarga de pro-
ductos diversos. En 1938 una parte de sus terrenos
paso a la United Fruit Steamship Coorporation, co-
nocida como la Gran Flota Blanca para lo cual se
inauguré un nuevo muelle, anexo a esta instala-
cién, con almacenes y un edificio de oficinas, el
actual HINES de estilo art deco. Este ultimo muelle
recibié el nombre de Aracelio Iglesias en honor del
lider sindical de los obreros portuarios.

En la ciudad los almacenes también empezaron a
emplear el hierro como soporte modificando los es-
pacios interiores de las edificaciones, sustituyendo
los pilares y muros de mamposteria por este ma-
terial lo que permitia alcanzar mayores luces y un
mejor aprovechamiento del espacio comercial.

El frente maritimo de La Habana acogié dos obras
arquitecténicas esenciales para garantizar el funcio-
namiento de la actividad portuaria: la Comandan-
cia de la Marina y la Aduana, considerados entre
los mejores edificios publicos construidos durante
la segunda mitad del siglo x1x, lamentablemente
ninguno de los dos se conserva. La actividad de la
Aduana llegb a ser tan relevante que con el tiempo

*0Tbidem, pp. 14-23.

S1Tbidem, pp. 14-23.
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Figura 77. Aduana de
la Republica de Cuba,
1914.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

su area de accién se amplié con almacenes has-
ta llegar a la muralla de mar e incluso se anexd el
convento de San Francisco, expropiado desde 1841.
Las ampliaciones incluyeron pasadizos y pasos cu-
biertos por encima de las calles que llegaban a sus
muros, de los cuales se conservan solamente algu-
nas huellas arqueolégicas en el tramo cubierto de la
calle Muralla.

Durante el siglo xx muchos de los ingresos de los
empresarios provenian de la actividad mercantil; se
realizaban importaciones donde se destacaban los

mercados reservados a los productos de Espana y los
Estados Unidos y se mantuvieron las exportaciones
de los productos fundamentales como el azucar y
el tabaco.

Las manufacturas y las industrias menores tu-
vieron un despegue importante pero no mayor
alcance que lo que se importaba. En la margen
oeste de la bahia, se localizaron las activida-
des de carga y descarga de mercancias, donde
se establecieron los grandes almacenes, lo que
hizo posible el comercio mayorista y minorista.



Hasta la primera mitad del siglo xx los estableci-

mientos comerciales se concentraron en esa zona.

De esta etapa sobresalen las siguientes instalacio-

nes:

e Losmuelles Andrés Gonzalez Lines, originalmen-
te Almacenes de Deposito de Regla, destacan por
su impronta paisajistica. Fueron construidos en
el siglo x1x.

e El muelle Havana Coal Co., de principios del
siglo xx. En su imagen destacaban dos graas,
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esteras y torre con tubos y mangueras para la
descarga y estaba servido por ferrocarril.

Los muelles de Regla Coal datan de principios
del siglo xx, vinculados a los depésitos de car-
boén, elemento necesario para el funcionamiento
de los ferrocarriles y la industria azucarera. Des-
pués de la Revolucion su estructura de hormi-
géon armado siguid utilizandose para el atraque
de embarcaciones y luego para dar servicio a los
molinos de trigo Turcios Lima.
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una de las cuales desaparecié. Es una estructura

de hormigén con pilotes prefabricados, muy de- En el siglo xx por el puerto de La Habana se rea-
teriorada y actualmente en desuso. Durante su lizaba el 70 % del comercio cubano y hasta la lle-
uso, fue dotado de tecnologias modernas como gada del transporte aéreo, fue ademas el lugar

Figura 78. Construc-
cién del muelle de
Paula con estructura
de acero a principios
del siglo xx.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas
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52 Guillermo Jiménez
Soler: Las Empresas
de Cuba 1958, pp.
319-406.

de entrada y salida de viajeros. La actividad mer-

cantil tuvo primero su mayor centro de actividad

en la margen oeste y en la costa del poblado de

Regla, pero en la segunda mitad de este siglo ga-

nan importancia las terminales y zonas de carga

y descarga hacia el sur, con modernos edificios de

estructuras metalicas y hormigén armado, apo-

yados por el emplazamiento de infraestructuras

y de grias y equipamientos portantes con mayor

capacidad de carga y maniobrabilidad, como:

e El muelle Juan Manuel Diaz» y sus almacenes,
conocidos popularmente como Los Picos, cons-
truido a principios del siglo xx con modificacio-
nes posteriores en los afios 60. Perteneci6 origi-
nalmente a la Ward Line Terminal formada por
dos muelles, uno de gran calado y un espigén,
con acceso directo al servicio del ferrocarril y
para otros vehiculos de carga.

e Elmuelle de la American & Cuban Terminal Inc.
Co. creado para el atraque, carga y descarga de
buques. Se encuentra en la zona de los antiguos
muelles de Atarés, su estructura respondia a
tecnologias modernas. Después de la Revolucién
se acondicioné para el atraque de la Flota Cu-
bana de Pesca. En el siglo xx1 se utilizé para los
Servicios Técnicos Navales (SETECNA), activi-
dad que se mantiene.

e En 1955 el BANDES y la Compaiiia Mercantil del
puerto de La Habana construyeron los muelles,
la berma y los almacenes destinados a asimi-
lar un mayor trafico maritimo en el puerto. Me-
diante una serie de transformaciones, después
de la Revolucién se consolidé como Terminal
Maritima Haiphong.

Acompanando a este sistema se emplazaron di-
versos edificios donde existieron empresas comer-
ciales importantes en el entorno del puerto, para
facilitarles la cercania a los grandes almacenes y
redes de transporte con los que mantenian una
gestion constante. Hoy muchos de estos edificios
se conservan y estan destinados a otras funcio-
nes:
e Internacional de Envases S.A. Calzada de Gua-
nabacoa y Via Blanca. Fue fundada en 1950

e inaugurada en 1952, fbrica de sacos de papel
kraft de varias capas.

e Cemento portland «El Morro», Atarés. El cemento
se transportaba a granel por via maritima.

e Ingenierfa de puerto S.A. Contratista con ofici-
nas en el edificio Larrea, apartamento no. 216, en
Empedrado no. 264, La Habana Vieja.

e International Harvester Co. of Cuba con esta-
blecimiento en Vives no. 251. Casa importadora
de camiones, maquinaria agricola y equipos de
construccion.

e Sociedad Horter dedicada a la comercializacion
de maquinarias agricolas, en Obispo no. 59.

e Galban Lobo Trading Co. S.A. Corredora de azu-
car del Mercado mundial, e importador y expor-
tador de azucar. San Ignacio no. 104-108. La Ha-
bana Vieja.

e Lamborn, Craig and Co. Corredor de azucar e im-
portador de sacos para envases. Aguiar no. 367,
La Habana Vieja.*?

Después del triunfo de la Revolucién el puer-
to mantuvo su vocacién industrial. Se realizaron
muchas transformaciones de envergadura, pero
mayormente se reutilizaron y aprovecharon las
instalaciones que existian. En los afios 70 se cons-
truy6 la Terminal Maritima Portuaria, con dos atra-
ques, acceso ferroviario y vial preparada para la
descarga de automéviles ligeros. En 1978 se cons-
truyé el muelle Manuel Porto Dapena destinado a
la carga general.

A finales de 1990 se acondicioné un area para la
descarga y almacenamiento de contenedores en
los terrenos conocidos como Cayo Cruz, antiguo
basurero de la ciudad, reconocida como Terminal
de Contenedores de La Habana TCH S.A. Fue la pri-
mera operadora portuaria espafiola en asociarse a
una terminal cubana. Como elemento llamativo en
el paisaje portuario se destacan sus tres grias por-
tainer, una graa mévil Gottwald tipo Panamax y dos
gruas tipo RMGs.

Una de las infraestructuras bésicas para la mani-
pulacién de mercancias y los sistemas navales en



los puertos comerciales son las gruas, donde la car-
ga, descarga, y estiba son acciones clave en su fun-
cionamiento. Los antecedentes de estos artefactos
industriales aparecieron en el escenario portuario
habanero durante el siglo x1x como los pescantes
y pequenas gruas de arboladura. El ejemplo maés
relevante result6 la gria conocida como la Machi-
na (del término inglés machine) instalada en 1740,
en el mismo lugar donde se carenaban los navios,
cerca de la antigua Comandancia de la Marina, en
las inmediaciones donde se ubica el Convento de
San Francisco de Asis y el punto de embarque de la
lancha de Regla.

La Machina fue utilizada para arbolar barcos, como
el montaje de mastiles y otros aparejos, mediante
una estructura en forma de pirdmide compuesta
por tres tubos o vastagos, uno de los cuales era de
metal, conocido como «el Palo de la Machina». El
artefacto sufrié severos dafios durante el paso del
huracan de 1846 por lo que fue sustituido en 1854
por otro, muy similar, pero con una estructura de
acero, que funcion6 hasta 1903 cuando se desmon-
t6 por considerarse técnicamente obsoleto.

En el siglo xx fueron introducidos en el puerto de
La Habana otros artefactos, de diferentes tipos y
tonelajes:

Grua de brazo nivelado luffing, conformada por una
estructura fija capaz de desplazar la carga suspen-
dida hacia atras o hacia adelante, mientras el gan-
cho de suspensién se mantiene a una altura fija de
forma automatica. Es la gria motorizada caracte-
ristica de la mayoria de los puertos, con una gran
variedad de usos y donde sus imponentes estruc-
turas, de hasta treinta metros, se pueden ver desde
varios kilémetros de distancia.

Grua portico, tipo especial de gria que eleva la car-
ga mediante un polipasto instalado sobre una viga
puente, que a su vez se sostiene de manera rigida
por dos o mas patas. Estas patas pueden despla-
zarse sobre rieles horizontales al nivel del suelo. Es
una estructura que puede llegar hasta 140 metros
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de altura y transportar 20 000 toneladas de carga.
Se utiliza en la carga y descarga de contenedores.
La terminal de contenedores TCH de La Habana
posee tres gruas portainer Panamax, de treinta,
cuarenta y cincuenta toneladas de capacidad res-
pectivamente, todas equipadas con Spreader auto-
matico twin-lift.

Grua apiladora de alcance, constituye una estruc-
tura méas pequena, capaz de trabajar en espacios
mas reducidos, la que se conoce también como
montacargas.

Carretilla pértico, es una estructura porticada de
reducidas dimensiones montada en railes de ocho
ruedas y guiada mediante una cabina montada en
la parte superior destinada para la carga, descar-
ga y agrupado de contenedores TEU en el puerto y
sus terminales. Puede alcanzar los doce metros de
altura.

Grua Sidelifter, es un tipo de grua especial para el
transporte intermodal entre terminal y camiones, o
terminal y ferrocarril.

Grua telescopica, posee una estructura fija prepara-
da para el entorno marino, destinada a tareas auxi-
liares para la carga, descarga y apilado de todo tipo
de mercancias; ademas, puede utilizarse en tareas
de mantenimiento.

Grua puente, posee forma de arco cuadrangular
que se apoya directamente sobre el suelo o en un
camino de rodadura. Puede ser autosoportada o
montada en el techo de la instalacién donde se ins-
tale, de traccién manual o motorizada, y disponer
de un puente voladizo o de un sistema telescopico,
asi como de un guinche u horquilla para apilar las
cargas.

Grua flotante, este tipo de griia posee una mayor
capacidad de elevacién, y puede superar las 10 000
toneladas. Normalmente se usa en la construccién
de puentes y puertos, para mover grandes estruc-
turas.
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Figura 79. Fébrica de
tabaco Partagas.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

Grua descargadora de cereales. (Ejemplo: grias Vi-
gan). Desde 2019 se instal6 una grua de este tipo, de
nacionalidad belga, para la extraccién de trigo en
los molinos José Antonio Echevarria.

Todos estos artefactos, con su gran porte y formas
excepcionales, definieron una peculiar silueta en el
horizonte portuario, con estructuras que alcanzan
hasta los veinticinco metros, e incorporan uno de
los elementos mas singulares que definen el ca-
racter portuario y el paisaje industrial del lugar.

Sistema de la industria tabacalera

El escenario fundamental de la agroindustria del ta-
baco es la provincia de La Habana y especialmente
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la capital de la Isla, donde se localiz6 una parte im-
portante de sumanufactura y comercializacién a lo
largo de varios siglos.

El tabaco era un cultivo que existia en Cuba antes
de la llegada de los colonizadores, por eso su co-
mercializacién comenzé muy temprano, en 1542.
Era muy popular en forma de polvo, conocido como
rapé, previamente triturado en molinos de piedra.
Lo consumia tanto la poblacién blanca como la ne-
gra, los pobres y los oligarcas, la poblacion libre y
esclava, todos adquirieron la costumbre adictiva
heredada de los aborigenes.

Desde su fundacidn, en los alrededores de La Ha-
bana existia una agricultura destinada al abasteci-
miento de las flotas y de los nucleos urbanos, que
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incluia la cafla y el tabaco. Este ultimo se cultiva-
ba en estancias y vegas, por campesinos de origen
canario y labradores negros, blancos y mulatos que
tributaban a la oligarquia terrateniente. La deman-
da de ese producto para el consumo interno y la
exportaciéon comenzé a aumentar a mediados del
siglo xvi1. Para los afios ochenta de este siglo, ya era
el principal producto exportable, tanto por la via le-
gal como a través del contrabando. Esta produccién
se utilizé ademas como recurso para adquirir escla-
vos en Africa.

La mas antigua mencién al tabaco que registran las
actas del Cabildo de La Habana data de marzo de
1616 y se refiere a las siembras que muchos vecinos
y negros horros hacian en las cercanias de la ciu-
dad (1616-1624). Es casi simbdlico que esa primera
mencién aparezca asociada con vegueros negros.>

Todo el tabaco producido se compraba a precio
fijo y se exportaba a Sevilla para su posterior ela-
boraciéon. Las entidades mercantiles existentes en
La Habana, primero la Real Factoria de Tabaco en
1717, luego la Real Compania de Comercio de La
Habana en 1740 y finalmente la Nueva Factoria ha-
cia 1761 se encargaron, de acuerdo con el mono-
polio establecido por la metrépolis, de prohibir la
manufactura local para elaborar rapé y cigarrillos,
por lo que solo se desarroll¢6 la de producir el tabaco
torcido, conocido como habano.5*

En 1722, el contador Juan Francisco de Zequeira,
quien habia sido nombrado factor interino, mandé
construir en extramuros unas casas para la Real
Factoria. En 1727 Martin de Loynaz, alto funcio-
nario de la renta de tabacos en Espana reinicié las
actividades de la factoria y establecié en éstas sus
oficinas y almacenes que fueron destruidas por un
incendio durante la ocupacién de La Habana por los
ingleses. Méas tarde, en 1788, se construy6 en los so-
lares donde se encontraba el hospital El Pilar, el edi-
ficio que ocup6 la Real Factoria de Tabacos hasta su
supresion, aunque siempre mantuvo una sala para
la atencién a sus esclavos enfermos. Con posterio-
ridad estuvo alli el Real Hospital de San Ambrosio.
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En el siglo x1x el tabaco se convirtié en la industria
manufacturera cubana por excelencia. Para 1820
el tabaco torcido tenia una sélida reputacion y era
el preferido del mercado londinense. La Habana se
transformé en la ciudad del tabaco con mas de cua-
trocientas fabricas y talleres.

Las tabaquerias mas prosperas se construyeron con
codigos y espacialidades muy semejantes a los pala-
cetes sefioriales de la oligarquia peninsular y criolla,
con el objetivo de vincularse a la trama e imagen
de la ciudad, sobre todo en la zona de ensanche o
extramuros donde preferentemente se localizaron,
compitiendo en magnificencia con otros edificios de
funcién publica presentes en el entorno: identidad
que adquiere la arquitectura industrial habanera
para adaptarse a los cédigos de la ciudad.

Hacia 1860 ya existian varias fabricas de cigarros
importantes, en 1863, «<La Honradez», de Susini, que
empleaba a muchos esclavos y colonos chinos. Su-
sini ademaés inventd una méquina para elaborar ci-
garros que se expuso en la Feria Comercial de Paris
en 1867.% La fabricacién de puros para la exporta-
cién se vio afectada por los aranceles norteameri-
canos. Esta situacién vinculada a la guerra de los
Diez Anos motivd que muchos empresarios taba-
caleros y sus trabajadores se asentaran en Tampa,
Cayo Hueso y Nueva York.

En la década de los afios 80 del siglo x1x se produ-
jo una diversificacién de la estructura industrial
para satisfacer el mercado interno. La disminu-
cién de las exportaciones, la guerra, el aumento
poblacional, el fin de la esclavitud y el incremento
de los salarios reales incentivaron este crecimien-
to de la industria. Las manufacturas cigarreras y
tabacaleras crecieron, al igual que la fabricacién
de fosforos, tostaderos de café, cervezas, pastas ali-
menticias, jabones, velas, licores, calzados, papel,
muebles, ropas y otras industrias menores.>

Sin embargo, a finales del siglo x1x, terminada la
guerra e instaurada la republica, la industria ta-
bacalera perdi6 parte de su dindmica. La soluciéon

*3Enrique Lépez Mesa:
«Tabaco, Mito y escla-
vos en Cuba», Revista
Brasilia do Caribe, Bra-
silia, volumen X, no 19,
julio-diciembre 2009,
pp. 53-58.

54 Jean Stubbs: Tabaco
en la periferia. El comple-
jo agroindustrial cubano
y su movimiento obrero,
1860-1959, p. 23.

55 fbidem, p. 23.

6 Maria Antonia
Marqués Dolz: Las
industrias menores:
empresarios y empresas
en Cuba (1880-1920),
pp. 15-19.
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para recuperarla fue permitir que el capital mono-
polista penetrara, el capital britdnico aumenté y las
relaciones con los Estados Unidos, hasta entonces
mercantiles, hicieron que la industria tabacalera de
La Habana fuera absorbida por la American Tobacco
Company. De esta forma las pequetias industrias
fueron a la bancarrota mientras que, de las grandes
producciones, se recuperaban las exportaciones y
se enriquecian los grandes fabricantes.

En las primeras décadas del siglo xx la industria
tabacalera se mantuvo como la principal industria
urbana del pais, pero se exportaba tabaco en rama,
mientras que decaia la producciéon de puros haba-
nos. Esta circunstancia desafortunada para Cuba y
particularmente para los obreros de ese ramo, pa-
raddjicamente permitié que se conservara en las
fabricas cubanas fuera del Trust la tecnologia para
producir los puros habanos, incomparablemente
mejores que los del resto del mundo. Pese a la fama
del aromatico habano torcido a mano, la industria
tabacalera cubana ocup6 un lugar marginal frente
a la preeminencia de grandes productores de taba-
co procesado en otras partes del mundo.

En el siglo xx algunas companiias del capital domés-
tico, término utilizado tanto para el capital espafiol
como para el cubano, habian logrado progresar,
en la comercializacién interna y en la exportacion
como la Partagas, en 1900 y la Romeo y Julieta en
1903. Muchas expandieron su produccién hacia la
elaboracién de cigarros, como Partagas, Gener, Ca-
lixto Lopez y El Cuflo, con marcas que obtuvieron
gran reconocimiento regional. Entre las companias
importantes productoras de tabaco en rama se
encontraban Menéndez y Cia y H. Upmann, entre
otras.

Durante la primera guerra mundial las exportacio-
nes de tabaco torcido, siempre en desventaja con
las de tabaco manufacturado y en rama, se reani-
maron por poco tiempo. Entre 1925 y 1933, la indus-
tria tabacalera entr6 en crisis. La inestabilidad y el
desamparo prevalecieron en las fabricas, por lo que
muchos obreros quedaron desempleados.

Durante las restantes décadas del siglo xx, hasta los
anos 50, las formas de produccién cambiaron poco,
resistiéndose a incorporar formas mecanizadas de
producccién de los habanos; por un lado las gran-
des companias de capital doméstico, resistentes al
cambio y por otro, los chinchales de vida efimera. A
finales de los afios 50 la industria cigarrera estaba
entre las mas avanzadas pero el torcido mantuvo
sus caracteristicas tradicionales, lo que ha hecho
de esta forma productiva una marca identitaria de
la industria cubana.

Sistema de la industria energética

Otros de los sistemas industriales que han confor-
mado el paisaje de la bahia desde el siglo x1x es el
energético. Entre las instalaciones se pueden citar
las refinerias de petrdleo, las termoeléctricas, las
plantas de gas y los muelles para el acopio del car-
bén mineral.

La primera de estas industrias tuvo su origen en 1844
cuando se otorgd a los sefiores James Robb y Ma-
nuel Silva una concesién para construir una fabrica
para manufacturar gas de carbén. Luego de fundar
la Compania Espanola de Alumbrado de Gas firma-
ron un contrato para el alumbrado de la ciudad por
un periodo de veintiseis anos. Esta empresa resulté
una de las mas antiguas de su tipo en el mundo. La
fabrica de gas se ubicé en la zona de Tallapiedra,
muy préxima a la bahia.

En 1877 se le da una nueva concesién a Juan Do-
mingo Stable para construir otra fabrica de gas. Los
derechos fueron transferidos a la compania Havana
Gas Light Co., corporacién con sede en Nueva York y
registrada en La Habana, la cual construyé la nueva
industria en la Estancia de Melones, en la orilla sur
de la Ensenada de Atarés.

En 1886, la Havana Gas Light Co. se uni6é con la
Spanish American Light & Power Co., la cual a su
vez se fusioné con la Compania Espafiola de Alum-
brado de Gas, bajo el nombre de Spanish American



Light & Power Co. Consolidated. Ese propio afio la
fabrica de Melones se amplié y redifico, mientras la
fabrica de gas de Tallapiedra quedé clausurada de
manera definitiva.

En 1871 seinstal6 una planta para refinar aceite mi-
neral en los terrenos de la antigua finca de Belot, en
la Ensenada de Marimelena. La fabrica a principios
del siglo xx fue adquirida por West India Oil Refining
Co. of Cuba, entidad de la Standart Oil Company of
Cuba, ESSO. La industria, primera de su tipo en la
ciudad, mantuvo una trayectoria exitosa como
empresa y dio empleo a cientos de trabajadores
nacionales. Unicamente algunos cargos técnicos
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estaban en manos de extranjeros. Asimismo, estaba
considerada entre las grandes industrias naciona-
les por el capital invertido, su equipamiento tecno-
logico y gestion.

Al mediar los afios 20 esta industria recibi6 una
remodelacién con nuevas maquinarias y edificios
que le permitieron ganar la categoria de centro
industrial. El libro de Cuba en su edicién de 1925 al
referir a la refineria Belot se deshace en elogios y la
describe del siguiente modo:

Una ciudad mas que una fabrica, con insti-
tuciones y servicios de que carecen muchos

Figura 80. Antigua
Refineria Belot, 1957.
Hoy «Nico Lépez».

Fuente: Archivo Nacio-
nal de la Republica de
Cuba
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Figura 81.Vista general
de la planta de
Tallapiedra.

Fuente: Archivo Nacio-
nal de la Republica de
Cuba

7 El libro de Cuba.
Edicién de 1925,
Dp.786-787.
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centros urbanos, es esa refineria donde se
transforman anualmente mas de Treinta mi-
llones de galones de petréleo crudo sin ha-
berse llegado al maximum de la capacidad
productora. Los tanques, alambiques, tallares,
laboratorios, etc, ocupan una extension de su-
perficial de Cuarenta y una hectareas, equiva-
lentes a tres caballerias cubanas.”’

En 1952, en los terrenos aledafnos a la Standart Oil,
la Compania Petrolera Shell decide construir su
refineria. En marzo de 1957 esta compania inau-
gur6 la nueva refineria «Habana» a un costo de
25 millones de ddlares con una capacidad para

s BT R
e o

refinar 25 mil barriles diarios de petréleo. Contd
con un espigén para el atraque de los buques tan-
queros de hasta 20 mil toneladas. Luego del triunfo
de la Revolucién ambos consorcios presionaron al
gobierno revolucionario con el objetivo de crear di-
ficultades econdémicas, y fueron intervenidos y na-
cionalizados en julio de 1960. Ambas instalaciones
se fusionaron en una sola empresa y en lo adelante
llevaria el nombre de Nico Lopez.

Los conocidos muelles del carbén, pertenecientes
a la Havana Coal Company y localizados en el ca-
nal de entrada de la bahia tuvieron sus anteceden-
tes en una concesién otorgada a Salvador Samé



en 1865, con la finalidad de explotar una estacién
carbonera en Casablanca y abastecer de carbén a
los vapores que arribaban al puerto.

El investigador Bruno Javier Machado al referirse a
esta instalacién expresa: Alrededor del ano 1924 se
mecanizo el muelle, instalandose cuatro equipos
pequenios y una grua viajera (...) El ciclén de 1926 la
derrumbdé y afectd seriamente los deméas aparatos,
que en definitiva desaparecieron.*®

Luego del triunfo de la Revolucién las instalaciones
pasaron a la Empresa de Terminales Mambisas y con-
tinuaron recibiendo carbén mineral y fertilizantes, los
cuales eran extraidos por via ferroviaria y camiones.

Para la generacién eléctrica en 1913 la Havana Elec-
tric Railway Light and Power Co. comenz6 a construir
una planta en los terrenos de Tallapiedra que deno-
miné Planta Consolidada de Fuerza Motriz de la Ha-
vana Electric Railway, Light and Power Company. Los
trabajos concluyeron en 1915, aunque sus primeras
unidades generadoras funcionaron desde 1914.

Durante los anos cincuenta se edificaron otras dos
termoeléctricas en el municipio de Regla para cu-
brir la creciente demanda en el sector residencial e
industrial de la ciudad. La primera de estas plantas
eléctricas fue construida en 1954 por la Compania
Cubana de Electricidad en los antiguos terrenos del
Stadium Cubanaleco. El primero de los cuatro ge-
neradores tenia una capacidad de 30 mil kilowatts,
pero su capacidad instalada alcanzaba los 165 mil
kilowatts con lo cual se convirti6 en la plana mas
poderosa de la Isla y unas de las mayores edifica-
das en América. El costo de sus obras ascendi6 a
7 890 000 pesos. Luego del triunfo de la Revolucién
la instalacion se nombréd Termoeléctrica «Antonio
Maceo».

La segunda planta se ubic6é en un terreno pan-
tanoso inmediato a la ensenada de Marimelena
pertenecientes al poblado de Casablanca. Las obras
se iniciaron en 1957 y fueron financiadas por el
Banco de Desarrollo Econdémico y Social (BANDES).
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Luego de solventar un litigio entre la Compania Cu-
bana de Electricidad y la Electrificadora (BANDESTE)
en 1958 comenzé el montaje de los equipos, pero
no es hasta 1961 en que es inaugurada oficialmente
por el Comandante Ernesto Guevara entonces mi-
nistro de Industrias. Un afio después logra sincroni-
zarse al sistema eléctrico occidental.

Sistema de la industria alimentaria

La conformacién a una escala industrial de un sis-
tema para la recepcién, almacenamiento y proce-
samiento de los alimentos en la bahia de La Ha-
bana es un hecho probado desde los atios 50 del
pasado siglo.

El 1952 se establecié en la Ensenada de Guasaba-
coa, municipio Regla el primer molino harinero ins-
talado en el pais. Pertenecia a la corporacién Burrus
S.A., filial de Burrus Mills Incorporated de Dallas,
Texas. Tenia una capacidad de molinado de 70 mil
a 80 mil toneladas de trigo, que representaba para
aquel entonces el 45 % de la demanda nacional. En
ellos se aprovechaban algunos subproductos del
trigo como el afrecho, afrechillo y el salvado, tam-
bién se producia pienso para el consumo animal.

Otra importante instalacién vinculada a la industria
alimentaria fue la Terminal Pesquera de La Habana,
situada en la Ensenada de Marimelena, en los terre-
nos de la tiburonera de Regla. Fue una obra iniciada
en 1957 por una concesién otorgada por el BANDES
ascendente a 3 millones 500 mil pesos a la Asocia-
cién de Constructores Independientes.

El investigador Guillermo Jiménez Soler, al describir
la empresa la define como:

Centro para la recepcion de toda la pesca en las
inmediaciones de La Habana y su elaboracién,
envase y congelamiento, produccién de hari-
nay aceite como derivados y un proyecto para
una fabrica de conserva situada en la Ensena-
da Marimelena (...) Tenia facilidades para el

%8 Ibidem, p.78.
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Figura 82. Muelles,
molinos y silos de
harina Burrus.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

%9 Guillermo Jiménez
Soler: Las Empresas de
Cuba 1958, p. 561.

abastecimiento a los pesqueros y a la venta y
distribucién de las capturas para lo que conta-
ba con muelles, equipamiento para el pesaje,
limpia y lavado, camaras de frio y fabrica de
hielo con una capacidad de manipulacién de
100 1b diarias.”

Como era habitual en aquel entonces, en el acto
oficial de colocacién de la primera piedra de la Ter-
minal Pesquera de Cuba, estuvo presente un alto
dignatario de la iglesia catdlica, el presidente del
Instituto Nacional de la Pesca y el Secretariado de
la Federacién Obrera Maritima en ese entonces.

Esta obra estuvo paralizada durante varios meses
en 1959. Se logré concluir al siguiente afo, siendo
inaugurada el 23 de diciembre de 1960 por el Co-
mandante Ernesto Guevara. A partir de entonces se
denominé Empresa de Recepcién y Distribucién de
Pescados y Mariscos de Regla, aunque se conocia
como Terminal Pesquera.

En la actualidad se conoce como Empresa Produc-
tora de Alimentos de Regla (PRODAL). Posee tres
lineas de produccién, la de conformados, donde
destacan las albdndigas, croquetas y hamburgue-
sas; la de embutidos, donde se producen jamonadas,



picadillos, chorizos y salchichas; y la de frescos y
congelados, donde destacan colas de camardn,
filetes de pechugas de pollo marinada y muslos de
pollo.

Después del triunfo de la Revolucién en 1959 la di-
recciéon de la naciéon se enfrascd en un amplio plan
de construccién orientado al desarrollo industrial
de la nacién. De vital importancia resultoé la ayuda
técnica y financiera de los paises del bloque socia-
lista en la ejecuciéon de los proyectos.

En 1963 con la ayuda de la URSS se inici6 la cons-
truccién del Puerto Pesquero de La Habana en un
area de 13 hectéreas en la ensenada de Atarés. Las
obras quedaron terminadas en 1966. En su frigorifi-
co se almacenaban las capturas que realizaban las
flotas cubanas de pesca, entretanto, en sus talleres
y en el dique flotante se ejecutaba la reparacién na-
val de las embarcaciones.

Otra de las obras del sector alimentario impulsadas
por el Gobierno Revolucionario dentro su amplio
plan de construcciones fue la planta extractora de
aceite de soja. Se ubic en el municipio Regla en la
ensenada de Guasabacoa.

En 1966 culminaron las obras de los Elevadores de
Grano de Regla. Compuesto por treinta y seis silos
de hormigén con una capacidad total de almace-
namiento de 30 mil toneladas métricas de granos.
Distribuidos en dos bloques de dieciocho silos en
medio de los cuales se levant6 una torre que acogia
la tecnologia para controlar la entrada y salida de
los granos. El proyecto incluyé la ampliacién de los
muelles aledafnos para admitir barcos de gran porte
y el mejoramiento de las vias para la entrega por
ferrocarril y por camiones

La ultima de las grandes obras construidas y per-
tenecientes al sistema industrial fueron los moli-
nos de trigo de Regla. La moderna instalacién con
un valor de 25 millones de délares, y un proceso
tecnologico totalmente automatizado, se asenté en
la ensenada de Guasabacoa. Entr6 en operaciones
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en 1979y disponia de treinta y seis silos fundidos por
el sistema de moldes deslizantes, para los que hubo
que hincar pilotes hasta 30 metros de profundidad.

Sistema de las comunicaciones
y el transporte

El sistema de comunicacién hacia el interior de la
bahia se entrelaza con los origenes de la ciudad. Va-
rios embarcaderos tomaron asiento en las marge-
nes de la bahia desde el establecimiento definitivo
de la villa de La Habana en el Puerto de Carenas. De
acuerdo con el historiador Manuel Pérez Beato, en
la Ensenada de Guasabacoa existié un muelle que
se conocié como Embarcadero de Juan de la Cruz,
en franca alusién a su dueno, un peninsular que se
habia afincado en La Habana hacia 1565.

A partir de la fundacién de los ultramarinos pue-
blos de Regla y Casablanca se generd un continuo
transito entre las riberas de la bahia. En un primer
momento por pequenios botes o embarcaciones de
escaso porte, de alquiler, provistos de una carroza
nautica para la proteccién de los pasajeros. Esta
embarcacién a lo largo del siglo x1x y primeras dé-
cadas del siglo xx resulté de mucha utilidad para
el acarreo de géneros y como medio de transporte
al interior del puerto. Llegd a tener notable impor-
tancia y agrupar a un nutrido grupo de empleados
en su conduccién, razén por la cual el 22 de junio
de 1903 quedé constituido el Gremio de Boteros y
Guadaneros del puerto de La Habana.

Con la irrupcién de la navegacién a vapor, a par-
tir de la evolucion tecnolégica en los medios nava-
les de transporte, los guadanos fueron perdiendo
su connotacién en la rada habanera. Aunque no
desaparecieron de manera abrupta, ya que durante
un largo periodo coexistieron con los vapores, los
ferries y las lanchas de motor.

Sin embargo, este medio de transporte quedd
grabado en el imaginario colectivo de la ciudad.

%0 Juan de las Cuevas
Toraya. 500 afios de
Construcciones en Cuba,
p. 357.
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1 0Obra que en la
actualidad forma
parte de la coleccién
«Cambio de siglo» del
Museo de Bellas Artes,
y se exhibe en el Edifi-
cio de Arte Cubano.

52 Bruno Javier Macha-
do: Casa Blanca, hallé su
oscura luz (1589-1987).
p. 85.

Figura 83. Antiguos
guadanos guiados por
los boteros en la Bahia
de La Habana.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

El pintor alicantino, Rafael Lillo quien por muchos
anos residié en la Isla y buscd inspiracién en los
temas relacionados con el mar, pinto, en 1917, un
cuadro denominado «Guadano».®

El investigador Bruno Javier Machado en su crénica
del poblado de Casablanca de este singular medio
de transporte, expreso:

Hubo un momento —por los anos 50- que era
permitido a los soldados de La Cabana salir
por Los Cocos, entonces los «guadafios» fue-
ron muy utilizados, pero prohibido este transi-
to, cobraron poca importancia y quedaron sélo
para el alquiler de algiin que otro elemento
foraneo o de aquellas parejas de tértolos que
querian contemplar la noche capitalina desde

la rada. Luego, en fin, desapareci6 este toque
pintoresco.?

De igual forma el trafico de cabotaje formé parte de
la amplia red de navegacién del puerto de La Ha-
bana. En 1819 navegb el primer buque de vapor en
los dominios espafioles para el traslado de cargas y
pasajeros entre los puertos de La Habana y Matan-
zas. Hacia 1822 la goleta de vapor «Quiroga» habia
establecido su carrera entre La Habana y los puer-
tos de Mariel y Bahia Honda para la conduccién de
mercancias y viajeros.

Elincremento de la poblacion y del trafico mercantil
propicib el establecimiento de la primera Empresa
de Vapores de la Bahia en 1837, sustituida en 1842
por una nueva compania de corta duracién, dando




paso en 1854, a la Segunda Empresa de Vaporcitos
de Regla. Con varias embarcaciones se cubria el tra-
yecto entre Regla y la urbe. En la década de los 80, el
Vapor «Alava» enlazaba la capital con las ciudades
de Cardenas y Caibarién.

Las rutas maritimas de navegacién de altura se cu-
brian por empresas navieras que poseian sus casas
consignatarias en La Habana. Entre ellas las lineas
de vapores correos ingleses y espanoles, la Compa-
fiia General Trasatlantica de Vapores Correos Fran-
ceses, entre otras.

Ya en el siglo xx, con la irrupcién de los ferries sur-
gen nuevas terminales maritimas vinculadas al
transporte. Al mediar el afio 1910 la Compartiia Ha-
vana Central Rail Road en su calidad de concesio-
naria de la estaciéon y empresa de vapores existente
en Regla gestioné ante la Alcaldia Municipal la au-
torizacién para la construcciéon de un nuevo edificio
y emboque en los muelles de la localidad. Las obras
de nuevo paradero, que destacaron por su disefio
y excelente emplazamiento, concluyeron el 29 de
mayo de 1911.

Tiempo después en el emboque funcionoé un parade-
ro de 6mnibus que permitia al viajero realizar otras
conexiones hacia otras zonas de la ciudad o repar-
tos del municipio. En la otra orilla, inmediato a la
Plazuela de Luz donde se ubicaban los Muelles de
Fesser se alzé un moderno edificio de dos niveles y
estructura metalica que se conocié como el Embo-
que de Luz para el atraque de los ferries. Cumplié sus
funciones como terminal maritima hasta los afios 40
del pasado siglo, en que se convirtié en un cuartel
de bomberos. Hoy recobrado su funcién primigenia
como embarcadero entre La Habana Vieja y Regla.

Durante los anos 20 los ferry boats o trasbordado-
res, con salida desde el emboque de Luz cubrian la
ruta hacia Casablanca y Fesser (Regla) con viajes
de ida y vuelta. Asimismo, varias companias navie-
ras conectaban el puerto habanero con ciudades de
Norteamérica y Europa. Entre ellas: La Ward Line,
United Fruit (Flota Blanca), Munson Steamship Line,
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Panama Pacific Line, Vaccaro Line, North German
Lloyd, la Compania Trasatlantica Espanola y la Ho-
lland- American Line.

Otro de los adelantos tecnoldgicos vinculados a la
Revolucién Industrial que irrumpié durante la pri-
mera mitad del siglo x1x en la Isla fue el ferrocarril.
El novedoso medio de transporte se vinculd desde
sus origenes al fomento azucarero.

Fue el azlcar el elemento estructurador e integra-
dor de la Isla, la expansién azucarera de finales del
siglo xvii1 y primeras décadas del xIx estuvo estre-
chamente relacionada con el auge del ferrocarril, el
cual posibilité acceder a las nuevas zonas azucare-
ras ubicadas hacia el interior de la isla, en primer
término, hacia la regién de Gliines y con posteriori-
dad hacia la fértil llanura de Matanzas.®

Las ciudades sintieron el impacto del boom azucare-
ro, en especial La Habana, por el incremento de esta
produccién. El traslado por la ciudad de las cajas de
azucar, bocoyes de aguardiente y mieles tuvo una
repercusién directa en sus calles que se vieron obli-
gadas a un continuo mejoramiento para posibilitar
el transito de las carretas de bueyes y carretones
de mulas.

Apenas transcurridos unos afos de la aparicién del
ferrocarril, éste formo parte del paisaje de la bahia,
el que después se extiende por todo el pais hasta
convertirse en el sistema por excelencia para la co-
mercializacién y el transporte de la industria azuca-
rera y posteriormente del transporte de pasajeros.

En un grabado de Federico Mialhe publicado en la
Isla de Cuba pintoresca (1840-1841) se recrea con
absoluta fidelidad el primigenio ferrocarril que co-
municaba los muelles habaneros de Casablanca
con los almacenes de azlicar de Regla. Acerca del
ferrocarril y el fomento azucarero enfatizaba el his-
toriador Manuel Moreno Fraginals:

Del mismo modo que las cafias unificaron
los campos, el aztucar dio un especial sentido

63 Este medio de trans-
porte en 1837 enlazé
por vez primera

La Habana con el
poblado de Bejucal.
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Figura 84. Estacién de
ferries en el muelle de
Luz a principios del
siglo xx.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

4 Manuel Moreno Fra-
ginals: El Ingenio com-
plejo econémico cubano

del azticar, p. 156.

% Carlos Venegas For-

igualitario a nuestras ciudades. Independien-
temente de sus tamanos y caracteristicas for-
males los grandes puertos terminales del azu-
car -La Habana, Cienfuegos, Sagua, Cardenas,
Matanzas- fueron ciudades olientes a tasajo
y bacalao. En ellas nacen los ferrocarriles que
van a los ingenios y mueren los barcos que
vienen del norte. Todas tienen una calle em-
pedrada hasta el mar donde los muelles des-
cansan sobre dcanas. Cerca estan los grandes
almacenes de azlcares.Y aunque parezca raro
en todas hay un teatro que regalé un negrero.*

HABANA Muetie b Luz_,

El desarrollo de los puertos dependi6é de la
aplicacién de las nuevas tecnologias en el
transporte: ferrocarriles y barcos de vapor,
pues estos funcionaban como unos grandes
embudos donde convergian los vapores con
las lineas del ferrocarril y sus estaciones, y
también los almacenes, muelles y tinglados.
La coordinacién del ferrocarril con los alma-
cenes y los muelles permitié un acceso a las
costas més cémodo y con menos gastos que a
través de los caminos y las calzadas.®

El auge del sector ferroviario favorecié la creaciéon

Otra sagaz mirada a este servicio de transporte
la aporta el investigador Carlos Venegas Fornias,
cuando en un articulo de la revista Perfiles de la
cultura cubana, refiere:

de nuevas empresas y compaifiias del ramo. Asi se
instauro la sociedad anénima Ferrocarril de la Ba-
hia de La Habana a Matanzas, promovida en 1858
por el comerciante y financiero gaditano Eduardo

nias: «Los almacenes
de depésitos habane-
ros y sus estructuras

de hierro».



Fesser. La nueva sociedad mercantil giré un ca-
pital de 2 millones de pesos teniendo como vital
objetivo lograr la comunicacién entre los dos princi-
pales puertos de la Isla y atraer hacia la capital una
buena parte de la produccién azucarera de la veci-
na localidad.

Durante el siglo xx, a tono con el incremento de la
actividad comercial importadora y exportadora que
se realiza por el puerto de La Habana, una amplia
red ferroviaria cubre los muelles y espigones de la
bahia. Diversas companias norteamericanas invier-
ten sus capitales en la modernizaciéon del equipa-
miento portuario. En 1912, la compania inglesa Fe-
rrocarriles Unidos concluye las obras de la Estacién
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Central de Ferrocarriles de La Habana y moderniza
las vias férreas que conectaban muelles y almace-
nes. Como obra complementaria a la estacion fue
necesario la construccién de un elevado de vias fé-
rreas que salvo desniveles y terrenos cenagosos, y
resulté de vital importancia en la conexién del pa-
tio ferroviario con las vias de salida de la ciudad.
En la actualidad Los Elevados y su entorno estan
declarados Zona de Proteccién, por el Consejo Na-
cional de Patrimonio Cultural.

La nueva estacién se asentd en los terrenos del an-
tiguo Arsenal, luego de una desigual transaccién
donde el Congreso autorizd el canje de estos por
los céntricos terrenos de la estacién de Villanueva.

Figura 85. Piezas de la
Refineria ESSO-Belot
transportadas por
ferrocarril.

Fuente: Archivo Nacio-
nal de la Republica de
Cuba
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6 Oscar Zanetti Lecuo-
na y Alejandro Garcia
Alvarez: Caminos para
el Azticar, pp. 246-247.

El acuerdo contemplaba la construccién por par-
te de la compania inglesa de cinco muelles y un
incinerador de basura para uso del estado. Al res-
pecto seflalan los historiadores Alejandro Garcia y
Oscar Zanetti:

Con el Arsenal, los Ferrocarriles Unidos adqui-
rirfan dentro de los mé&s de cien mil metros
cuadrados que alcanzaba la propiedad, una
faja litoral de 14 000 metros cuadrados ubica-
da en un estratégico punto del puerto habane-
ro. La compania inglesa poseia desde tiempos
atrés las instalaciones portuarias de los Al-
macenes de Regla y, (...) a través de la Havana
Central, los muelles de Paula y Luz. (...) Ade-
mas de la ampliacién del espacio disponible
para carrileras, patios y otras instalaciones, en
la nueva terminal las mercancias podrian mo-
verse directamente de los barcos a los vagones
ferroviarios reduciéndose el tiempo y los gas-
tos de tal operacién. Tan atractivas ventajas
no tardarian en poner en manos de los Ferro-
carriles Unidos la mayor parte del movimien-
to portuario habanero, el cual superaba ya en
aquella época el millon de toneladas anuales.*

En 1922 se inaugura un ferrocarril eléctrico que
enlazé al poblado de Casablanca con la ciudad de
Matanzas, conocido como «tren de Hershey». La
ejecucién de las vias se aprob6 en 1916, luego que
su duefio el industrial norteamericano Milton Hers-
hey presentara y fuera aprobado por la Comisién de
Ferrocarriles el proyecto «The Hershey Cuban Rail
Road Co». El nuevo medio de transporte represen-
t6 una opcién para el trafico de carga, pasajeros y
correo entre la capital, su regiéon anexa y la ciudad
de los puentes. Aungue no exento de contratiempos
por el deterioro de su infraestructura técnica esta
reliquia ferroviaria llegd al presente siglo brindan-
do servicios, sin embargo, desde hace algunos afios
dej6 de cubrir su tradicional ruta.

Los tranvias eléctricos que operé la compa-
nia Havana Electric Railways en la primera mi-
tad del siglo xx también formaron parte de

una red que conectdé la zona portuaria con
numerosos barrios de la ciudad. Uno de los desti-
nos de este sistema fue el Muelle de Luz. Esta ter-
minal posibilité la conexién con las embarcaciones
surtas en la rada habanera. Como parte de sus
instalaciones en 1904 se construyeron los elevados
para los tranvias que corrian por la Avenida del
Puerto. La solida estructura de acero, que discurria
entre las calles de San Pedro y O'Reilly, posibilitd
no obstruir las operaciones de carga y descarga, o
almacenaje de mercancias en esta zona portuaria.
Aliniciar la década del 50 de este siglo, quedé obso-
leto ante la presencia del autobus como alternativa
para el transporte urbano por lo que se desmonté
su estructura.

Por otra parte, el desarrollo del transporte automo-
tor y la competencia que ofreci6 en detrimento del
ferrocarril afianzaron la crisis del sector ferrovia-
rio haciendo que este Ultimo perdiera preeminen-
cia en el traslado de los voliumenes tanto de carga
como de pasajeros, no obstante, mantuvo el vincu-
lo con las instalaciones del puerto, aun presentes
en las terminales maritimas de Haiphong y Andrés
Gonzalez Lines.

El fortalecimiento del sistema de comunicacién vial
con la zona portuaria, hoy conocida como «Puerto
Viejo», se articulé durante el periodo colonial a tra-
vés de las arterias méas proximas al borde mariti-
mo, como las calles de Oficios, O'Reilly, Obispo o
Muralla. Las tres Gltimas cumplian la condicién de
conectar los muelles con las puertas de la muralla
de tierra, las que a su vez permitian la comunica-
cién con los barrios de extramuros. Por ellas se con-
sumaba el trayecto final de los aztcares, bocoyes
de aguardiente o mieles en su larga travesia desde
las haciendas hasta las casas seforiales, que hasta
bien entrado el siglo x1x fungian como casas alma-
cenes.

Un grabado de Federico Mialhe, publicado en Isla
de Cuba pintoresca, 1840-1841, recrea el transi-
to de azucares por la ciudad en carreta de bueyes
cargadas de cajas de azlicar rumbo a los muelles.



La escena recreada por el artista francés durante
muchos anos resulté cotidiana para los habaneros.

En el segundo cuarto del siglo xx, bajo la presiden-
cia de Gerardo Machado, se realiz6 el trazado de una
avenida que partiendo del castillo de la Punta llegd
hasta el muelle de Caballeria. En su construccién
fue necesario verter 128 mil metros cuadrados de
relleno sobre el canal de entrada del puerto, modifi-
candose para siempre la linea de costa de la bahia.
La nueva via, conocida como Avenida del Puerto,

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

representd una sustancial mejora en las comunica-
ciones en un periodo donde el transporte automo-
tor privado se generalizd en la sociedad habanera.
La moderna calle ganada al mar permitié unir en
direccién al oeste la antigua ciudad de intramuros
con los barrios del Vedado y Miramar a través de
la Avenida del Golfo (Malecén), y circunvalando el
borde maritimo hacia el sur con las barriadas de
Luyané y Santos Suérez. Al propio tiempo las ca-
lles que desembocaban a la avenida se rectificaron
y ensancharon.

Figura 86. Obras de en-
sanche en la avenida
Desamparados.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas
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Figura 87. Inaugura-
cién de la avenida
Arsenal en 1947.

Fuente: Fototeca de la
antigua Secretaria de
Obras Publicas

Entre 1944 y 1947 el gobierno de Ramoén Grau San
Martin ejecuté un Plan de Obras Publicas el cual tuvo
entre sus objetivos fundamentales la modernizacién
del trazado de las ciudades mediante planes regula-
dores, el mejoramiento de las calles, avenidas y pa-
seos, asi como la construccién de parques, centros
educaciones y hospitales. El nuevo plan de embelleci-
miento de la ciudad buscé darle solucién a problemas
urbanisticos como la congestién vial por el crecimien-
to del transito automotor.

Entre los trabajos se concibi6 el ensanche de varias
arterias. La calle Egido a la altura de la terminal de
Ferrocarriles fue ampliada posibilitando con ello la
apertura de una nueva via de acceso a la Avenida de
Circunvalaciéon de La Habana. En las obras de la nue-
va Avenida de Paula y de la calle Desamparados se
acometieron demoliciones y expropiaciones de edifi-
caciones transformado la imagen del barrio de San
Isidro y logrando el embelleciendo y la conectividad

de esta zona portuaria con el ensanche vial. De igual
modo la Avenida del Arsenal, continuidad de la calle
Desamparados, permitié descongestionar el transito
motorizado en la zona sur del puerto.

Todo este entramado de vias férreas y avenidas du-
rante muchos anos constituyé la infraestructura que
permiti6 la comunicacién de la zona comercial por-
tuaria con el resto de la ciudad y otras zonas de la
Isla. Hoy muchas de ellas contintian dando servicios
y son parte del funcionamiento y de la conectividad
dela ciudad.

A manera de epilogo se puede afirmar que estos sis-
temas industriales asociados a la bahia si bien han
transformado la imagen del puerto y han conformado
su paisaje a lo largo de los siglos, también han contri-
buido a la creacién de puestos de trabajo, influyendo
de manera trascendental en la vida de las comunida-
des y poblados del territorio y de la capital cubana.
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2.9. Paisajes arqueoldgicos y culturales

El pensamiento acerca del patrimonio cultural ha
evolucionado, de manera tal que se incluyen hoy,
bajo este nuevo enfoque, los valores culturales y
naturales, los materiales y los inmateriales. Por tan-
to, la nocion de Centro Histérico ha sido superada
hacia un ambito mas amplio que abarca otros sec-
tores de la ciudad y su marco geografico.

La UNESCO lo ha entendido, desde su definicién de
Paisaje Cultural, en 1992, hasta la conceptualiza-
cién de Paisaje Urbano Histérico, que ve la luz casi
veinte anos después:

Se entiende por Paisaje Urbano Histérico la
zona urbana resultante de una estratificacién
histérica de valores y atributos culturales y
naturales, lo que trasciende la nocién de con-
junto o Centro Histérico para abarcar el con-
texto urbano general y su entorno geografico.
Este contexto general incluye otros rasgos del
sitio, principalmente su topografia, geomorfo-
logfa, hidrologia y caracteristicas naturales;
su medio urbanizado, tanto histérico como
contemporaneo; sus infraestructuras, tanto
superficiales como subterrdneas; sus espa-
cios abiertos y jardines, la configuracién de
los usos del suelo y su organizacién espacial,
las percepciones y relaciones visuales; y todos
los demas elementos de la estructura urbana.
También incluye los usos y valores sociales y
culturales, los procesos econémicos y los as-
pectos inmateriales del patrimonio en su rela-
cién con la diversidad y la identidad.

Resultdé fundamental la redaccién de un Plan de
Manejo del Paisaje Cultural para la bahia de La Ha-
bana, que aportara al ordenamiento territorial y
urbano, las herramientas para la proteccion de los
valores patrimoniales y el uso racional de los recur-
sos culturales, en su mas amplio sentido. La con-
sulta bibliografica relacionada directamente con

la tematica, asi como la propia experiencia en la

redaccién de otros documentos de desarrollo inte-

gral y de proteccién y salvaguarda patrimonial indi-
can que se deben desarrollar, al menos, los siguien-
tes instrumentos:

a. Herramientas de participacién para facilitar el
empoderamiento de diversos actores, con capa-
cidad de establecer objetivos y acciones de pro-
teccién y salvaguarda del patrimonio y de pro-
mocién del desarrollo sostenible.

b. Herramientas de conocimiento y planificacién
del &rea de estudio y del patrimonio industrial, a
través de la aplicacién de multiples metodologias
de la investigacién para el registro, la cataloga-
cién y el mapeo de diversas temaéticas (arquitec-
ténico, fisico-espacial, natural, medioambiental,
sociocultural y socioeconémica, institucional,
entre otras).

c. Herramientas de estudio del paisaje, que facili-
ten el analisis para el planteamiento de linea-
mientos, politicas y estrategias para conservar la
integridad y autenticidad del patrimonio urbano
histérico.

d. Herramientas de monitoreo que permitan eva-
luar las repercusiones en el patrimonio, la so-
ciedad y el medio ambiente, de planes previstos
y propuestas, a fin de acompanar y facilitar los
procesos decisorios dentro de un programa gene-
ral de desarrollo sostenible.

e. Herramientas normativas que incluyan medi-
das legislativas y reglamentarias para la gestion
y conservacién de las caracteristicas materiales
e inmateriales del patrimonio industrial, lo que
incluye sus valores sociales, ambientales y cul-
turales.

f. Herramientas financieras para reforzar capaci-
dades y apoyar formas de desarrollo innovadoras
y generadoras de ingreso, basadas en la tradicién.
Ademés de definir la financiacién el uso eficaz
de microcréditos y otras formas de financiacién
flexible de apoyo a las empresas locales, lo cual



hara visible la nocién de viabilidad econémica
del Paisaje Urbano Histoérico.

g. Herramientas informéaticas para la consulta,
cruce y generaciéon de informacién grafica, car-
tografica y alfanumeérica que facilite la toma de
decisiones y los procesos de comunicacién.

El Plan de Manejo, tiene como uno de sus pilares
béasicos el estudio del paisaje, pues tal como reco-
noce la UNESCO:

(...) para defender la proteccién del patrimo-
nio natural y cultural ha de hacerse hincapié
en la necesidad de integrar estrategias de con-
servacion, gestién y ordenacién de conjuntos
histéricos urbanos en los procesos de desa-
rrollo local y planificacién urbana, como los
asociados a la arquitectura contemporanea y
la creacién de infraestructuras, y que la apli-
cacién de un planteamiento paisajistico con-
tribuirfa a mantener la identidad urbana.®’

El paisaje como nuevo instrumento de
analisis para el planeamiento urbano

El paisaje es una realidad compleja, no solamente
escenografica; es también el molde geografico que,
de alguna manera, determina las caracteristicas de
un territorio, lo singulariza y explica sus cualida-
des; también incide directamente sobre las costum-
bres, habitos y gustos del ser humano que lo habita
y lo transforma. Desde una vision integradora de
lo natural y lo cultural, el paisaje se convierte en
el vector transversal que permite aproximarse me-
jor a la realidad y extraer las claves para ordenar el
espacio.

A través del estudio del paisaje se puede tener una
mejor comprension territorial, como un ambito de
integracién de las diferentes disciplinas que conflu-
yen en la planificacién, pues resulta el punto de en-
cuentro entre los valores naturales, el patrimonio
cultural, los asentamientos humanos, el contexto

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

geografico y territorial, las actividades econdémicas,
entre otras, que se localizan en el entorno y su in-
terconexion.

En la actualidad, muchos de los planes de orde-
namiento territorial realizan una aproximacién al
uso del paisaje como herramienta de planificacién
y hacen hincapié en tres aspectos fundamentales:
el uso del paisaje como vehiculo de integracién; el
desarrollo de anélisis paisajisticos enfocados en los
objetivos de planificacién; y la utilizaciéon del pai-
saje como hilo argumental entre el inventario, el
diagnéstico y las propuestas de ordenamiento te-
rritorial y urbano. La incorporacién del paisaje a los
trabajos de planificacién implica, por lo tanto, una
adaptacién metodoldgica sustancial de las perspec-
tivas y técnicas que se utilizan habitualmente para
el analisis urbanistico.

Existen diversos estudios paisajisticos que, segin

metodologias internacionales, abordan el paisaje

en el marco de los estudios tradicionales medioam-
bientales, entre ellos:

e Estudios de paisaje: caracterizacion, evalua-
cién y valoracién del paisaje de cara a la in-
tegracién en planes territoriales de diversa
escala.

e Estudios de integracién paisajistica: descripcién,
valoracién y evaluacién cualitativa del paisaje
de cara a la integracién de proyectos, a la eva-
luacién de impactos o a la evaluaciéon ambiental
estratégica de planes y programas. Estos son los
que con mayor frecuencia se integran en los es-
tudios ambientales.

En un segundo orden también se desarrollan:

e Catélogos o atlas de paisaje: estudios descrip-
tivos y clasificatorios de paisaje, que forman
parte de los inventarios o de las evaluaciones
pre-operacionales. Se utilizan como parte de las
memorias técnicas de los instrumentos de orde-
namiento y planificacién territorial, o para la zo-
nificacién de areas.

e Directrices de paisaje: determinaciones normati-
vas formuladas, a partir de los catalogos del pai-

8 UNESCO: «Recomen-
dacién sobre el Paisaje
Urbano Histérico.
Conferencia general».
p.1.
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68 Plan Maestro: Plan
de Manejo Paisaje
Cultural Bahia de La
Habana-Avance,

pp. 32-36.

saje, para incorporar las propuestas de objetivos
de calidad paisajistica en los instrumentos de
ordenamiento territorial o en instrumentos sec-
toriales especificos.

e Planes de paisaje: instrumentos especificos de
proteccién, ordenamiento o planificacién del pai-
saje. Sus contenidos y metodologia se enmarcan
en la planificaciéon estratégica.

e Programas de actuaciones y proyectos de con-
servacién, restauracién y mejora del paisaje:
programas y disefios de acciones concretas de
mejora del paisaje, ya sea dentro de un marco de
planificaciéon del paisaje o del territorio, o dentro
de un estudio de integracion paisajistica.

Del diagndstico al ordenamiento

El reto es como pasar del diagnéstico a un orde-
namiento eficaz que permita la preservacién de
los valores patrimoniales integrados a las demas
dimensiones y que, a su vez, sea comprensible una
interpretacién del todo y las partes, para aquellos
que residen en el lugar o lo visiten. El marco nor-
mativo que se aplique para el territorio en su con-
junto debe permitir el control sobre los proyectos e
impactos paisajisticos que puedan afectar negati-
vamente al paisaje que se percibe desde diferentes
puntos de observacion.

Se deben definir lineas estratégicas sobre el paisaje
que faciliten la transicién de una actitud regulato-
ria a una actitud de mejora activa. Ello permitiria
desarrollar un modelo de intervenciéon paisajistica
tendiente a eliminar los principales impactos nega-
tivos presentes en el paisaje y a potenciar aquellos

que son singulares y valiosos. Los instrumentos de
planificaciéon territorial o sectorial que afecten al
ambito sujeto a los estudios del paisaje deberan in-
cluir los criterios derivados de la integraciéon paisa-
jistica,considerarlaincidenciavisual delasactivida-
des propias del territorio, e incorporar, segun el caso,
las medidas preventivas o correctivas necesarias.

El valor patrimonial de los paisajes

Esta valoracién pretende mostrar el paisaje como
documento histérico. Los andlisis se abordan desde
la perspectiva patrimonial, de manera que la ar-
queologia del paisaje permite comprender la logica
de los hechos de constitucién del territorio: ;qué
sucedié?, ;cuando sucedié?, jpor qué sucedid?

Esto se establece a partir de la lectura del estado
actual, la estructura de los diferentes sistemas
de paisaje, la morfologia y, en coordinacién con el
Plan de Manejo de la Zona de Proteccién Bahia de
La Habana, se podran definir los posibles usos para
su puesta en valor.

El analisis del paisaje de la Bahia de La Habana per-
mitird contar su historia, siendo una narracién que
seinserta en la cultura, y al paisaje modificado coti-
dianamente, permitird imaginar un futuro distinto,
propio. Se pretende establecer la narracién del pai-
saje cultural de la bahia como un instrumento que
permita el orden espacial de la Zona de Proteccién.

Se evaluaran los elementos de la preexistencia a
conservar para que siga contando con su valor pa-
trimonial y singularidad.®®
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8 Valores admisibles:
SO, 0.5 mg/m?,

NO, 0.085 mg/m?).
Centro de Investiga-
ciones del Petréleo en
la zona de la Refineria
«Nico Lépez»- Centro
de Contaminacién y
Quimica Atmosférica
del Instituto de
Meteorologia.

2.6. Amenazas al patrimonio industrial
de la bahia de La Habana

La identificacién de areas susceptibles a una ame-
naza en la bahia habanera y su entorno, se determi-
na en base al anélisis de la intensidad y frecuencia
de los eventos naturales o antrépicos observados, o
potenciales, que pueden incidir en ella o afectarlas.
Los parametros a medir o analizar varian en fun-
cién de la amenaza considerada, de esta manera, el
territorio se zonifica en base a diferentes niveles de
peligrosidad, generalmente alta, media y baja, se-
gun la intensidad o magnitud de cada una de ellas.

Los mapas de peligrosidad permiten la visualiza-
cién de las amenazas presentes en el territorio. Su
conocimiento tiene como objetivo apoyar a la pla-
nificacién territorial y ayudar a definir acciones de
mitigacién y adaptacion focalizadas.

Las principales amenazas identificadas en la ba-
hia de La Habana tienen una fuerte relacién con
la peligrosidad ambiental, las cuales se asocian
en gran medida a variables meteoroldgicas como
la ocurrencia de ciclones, bajas tropicales, frentes
frios, entre otros, y por la aparicién mas reciente
de tornados; eventos que generan fuertes vientos,
marejadas en el litoral e inundaciones; a las inun-
daciones, provocadas por la elevacién del nivel del
mar o la ocurrencia de lluvias intensas, las que se
intensifican por desagiies inadecuados e insuficien-
tes o por la existencia de zonas bajas o cenagosas;
y por las caracteristicas naturales del suelo o accio-
nes antrépicas que lo han modificado; y en menor
grado la peligrosidad geoldgica, asociada a la sis-
micidad. Por otra parte, es significativa la contami-
nacién atmosférica, terrestre y maritima presente
en el territorio por las emisiones que generan las
actividades industriales o por el mal manejo de los
residuos y vertimientos a las cuencas hidrograficas
y al mar.

Algunas de las amenazas, como los fuertes vientos
o la sismicidad, al tener un grado de incertidumbre
muy elevado y siendo algunos de los parametros di-
ficilmente medibles por area, se consideran de for-
ma homogénea para toda la bahia. De igual manera
la contaminacién maritima o la lluvia 4cida se con-
sidera como una amenaza para todo el territorio.

Las instalaciones industriales expuestas a cada una
de las amenazas, segin su magnitud, requieren de
acciones especificas a tener en cuenta tanto para
su conservacién como ante acciones como la reha-
bilitacién y la refuncionalizacién.

Amenazas por contaminacion
atmosférica

La contaminacién atmosférica esta muy relaciona-
do con el transporte vehicular y con la emisién de
gases contaminantes de varias industrias ubicadas
al sur de la bahia, entre las de mayor incidencia se
encuentran la Termoeléctrica de Talla Piedra «Otto
Parellada» y la Refineria «Nico Lopez». Ambas apor-
tan una carga téxica significativa —al aire, al suelo
y al acuatorio- de gases como el Didxido de Azufre
(SO,) y Didxido de Nitrégeno (NO,). Segin los valo-
res de emisiones monitoreados, cuando el proceso
productivo se encuentra a un 80 % de su capacidad,
las emisiones de ambos gases son de 2.19 mg/m?
y 0.77 mg/m? respectivamente, muy por encima de
los valores permisibles.®

Entre otros impactos negativos que pueden oca-
sionar estas emisiones de gases, son las lluvias
acidas. Ellas se forman cuando la humedad del
aire se combina con gases tales como el 6xido de
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79Diagnéstico. Plan Es-
pecial del Puerto y la
Bahia de La Habana.
Documento General.
Direccién Planifica-
cién Fisica. Marzo,
2004.

1Segtn la red de mo-
nitoreo para evaluar la
exposicién ambiental
de Hidrocarburos
aromaticos Policicli-
cos (HAPs) y Bifenilos
policlorados (BPCs) en
la provincia Mayabe-
que. Coordinador del
Proyecto por la parte
cubana: Dr Arturo
Escobar del Centro
Nacional de Sanidad
Agropecuaria.

nitrégeno, el didxido y el tridxido de azufre emitidos
por fabricas, centrales eléctricas, calderas de cale-
faccién y vehiculos que queman carbén o produc-
tos derivados del petréleo con altos contenidos de
azufre. Las lluvias acidas provocan severos danos
en los edificios e infraestructuras al reaccionar con
la superficie de muchos de sus componentes como
estructura, terminaciones y pinturas, herreria, en-
tre otros elementos.”

Es importante resaltar las amenazas por la ac-
cién del aerosol marino, sobre todo en el litoral,
donde se localiza la gran mayoria de las insta-
laciones industriales, que agrede y afecta a las
edificaciones, a los equipos y a las redes técni-
cas en general, producto de la alta carga de sali-
nidad que puede contener el aire, y que se agu-
diza con la ocurrencia de eventos extremos.

Amenazas por contaminacion
terrestre

Las zonas mas expuestas a la contaminaciéon del
suelo por los vertimientos de hidrocarburos se ha-
llan en los alrededores de las termoeléctricas en
funcionamiento «Otto Parellada» y «Nico Lépez»,
principalmente en esta Gltima, y en la Planta de gas
«Evelio Rodriguez Curbelo», asi como del antiguo
vertedero de residuos sélidos Cayo Cruz.

También existe contaminacién por la presencia de
otras termoeléctricas desactivadas como la «Anto-
nio Maceo» en el litoral de Regla y la «Frank Pais» en
el humedal de Triscornia. Estas contaminaciones
estan ocasionadas por compuestos quimicos orga-
nicos entre los que se pueden citar los hidrocarbu-
ros aromaticos policiclicos (HAPS).”!

Esta presente ademés una gran contaminacién de
los rios Luyandé y Martin Pérez y el arroyo Tadeo, los
drenajes pluviales y el litoral, a partir de vertimien-
tos de asentamientos urbanos y pequenios talleres
e industrias, especialmente de la rama alimentaria.

No menos importante es la contaminacién en la
playa El Chivo, en la costa norte del municipio Ha-
bana del Este, lugar proximo al vertimiento final del
sistema de alcantarillado de la ciudad.

Amenazas por contaminacion
maritima

El deterioro de la calidad del agua se debe en gran
medida a la carga contaminante por vertimientos
de hidrocarburos y por la que llega a través de los
rios colectores de aguas residuales y drenes pluvia-
les que desaguan en la bahia o a través de las des-
cargas directas provenientes de diversas fuentes de
contaminacién (mas de 100 industrias e instalacio-
nes) situadas en sus margenes.

En cuanto a los drenes que vierten a la bahia, sus
aguas estan altamente contaminadas segln los es-
tudios de caracterizacion realizados por los espe-
cialistas del Grupo Estatal de la Bahia de La Habana,
con valores similares en los de Agua Dulce, San Ni-
colas, Arroyo Matadero y Caballeria, considerados
entre los principales focos contaminantes que vier-
ten al acuatorio.

Los muestreos realizados peridédicamente en las
aguas de la bahia por el Centro de Ingenieria y Ma-
nejo de Bahias y Costas (CIMAB), reflejan que atn los
niveles de Oxigeno Disuelto (OD) en agua en las en-
senadas de Atarés y de Guasabacoa, estan por deba-
jo de las normas permisibles, mientras que el total
de coliformes se mantiene elevado tanto para la ac-
tividad portuaria como para cualquier actividad de
pesca, industrial o turistico-recreativa. La ensenada
de Atarésrecibe méas carga organicaylaensenada de
Marimelena es la méas afectada por hidrocarburos.

Amenazas por inundaciones

Las zonas altamente vulnerables a los eventos clima-
tolégicos extremos que provocan las inundaciones



231 B0’

23 20

82716 80°

: P.WH =
e == 2N
h \\hl\q\\‘
l

i =l

e

]
iz

"
! i
b =
g f Y,
4 A \
Cihey A -
A WAL »
g : : .
LSS . \ z
; S Ox
= o .
- - J 3
\

096,

£Z

089128

006 LEY

00°2LEL




158

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA

Figura 88. Inundacio-
nes por penetraciones
del mar durante el
ciclén Wilma, 2005.

Fuente: Centro de
Documentacién
«Fernando Salinas»,
RESTAURA, OHCH

costeras son: el Malecén habanero, el tunel de la Ba-
hia y el barrio de Colén y Dragones, en el municipio
Centro Habana.

Las inundaciones ligeras por el rebase del mar,
afectan el vial del Malecén, mientras que en las pe-
netraciones del mar moderadas, las aguas llegan a
ocupar toda la calle San Lazaro y en las inundacio-
nes severas el agua de mar es capaz de penetrar
hasta la calle Laguna, aunque durante eventos ex-
tremos de gran magnitud, como el huracan Wilma
(2005), las aguas del mar llegaron a la calle Animas.
En tanto en el litoral de las ensenadas de Atarés y
Guasabacoa y en algunas zonas de la de Marimelena

—fundamentalmente en el humedal de Triscornia—se
producen penetraciones del mar ligeras.

Por otra parte, las inundaciones provocadas por in-
tensas lluvias provocan afectaciones de considera-
cién en: la zona del Centro Histérico, entre las pla-
zas de la Catedral y de San Francisco; al oeste de la
bahia, en la zona del Pontéon (Arroyo y Manglar); y
al sur, en los alrededores de la ensenada de Atarés;
también en zonas bajas como en el antiguo verte-
dero de Cayo Cruz, en las cuencas hidrograficas de
los rios Luyand y Martin Pérez y en los alrededores
de arroyo Tadeo, asi como en la zona de la ensenada
de Triscornia.
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Figura 89. Efectos del
oleaje del mar sobre
el castillo de Los Tres
Reyes del Morro du-
rante el ciclén Wilma,
2005.

Fuente: Centro de
Documentacién
«Fernando Salinas»,
RESTAURA, OHCH

Amenazas por caracteristicas
del suelo

Muchas de las zonas industriales construidas entre
finales del siglo x1x y el siglo xx han sido ganadas
al mar o construidas sobre terrenos carsicos por lo
que existen peligros ante posibles hundimientos o

deslisamientos que pueden afectar la estabilidad
de las diversas instalaciones ubicadas en ellos, lo
que demanda un profundo estudio del suelo antes
de acometer cualquier tipo de intervencion.

Muchas de estas afectaciones se superponen resul-
tando que existan zonas de peligrosidad extrema
para cualquier instalacion localizada en ellas.
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72 Ver descripcién
de los valores en las
paginas 50-51.

2.1. Inventario y catalogacion del patrimonio

industrial material

Para preservar los bienes industriales materiales de
la zona objeto de estudio, se parte de la clasificacién
internacional y especificamente de la metodologia
establecida por el Consejo Nacional de Patrimonio
Cultural. Esta define que después de seleccionados
los bienes que ameriten ser protegidos, es necesaria
suidentificacién y clasificacién para posteriormente
determinar los valores que poseen; proceso que per-
mite otorgar el grado de proteccién que corresponda.
El proceso a seguir cuenta con los siguientes pasos:

1. Identificacion y descripcion del
bien

e Identificacién: nombre original y nombre actual.

e Datos generales del bien, un plano de ubicacién
y fotos generales del inmueble (fotos histéricas
y actuales).

e La descripciéon del bien comprende, un resumen
de su historia y evolucién; arquitecto o ingenie-
ro que realizé el proyecto, asi como la compaiiia
que lo construy6. Cuenta, ademas, con un plano
de planta de la edificacién y fotos de sus elemen-
tos principales.

e Epoca en que se construy6, afio en que sufrié
transformaciones, entre otros.

e Informacién complementaria y datos de interés:
Dimensiones y caracteristicas generales
Propietario actual
Caracteristicas y estilo arquitecténico
Tipologia estructural (destinadas a una pro-
duccién especifica, o de una época, estado de
conservacion)

Descripcién del proceso industrial, de trans-
porte, o de comunicaciones, etcétera, (segin
corresponda).

Uso original y actual: almacenes, industrias,
infraestructura, entre otros. Si lo mantiene, o
no. Destacar cuando cesé su funcién industrial.

e Descripcién de los bienes muebles incluidos en

el bien:

Maquinarias o artefactos. Utilidad, fecha de
construccioén, fabricante, pais. Activos o no.
Sistemas de transportacion (de izaje, monta-
cargas, esteras, entre otros). Utilidad, fecha de
construccioén, fabricante, pais. Activos o no.
Sistemas de iluminacién.
Mobiliario, vestimentas, archivos, fondos bi-
bliograficos relacionados con la cultura del
trabajo.

e Otros aspectos a valorar:
Si la tecnologia esté activa o no, si esta com-
pleta o no.
Definicién de sus valores: si son repetitivos
0 no, su caracter histérico, comparacién con
otros sistemas o instalaciones, compafiias re-
levantes que intervinieron en la construccién
del bien.
Elementos del patrimonio inmaterial que
pueden enriquecer los valores materiales:
fechas histéricas, tradiciones, asociaciones
portuarias, gremios, sindicatos, temas religio-
sos. Presencia de placas o tarjas, contenido.

2°. Determinacion y argumentacion de
valores

Se deben proponer los valores propios del inmue-
ble, los que se argumentan a través de los criterios
de autenticidad e integridad que posean: valor pa-
trimonial, tipolégico, histérico, urbano, paisajistico,
cultural, ambiental u otros.”?



Estos valores se incluyen dentro de la terminologia
general establecida por la Ley de Monumentos, se-
gun corresponda en valor histérico, artistico, am-
biental, natural y social.

Es determinante la adecuada fundamentacién de
por qué se selecciona el valor o los valores del bien,
los que se sintetizan en las categorias consideradas
en la normativa cubana.

El alcance de estas categorias aparece definido en la

Ley no. II Ley de Monumentos Nacionales y Locales

(ANPP, 1977) en su articulo segundo, que define como:

e valor histérico: aquellas construcciones, si-
tios y objetos dignos de ser preservados por
su relacién con un acontecimiento relevante
de nuestra historia politica, social, cientifica o
cultural.

e valor artistico: aquellas construcciones, escultu-
ras monumentales y objetos que presenten por
su estilo o detalles decorativos, valores dignos de
ser preservados;

e valor ambiental: aquellos centros histéricos ur-
banos y construcciones que, debido a su forma o
carécter arquitecténico, han llegado por el uso y
la costumbre a representar un ambiente propio
de una época o regién;

e valor natural o social: aquellos sitios que presen-
ten caracteristicas cientificas o culturales en si o
que, por sus formaciones geolégicas o fisiografi-
cas, constituyan el habitat de especies animales
o vegetales de gran valor o amenazadas de ex-
tincién.

Para argumentar la asignacién de estos valores al
inmueble, se debe analizar como se vincula a uno o
varios de los siguientes criterios:

a. el inmueble representa un periodo concre-
to de la arquitectura o es significativo por la
tecnologia, las artes monumentales, la plani-
ficacién urbana o por la creacién de paisajes.

b. es un ejemplo representativo de un tipo de cons-
truccién o de conjunto arquitecténico, tecnolégi-
co, o de un paisaje.

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

c. es un ejemplo destacado de formas tradicio-
nales de utilizacién de la tierra o del mar o
de la interaccién del hombre con el medio.

d. esta directamente asociado con acontecimientos
histéricos o tradiciones vivas, ideas, creencias u
obras artisticas y literarias; de importancia local,
municipal, provincial o nacional.

En los casos que se le asigne alguno de esos crite-
rios se determina si el inmueble es Gnico o si forma
parte de un conjunto representativo para el entor-
no. Si la edificaciéon no se identifica con alguno de
estos criterios, se debe valorar como armoniza con
otros bienes de valor del contexto o si por el contra-
rio es inarmoénico con el mismo.

Valoracion de la autenticidad del bien

Para la interpretacién de la autenticidad, se deter-

minan el atributo o los atributos del bien industrial

que correspondan y que se definen por:

e Forma y diseno

e Materiales y técnicas

e Usoy funcion

e Tecnologias y sistemas de gestién

e Localizacién y entorno

e Tradiciones, lengua y otras formas de patrimonio
inmaterial

e Otros factores de interés social o cultural

En tanto, para el contexto urbano los aspectos a
considerar son:

e Estructura urbana

e Tejido urbano

e Sistema de espacios libres

e Técnica y gestion tradicional

e Edificaciones y arquitectura doméstica

e Tradiciones

e Comunidades residentes

Es importante argumentar por qué se seleccio-
na cada aspecto a partir de su relacién con el
bien industrial. Se apoya en fotos, planos, cro-
quis, citas o referencias bibliograficas, entre otros.
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Valoracion de la integridad del bien

Determina «cuan completo esté el bien». Para eva-
luar la integridad es necesario determinar:

a. caracter unitario, define que el bien es «Unico»,
donde todos los elementos que lo integran se com-
plementan (son partes componentes de esa unidad)

b. esté intacto

c. reune todos los componentes necesarios para ex-
presar el valor que se le declara

d. tiene un tamano adecuado que permita la repre-
sentacién completa de sus caracteristicas y atributos

e. tiene posibilidades de revertir los efectos adver-
sos de otras intervenciones y/o las negligencias
para recuperar sus principales atributos

Segun la caracterizacién anterior los bienes se eva-

ldan al final como: no transformado, poco transfor-
mado y muy transformado

Estructura de las fichas del patrimonio material

Los criterios vinculados a la integridad se concretan
y demuestran también mediante fotos, planos, mo-
delos, entre otros medios audiovisuales.

Valoracion de la excepcionalidad

La excepcionalidad se determina segin la escala de
influencia del bien industrial, y en aquella que co-
rresponda, se determina su caracter ordinario, rele-
vante o Unico. Puede alcanzar varias calificaciones
como por ejemplo: relevante y Unico. Es necesario
fundamentar de manera clara y certera la excep-
cionalidad del bien.

Escala Ordinario

Local: __ Provincial: _ Nacional: __ Regional: __
Universal: __

Escala Relevante

Local: __ Provincial: _ Nacional: __ Regional: __
Universal: __

Escala Unico

Local: __ Provincial: _ Nacional: __ Regional: __
Universal: __

Cédigo digital SIT

Coordenadas

Identificacién —
Foto histérica
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3> Definicion del estado de
conservacion y factores de riesgo
Evaluacion del Estado Constructivo

Se expondran los criterios sobre el estado actual de
conservacion del bien y las medidas de conservacion
a aplicar mediante una metodologia disefiada para
este fin y las acciones emergentes que se proponen
para evitar y/o detener su deterioro.

Factores de riesgo del bien industrial

También deben identificarse los factores de riesgo
que afectan al bien o pudieran afectarlo en el futu-
ro, asociandolos a los siguientes aspectos y comen-
tando los argumentos que lo sustentan:

a. Identificaciéon del nivel de exposicién al que esta
sometido cada bien, considerando:

e Efectos medioambientales, incluida la contami-
naciéon atmosférica y los aerosoles marinos.

e Eventos naturales extremos, incluyendo los te-
rremotos, inundaciones, ciclones y huracanes,
lluvias intensas y olas de calor extremo.

e Efectos antrépicos, incluida la presién turistica y
la sobrecarga de visitantes, el hacinamiento, los
robos, el abandono y el vandalismo, asi como los
incendios.

b. Identificacién de la vulnerabilidad de cada bien,
el posible dafio fisico y el deterioro como conse-
cuencia de la potencial agresion, considerando:

e (Caracteristicas intrinsecas del edificio, como los
materiales, el estado de conservacién, la geome-
tria, etc.

e Presiéon social y politica, como la que se ejer-
ce a favor de su demolicidén, reconstruccién o
nueva construcciéon o la propuesta o planes de
adaptacién a nuevos usos que podrian danar su
autenticidad o integridad.

La informacién recogida en esta seccién constitu-
ye la base necesaria para supervisar el estado de
conservacion y la vulnerabilidad del inmueble que
incluye ademas las posibles amenazas a las que

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

puede estar expuesto, valoradas a través de los ma-
pas de peligro.

4o Justificacion de la propuesta de
Grado de Proteccion

Segun el Decreto no. 55 «Reglamento para la ejecu-
cién de la Ley II de los monumentos nacionales y
locales.» (CECM, 1979), en su articulo 39 reconoce
los siguientes grados de proteccién:

Primer grado de proteccion

Bienes de alto valor que deben conservarse inte-
gramente y en los que se autorizan y recomiendan
intervenciones que en lo fundamental tienden a su
conservacion y restauracion.

Segundo grado de proteccion

Bienes cuya conservacién estd subordinada a pre-
vias alteraciones parciales o al caracter no excep-
cional de los mismos, y que por tanto pueden sufrir
modificaciones o adaptaciones controladas.

Tercer grado de proteccion

Bienes cuya conservacién se encuentra subordi-
nada a previas alteraciones irreversibles, a una re-
lativa significacién local o porque establecen am-
bientalmente, relaciones armonicas con bienes del
primer y segundo grados de proteccién. Pueden su-
frir, previa aprobacién, modificaciones, adaptacio-
nes y demoliciones parciales o totales.

Cuarto grado de proteccion

Bienes cuya conservacién no es deseable debido a
que establecen relaciones inarménicas con los bie-
nes comprendidos en primer y segundo grados de
proteccién. Pueden ser adaptados, modificados o
incluso demolidos, aunque debe controlarse el uso
que se les dé y el proyecto de la nueva construc-
cién que se efectie, de modo que no afecte ni el
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aspecto ni la integridad de los bienes del primer
y segundo grados, ambientalmente vinculados a
ellos.

Después de determinar los valores del inmueble
y su estado técnico es posible, al sintetizar esta
informacién, proponer el grado de proteccién que
le corresponde a la pieza o al sistema industrial
objeto de estudio. De igual forma se propone la

excepcionalidad del bien a nivel local, munici-
pal, provincial o nacional, segin corresponda
acorde a su radio de influencia.

Los tres primeros pasos de esta clasificacion se
han aplicado en las fichas del patrimonio indus-
trial inmueble que se registran asi como la ex-
posicién a las diversas amenazas que afectan al
bien industrial en su localizacion.
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73 Convencién para
la Salvaguarda del
Patrimonio Cultural
Inmaterial, UNESCO,
2003.

2.8. Registro del patrimonio industrial

inmaterial

El patrimonio inmaterial requiere de un largo pro-
ceso para su reconocimiento y salvaguarda. Se en-
tiende por salvaguarda las medidas encaminadas
a garantizar la viabilidad del patrimonio cultural
inmaterial, y comprende su identificacién, docu-
mentacién, investigacién, preservacién, proteccion,
promocioén, valorizacién, transmisién —con especial
énfasis en la ensefianza formal y no formal- y re-
vitalizacién de este patrimonio en sus distintos as-
pectos.” Este patrimonio esté vinculado a los cono-
cimientos técnicos y a los aspectos socio-culturales
de una época determinada, que se expresa a través
de testimonios inmateriales como las tradiciones y
memorias laborales de un sitio. Estd estrechamen-
te relacionado a la cultura obrera por costumbres,
know how, formas de vida, entre otros, afines a la
memoria del trabajo y del lugar.

Para iniciar el reconocimiento de este patrimonio
—manifestaciones, tradiciones, oficios, conocimien-
tos, entre otros—, se ha realizado una seleccién y
caracterizacion que se registra en las Fichas del pa-
trimonio industrial inmaterial.

Fichas del patrimonio industrial
inmaterial

e Nombre de la manifestacién: Nombre de la ma-
nifestacién del patrimonio cultural inmaterial,
segln la comunidad o portadores. El nombre de
la manifestacién se concilia con los portadores y
es el primer campo de la ficha.

e Otros nombres: Puede tener otros nombres, in-
cluyendo el nombre histérico por el cual se re-
conoce la manifestacion en el presente o en el
pasado.

Localizacién/datos georreferenciados: Lugar o es-
pacio fisico donde se desarrolla el bien inmaterial.
Provincia:
Cédigo GIS: Comienza por las letras PI (patrimo-
nio inmaterial) seguidos por un guién y las inicia-
les de la categorfa que corresponda, continuado
por la numeracién consecutiva que le concierne
al bien. Ejemplo: La rumba, categoria: Manifesta-
ciones del Arte Popular, primer bien, PI-MAP-01
Clasificacién. Ambito al que pertenece:
Tradiciones y expresiones orales (TO): Impli-
ca al idioma como vehiculo del patrimonio
cultural inmaterial, asi como su condicién de
identidad e integracién de los grupos huma-
nos. Constituye un medio de expresiéon o co-
municacién de los procesos cognitivos-afecti-
vos. Se destaca lo tradicional, lo transmitido
de generacién en generacion.
Manifestaciones del arte popular (MAP): Re-
creacién de tradiciones musicales, danzarias,
literarias, teatrales, audiovisuales y plésticas
que son perpetuadas por la propia comunidad
y aquellas expresiones de las mismas que ha-
gan alusién al territorio de manera significati-
va. Ceremonias, festividades y actos asociados
a estas manifestaciones del arte popular.
Cultos, ceremonias, festividades, sitios reli-
giosos (CR): Acontecimientos y espacios socia-
les, periddicos, con fines religiosos.
Conocimientos y usos relacionados con
la naturaleza y el Universo (CNU): Conoci-
mientos que la comunidad ha producido y
atesorado, transmitiéndolo de generacién
en generacién, en su relacién con el terri-
torio y el medio ambiente. Integra los sa-
beres y manejo de: recursos naturales; los
asociados al habitat; los relacionados con
la  produccién tradicional agropecuaria,



forestal, pesquera y recolectora; los vincula-
dos con la conservacién y transformacién de
alimentos (practica culinaria); la medicina
tradicional; asf como los mitos y concepciones
del mundo.

Personalidades (P): Figuras representativas de
la historia, la cultura de la localidad, persona-
jes simbdlicos.

Gremios y Asociaciones (GA): Gremios, aso-
ciaciones, hermandades que han desarrollado
una dindmica sociocultural y han generado
procesos de identidad, trascendencia y cohe-
sién en el territorio o espacio en el que se han
insertado.

Oficios y tradiciones (OT): Conjunto de tradi-
ciones familiares y comunitarias asociadas a
oficios de produccién de tejidos, ceramica, ces-
teria, entre otros. Los oficios en los que la co-
munidad se desenvuelve con mayor frecuencia
y que identifican la vida laboral de sus miem-
bros, como caracteristica distintiva.

2. EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN CUBA

Periodo de apariciéon de la manifestacién: Se-

leccionar uno o varios siglos. Desde el siglo xvI

hasta el siglo xx1.

Caracterizacién del bien. Breve descripciéon don-

de se consideran los siguientes aspectos:
Descripcién o principios

- Uso del recurso (vinculacién, acciones y acti-
vidades asociadas)
Breve resefia histérica y fechas importantes

- Figuras, personalidades e instituciones asocia-
das
Participacién de la poblaciéon

- Aportes y beneficios a la comunidad

- Valoraciéon de la autenticidad

- Estado de conservacién

- Declaratoria y No. de Resolucién (si la posee)

- Amenazas para la transmisién y recreacién
de la manifestacién

Referencias bibliograficas:

Informaciéon complementaria: fotos, audiovi-

suales, entrevistas.
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e Grupo étnico o matriz cultural de procedencia: e Datos del registro:
origen, grupo étnico o grupo cultural al que per- - Quién registr6 y fecha del registro:
tenece el recurso intangible. - Quién actualizé y fecha de actualizacién:

Estructura de las fichas del patrimonio inmaterial

Cédigo digital SIT

Nombre — - cumauvreanoeriis
Foto

— Caracterizacion
Localizacién
—— Fuentes
bibliogréficas

Clasificacién

Grupo étnico

Periodo
de aparicién
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7¢ Miguel Angel Alva-
rez: Patrimonio Indus-
trial, Paisaje y Desarrollo
Territorial; El patrimonio
industrial, el legado
material de la historia
econémica, p. 29.

3.1. Plan de Proteccion

El patrimonio industrial es un recurso eco-
némico o un objeto de consumo aceptable,
siempre a partir de valores de profundo ca-
lado, como pasado, identidad, autenticidad y
conocimiento cientifico y tecnolégico, forma
parte de la memoria colectiva y necesita cua-
lidades culturales y respeto al paisaje y medio
ambiente, imprescindibles valores de protago-
nismo creciente en este siglo xx1.7+

El Plan Integral de Proteccién, Gestién y Salvaguar-
da del Patrimonio Industrial Bahia de La Habana
(PIPGS-PI-BH) propone reconocer, registrar, divulgar
y poner en valor los bienes patrimoniales indus-
triales més valiosos y representativos del territorio,
resultado de la intensa actividad portuaria, naval,
fabril y energética que lo caracteriz6 durante varias
centurias, entre ellos aquellas piezas y conjuntos
industriales que han pasado a la obsolescencia o
que estan destinados a ser reubicados en otras zo-
nas o territorios; de igual modo la memoria laboral,
gremial y socio-cultural que forma parte de su his-
toria y desarrollo junto a las vivencias de los pobla-
dos que la conforman.

Desde el punto de vista tedrico, parte del reconocimien-
to de las condiciones propias de la industrializacién
por lo que se apoya en una metodologia actualizada
que tiene en cuenta la singularidad y las caracteris-
ticas complejas de dichos bienes. Debe estar bajo la
responsabilidad de la administracién publica y contar
con el apoyo del sector no estatal y las comunidades
donde interactan, siempre que tengan en su objeto la
conservacién y la difusién del patrimonio industrial.

Objetivo

Proteger y conservar el patrimonio industrial, entre
los elementos fundamentales del paisaje urbano
histérico.

Para garantizar el cumplimiento de este objetivo
es imprescindible la existencia de un marco legal
actualizado que reconozca el amplio patrimonio
industrial existente en el territorio, regule su uso y
garantice su proteccién, por lo que se parte de la de-
claratoria de la bahfa de La Habana como Zona de
Proteccion de la Republica de Cuba en el afio 2014.

Instrumentos de gestion

e Atlas del patrimonio industrial

¢ Plan de Manejo Paisaje Cultural Bahia de
La Habana. AVANCE.

e Plan Perspectivo de Desarrollo de la Bahia de
La Habana, PPD-BH, 2020

e Programa para la proteccién legal del Patrimonio
Industrial

¢ Inventario Nacional del Patrimonio Industrial

e Decretos , leyes y resoluciones de los sectores
industriales

e Regulaciones urbanisticas

e Proyectos urbanos y arquitecténicos

e Programa de inversiones

e Planes parciales

Ambito del Plan

Zona de Protecciéon de la Republica de Cuba, la Bahia
de La Habana y su zona de amortiguamiento, provin-
cia La Habana, que se define en el derrotero adjunto.

Actores clave

Plan Maestro y otras entidades de la Oficina del
Historiador de la Ciudad de La Habana, Grupo
Gestor del Plan Perspectivo de Desarrollo de la Ba-
hia de La Habana, sistema de Planificacién Fisica,
gobiernos locales, direcciones municipales de



239.60°

821680

-8219.20

231 2.00°

23200

82721 B0

23°9.60°

8271920

23°4 80’

.B2°21 B0°

75
2120 .

8224 00




174

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

Cultura de La Habana Vieja, Regla, Guanabacoa,
Habana del Este, San Miguel del Padrén y 10 de
Octubre, Consejo Nacional de Patrimonio Cultural,
oficinas municipales y provinciales del Registro de
la Propiedad y otras entidades radicadas en el terri-
torio, involucradas o con intereses en él.

Un plan de esta magnitud supone la consideraciéon
de determinados principios generales que permi-
tan la gestiéon adecuada de estos bienes, teniendo
en cuenta su variedad y las escalas de influencia
donde inciden: los municipios involucrados, el terri-
torio que abarca, o la ciudad, como son:

Principios en que se apoya el Plan

e Establecer una metodologia integral de valora-
cién para la preservacién y salvaguarda de los
bienes industriales de la bahia de La Habana y
su entorno.

e Seleccionar de manera equilibrada los bienes del
patrimonio industrial a proteger de tal manera
que exista una representatividad de todos los
sectores involucrados en la zona de estudio.

e Considerar su posible uso y divulgaciéon en favor
de la localidad, el territorio y la ciudad.

e Coordinar la responsabilidad y la participacién de
las instituciones involucradas en la seguridad y
conservacion de los bienes industriales seleccio-
nados.

e Programar las intervenciones de conservacién,
restauracién o rehabilitacién para su puesta en
valor.

e Definir usos temporales de los bienes inmuebles
hasta tanto no se realice la intervencién final
—politica de intervencién del «Mientras Tanto».

A su vez, estos objetivos generan siete lineas de ac-
tuacién que permiten el disefio y la estructuraciéon
del Plan y su ejecuciéon en un tiempo determinado.
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3.2. Lineas de actuacion

e Linea de Actuacién I: Elaborar un Inventario ge-
neral de los elementos industriales de interés pa-
trimonial que se desean preservar, que a la vez
son importantes para el desarrollo del territorio
y de la ciudad y para la conservacién de la me-
moria histérica de las comunidades y de la re-
gion.

e Linea de Actuacién II: Realizar diagndsticos, es-
tudios de riesgos, histéricos, socio-culturales y
técnicos, entre otros, indispensables para el co-
nocimiento, documentaciéon y para la declara-
ciéon del bien como patrimonio industrial.

e Linea de Actuacién III: Elaborar documentos téc-
nicos para los bienes, conjuntos o paisajes indus-
triales que presentan complejidad, de tal mane-
ra que se proporcione un conocimiento integral
de los mismos, necesario para planificar las ac-
ciones de salvaguarda y conservacién, indispen-
sables para la elaboracién de proyectos.

¢ Linea de Actuacién IV: Difundir la importancia
del patrimonio industrial.

e Linea de Actuacién V: Determinar las acciones
emergentes para la preservacién del bien tanto
en condiciones normales y para situaciones de
riesgo.

e Linea de Actuacién VI: Formular Proyectos de
Intervencién de los bienes elegidos para deter-
minar su conservacioén, restauracién o rehabili-
tacion.

e Linea de Actuacién VII: Implementar y controlar
el Plan.

Linea de actuacion |
Elaborar un Inventario integral y selectivo

Entre los problemas mas comunes a los que se en-
frenta el patrimonio industrial en Cuba, se pueden
mencionar: el desconocimiento de las piezas o con-
juntos que lo componen, la incertidumbre de cuéles

de ellos deben preservarse, la falta de inventarios,
la poca proteccién con que cuentan, y el estado de
abandono al que en ocasiones esta sometido; situa-
ciones que no se presentan con tanta frecuencia
en los restantes campos del patrimonio cultural.
O puede suceder, por el contrario, que los sistemas
industriales no posean las condiciones adecuadas
para su conservaciéon o no muestren evidencias de
procesos trascendentales por lo que no amerita
sean considerados como bienes patrimoniales.

Resulta necesario elaborar una lista de los principa-
les elementos del patrimonio industrial que desta-
can en cada uno de los sectores representativos en
el ambito del Plan. Estos listados se definen como
valor inicial y constituyen un punto de partida que
posteriormente, a través de métodos comparativos,
permite la seleccién de los bienes que se van a pro-
teger y salvaguardar. Este inventario selectivo y a la
vez integral, consigue documentar y elegir el patri-
monio industrial valioso de forma tal que facilite su
posible inscripcién en un marco juridico como bien
patrimonial.

Se incluyen y se consideran como documentos de
partida, aquellos inventarios realizados con an-
terioridad -regional, sectorial, temaéatico-, con la
finalidad de proporcionar una base de datos co-
mun, reconocida por las autoridades competen-
tes. El inventario persigue los siguientes objetivos:

Objetivos del inventario inicial

e Disenar una base de datos, expresada en fichas,
que registre los bienes del Patrimonio Industrial
con: identificacién, descripcién y valoracién de
los mismos. Este inventario se inserta en el regis-
tro de bienes del territorio.

e Considerar la toma de datos como actividad ini-
cial de registro donde se debe aplicar un sistema
riguroso y cientifico de documentacién.



Disenar un sistema de recopilacién documen-
tal activo, abierto y continuo, que se incremente
progresivamente a fin de favorecer y enriquecer
el reconocimiento del bien patrimonial y el pro-
ceso de gestion.

Incluir un enfoque interdisciplinar en la investiga-
cién para asegurar una eficaz identificacion, com-
prension y conservacion de los bienes industriales.
Potenciar la salvaguarda y desarrollo del bien in-
dustrial y proteger, ademas, el entorno social, te-
rritorial y ambiental, asi como la memoria histé-
rica asociada.

Incorporar el patrimonio industrial al desarrollo
local. La recuperaciéon del patrimonio industrial
no se realiza solo para su contemplacién como
ocurre con una parte del patrimonio cultural.
En este caso va acompafnada de acciones que
pretenden preservar o recuperar las actividades
econémicas desaparecidas que afectaron de ma-
nera significativa a la sociedad.

Las intervenciones han de servir no sélo para
conservar bienes culturales que forman parte
de las identidades de los territorios sino también
para potenciar el desarrollo local, revitalizando
el paisaje urbano o rural, mediante la regenera-
cién de barrios y de territorios o potenciando en
muchos casos la funciéon turistica, investigativa
o cultural en favor de estos sitios. En este sentido
es necesario coordinar las acciones impulsadas
por diversos sectores con los gobiernos locales.

Analizar el bien desde una perspectiva de con-
junto al considerar que el patrimonio indus-
trial constituye un sistema integral por lo que
seran incluidos los testimonios materiales e
inmateriales contextualizados en el proceso de
la industrializacién en sus diferentes escalas.”

La visién de conjunto esta siendo reiterada en
numerosas declaraciones de expertos y organis-
mos internacionales para una mas efectiva labor
de conservacion, que en el caso del patrimonio
industrial debe ser como un objetivo primordial
en la planificaciéon urbana y territorial. Ya en la
consideracién del término conjunto arquitecténi-

co vienen implicitos aspectos que tienen que ver
con las acepciones de identidad cultural y paisaje
que se refieren a la agrupacién de construccio-
nes urbanas o rurales.” Uno de los aspectos mas
negativos y que ha sido objeto de critica en las
intervenciones a este patrimonio, consiste en que
algunas de ellas han vaciado el contenedor in-
dustrial original, provocando la pérdida de la me-
moria del trabajo, excluyendo al bien de su fuerza
narrativa y de su significado funcional original.

¢ Identificar los paisajes industriales existentes. La
produccién industrial es compleja y gran parte
del éxito en un territorio dependié de las relacio-
nes que se establecieron con los centros produc-
tivos en un mismo sector o con otros sectores,
as{ como con la instalacién de industrias auxi-
liares. En otras ocasiones los centros productivos
utilizaron materias primas locales o necesitaron
una localizacién geografica determinada, de tal
manera, que en la actualidad se concentran en
un territorio bien definido. Estos centros produc-
tivos crean paisajes industriales, muchos de ellos
incluidos en los listados del Patrimonio de la Hu-
manidad, los que no deben excluirse del inventa-
rio del patrimonio industrial.

Linea de actuacion ||

Realizar diagnosticos y estudios para la
declaracion del bien como patrimonio
industrial

Se consideran como tal aquellas investigaciones y
estudios necesarios establecidos por las institucio-
nes competentes con el fin de otorgar a los bienes
un valor patrimonial e incluso potenciar la inclu-
sién de las piezas industriales mas relevantes en
el listado del patrimonio cultural. Mediante los
mismos se persigue también el conocimiento y la
documentaciéon de algunos aspectos de un bien
concreto con el objeto de permitir el inicio de accio-
nes de conservacion.
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Estos estudios abarcan:

e Documentacién necesaria para la declaracién
como bien del patrimonio industrial acompana-
da de una informacién grafica primaria.

e Determinacién de los valores patrimoniales.

e Estado juridico-administrativo.

e Diagnéstico de su estado de conservacién, e in-
cluye valoraciones tales como su integridad, ex-
cepcionalidad, vulnerabilidad y riesgos, y viabi-
lidad como proyecto futuro y capacidad de uso.

Linea de actuacion Il

Elaborar documentos histaricos y técnicos
de bienes, conjuntos o paisajes industriales
que presentan un significado especial o
cierta complejidad

Por lo general se disena para aquellos bienes, con-
juntos o paisajes industriales que presentan cier-
ta complejidad. Estos documentos definen la do-
cumentaciéon completa sobre el estado actual del
bien. Es la base valorativa y técnica que fundamen-
ta, organiza y regula las propuestas de actuacién,
ya sean de conservacioén, restauracion o retiso. Con-
tienen:

1. Memoria Descriptiva del bien o conjunto industrial,
y del entorno

e Descripcién general y dimensiones.

e Relacién con el contexto (sea rural o urbano y su
valoracioén).

e Definicién de caracteristicas fisicas como siste-
mas constructivos, tipologia, materiales, solucio-
nes arquitecténicas y técnicas, etc.

e Descripcién industrial, uso actual, infraestruc-
turas, presencia de bienes muebles, existencia
de archivos u otra documentacién relevante.

2. Analisis historico

Los estudios histéricos, sociales, arqueolégicos y
arquitecténicos son fundamentales para establecer
la trascendencia e importancia del bien del lugar y
de la memoria laboral como testimonio de la histo-
ria y como una fuente de informacién para su futu-
ra restauracién.

Pueden realizarse en colaboracién con las univer-

sidades, mediante trabajos de investigacién de di-

ploma, entre otros. Estos estudios fomentan el prin-

cipio de integralidad en la conservacién del bien.

Incluye de manera general los siguientes aspectos:

e Valoracién y sintesis de los aspectos més desta-
cados en el devenir histérico, implantacién, fina-
lidad y promocién de las obras, entorno social e
histérico.

e Recopilacién de documentacién de archivo (gra-
fico, documental, entrevistas).

e Investigacién y documentacién de etapas prece-
dentes, transformaciones realizadas en el tiem-
Ppo, entre otros.

3. Estudio juridico

e Comprende todo lo referente a la propiedad y su
legalidad (registros, arrendamientos, cargas, ser-
vidumbres, sistemas).

e Afectaciones derivadas de las legislaciones patri-
moniales,declaratorias,relaciénconlasregulacio-
nes urbanisticas u otros documentos vinculantes.

4. Analisis del estado de conservacion y diagndstico
final (incluye contenido y entorno)

e Patologias de las estructuras, materiales y de los
acabados; afectaciones fundamentales; estado
de conservacién de las instalaciones existentes,
redes, sistemas energéticos, aspectos que deter-
minan su vulnerabiidad.

e Identificacién y andlisis de los riesgos especi-
ficos a los que estd sometido el bien en condi-
ciones normales y ante situaciones extremas.
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5. Propuesta de nuevos usos

La preservacién de este patrimonio por lo general
se apoya en acciones de reuso, algunas veces con-
cebidos como museos o exposiciones arqueolégicas
o en un producto turistico, o simplemente se desti-
nan a actividades culturales; estas funciones cons-
tituyen una respuesta muy simple al problema.
Las instalaciones industriales obsoletas pueden
convertirse en contenedores de actividades comu-
nitarias de cercania, incluso a funciones residencia-
les lo cual contribuye al desarrollo local.

A una escala mas amplia como la territorial, pue-
den ser propicias al desarrollo de actividades

3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

contemporaneas: economias creativas, actividades
tecnolégicas o vinculadas al desarrollo de la inves-
tigacion y la innovacién, actividades maritimas, o
la incorporacién de amplios espacios publicos en
los bordes costeros y en otras zonas libres que ro-
dean al sistema industrial; todas de excelencia con
un alto valor agregado, capaces de funcionar como
articuladores del proceso de transformaciéon de un
territorio o de la ciudad. Los nuevos usos y con-
tenidos en las edificaciones del patrimonio indus-
trial, deben estar también en correspondencia con
la tipologia del inmueble, de tal manera que esta
funciéon sea capaz de adaptase a su espacialidad y
volumetria intrinsecas.

Figura 90. Vulnerabi-
lidad de la cubierta y
lucernario del edificio
Partagas en La Habana
Vieja, en proceso de
rehabilitacion. La
planta baja es utiliza-
da como museo del
tabaco.
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PROPUESTAS DE USOS SEGUN TIPOLOGIAS INDUSTRIALES

CLASIFICACION EDIFICACIONES
NAVE INDUSTRIAL S0 GASODUCTO TERMOELECTRICA

ooo ( i g

ooo = g
USo
Unifamiliar varias plantas permisible restringido prohibido prohibido
Residencial multifiliar permisible restringido prohibido prohibido
Cultura preferente preferente preferente preferente
Alojamiento permisible permisible permisible permisible
Comercio preferente permisible permisible permisible
Administracién restringido permisible prohibido restringido
Ocio preferente preferente preferente preferente
Deporte y cultura fisica preferente preferente permisible preferente
Almacenes permisible prohibido prohibido prohibido
Produc. Indust. y talleres restringido prohibido prohibido prohibido
Educacién permisible restringido prohibido prohibido
Salud publica restringido prohibido prohibido prohibido
Servicios generales permisible prohibido prohibido prohibido
Religioso permisible prohibido prohibido prohibido

Movilidad y transporte permisible prohibido prohibido prohibido
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INFRAESTRUCTURAS

TABAQUERIA FABRICA ESTACION MARITIMA ESTACION TERRESTRE MUELLE, ESPIGON LINEA FERROVIARIA
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prohibido prohibido prohibido prohibido prohibido prohibido
permisible restringido prohibido prohibido prohibido prohibido
preferente preferente preferente preferente preferente preferente
permisible permisible permisible permisible permisible prohibido
permisible preferente restringido permisible permisible restringido
prohibido restringido restringido restringido prohibido prohibido
preferente preferente permisible preferente preferente preferente
preferente preferente restringido preferente preferente prohibido
prohibido prohibido prohibido prohibido prohibido prohibido
prohibido permisible prohibido restringido prohibido prohibido
permisible permisible prohibido restringido prohibido prohibido
prohibido prohibido restringido prohibido prohibido prohibido
restringido prohibido prohibido prohibido prohibido prohibido
restringido permisible prohibido prohibido prohibido prohibido
restringido restringido preferente preferente preferente preferente



182

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

77 Giovanni Luigi
Fontana: Historia del
patrimonio industrial.
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Es necesario, ademas de la vialidad tipolégica de
adaptacién al nuevo uso, vincular estas piezas a
los procesos territoriales, a través de practicas so-
cialmente compartidas de asignacién de nuevos
significados y valores al patrimonio industrial, de
modo que este pueda recuperar los vinculos con las
propias preexistencias y con otros componentes del
patrimonio (sociales, artisticos, histéricos, fisicos,
ambientales, econémicos).

El éxito de la refuncionalizacién del patrimonio in-
dustrial depende en gran parte de las posibilidades
de contribuir al desarrollo local y territorial, segiin
la escala de influencia, y aportar beneficios econo-
micos a la poblaciéon tal y como el bien industrial
aporto en el pasado, lo que representa atribuir nue-
vos destinos de uso con una visién estratégica. Se
trata de incorporar nuevos valores que incluyan
tanto el valor econémico como el simbdlico e iden-
titario de las zonas afectadas por la desindustriali-
zacién. De esta manera se establecen nuevas rela-
clones entre patrimonio y territorio, entre memoria
e innovacién, en los que el patrimonio industrial
es interpretado en términos dindmicos, como un
conjunto de legados del pasado que contribuyen, al
mismo tiempo, al desarrollo territorial endégeno y
a una nueva identidad colectiva.”

Linea de actuacion IV
Difundir [a importancia del patrimonio
industrial

Es primordial difundir la relevancia del patrimonio
industrial desde un principio de identidad e integra-
lidad y sensibilizar a la poblacién, a las administra-
ciones publicas y otras entidades responsables. Una
de las grandes dificultades que enfrenta este patri-
monio es la poca comprension de los valores y las
potencialidades que posee.

Las acciones de difusién y de formacién son vitales
para reconocer y comprender la memoria laboral

histérica, su significado y el valor de los bienes in-
dustriales en si mismos, asi como el potencial que re-
presentan después de su puesta en valor, tanto para
el territorio, para la ciudad e incluso, para el pais.

Las acciones de divulgacién se realizan a través de
publicaciones y formatos audiovisuales y digitales,
y de otras acciones como la exposicién y la publi-
cacion de catalogos sobre el patrimonio industrial,
la realizacién de eventos a nivel nacional e inter-
nacional, como también a través de la creacién
de centros de interpretacién e itinerarios y rutas
culturales, la colocacién de tarjas rememorando
hechos histéricos y tradiciones laborales significa-
tivos, la difusién mediante videos y conferencias,
publicaciones, entre otros medios audiovisuales. Se
impone también la necesidad de realizar cursos de
formacién destinados a los responsables politicos
y a los técnicos de la administracién publica para
que conozcan de su importancia y de las posibili-
dades de reutilizacién en aras del bienestar local y
territorial.

Por otra parte, no deja de ser importante la difusién
y conocimiento de buenas practicas de rehabilita-
cién y conservacién del patrimonio industrial en el
ambito mundial. En los Gltimos anos se han realiza-
do muchas actuaciones significativas y meritorias
de preservacion y reutilizacién del patrimonio in-
dustrial, a través de iniciativas publicas o privadas
por lo que se deben divulgar estos ejemplos que de-
muestran la pertinencia de su puesta en valor.

Linea de actuacion V
Determinar acciones legales y emergentes
para la preservacion del bien

Después de seleccionados los bienes a preservar y
salvaguardar, es necesario realizar un andlisis del
estado real del patrimonio industrial en la zona
de estudio, y del riesgo a que estd sometido, para
determinar las actuaciones inmediatas que deben
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acometerse para detener su deterioro y garantizar
su proteccion.

Acciones emergentes y usos temporales

En primera instancia es imprescindible programar
acciones de proteccién emergentes tales como me-
joras en las condiciones en que el bien se resguar-
da, acciones sobre la conservacién de la estructu-
ra del bien inmueble, entre otras, o designar usos
transitorios y realizar intervenciones temporales
o progresivas (por etapas) que permitan darle una
utilidad comunitaria o local al bien industrial, co-
nocidas como politicas del «Mientras Tanto», hasta
que no se realice la inversién definitiva.

Varios de los factores a considerar para este uso
temporal es que el inmueble presente un estado
constructivo capaz de asimilarlo sin realizar gran-
des transformaciones o intervenciones; también
debe contar con la cooperacién de la comunidad a
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fin de que su nuevo funcionamiento contribuya a
desarrollar sentido de pertenencia y valide el uso
otorgado en bien comun.

Reconocimiento y adjudicacion de los principales
bienes del patrimonio industrial

Otro de los aspectos que atentan contra su adecua-
da preservacion es la indefiniciéon de la propiedad
del inmueble o del conjunto industrial e incluso de
los bienes muebles y documentales, entre otros;
en el peor de los casos la desatencién, el abando-
no o propiciar condiciones de riesgo por parte de la
entidad propietaria o encargada del mismo puede
generar un deterioro significativo, mucho mas agre-
sivo que el tiempo.

Es importante en primer lugar que el bien seleccio-
nado para serincluido como patrimonioindustrial se
adjudique a una entidad juridica y quede bajo la pro-
tecciéon legal y custodia de dicha institucién publica
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Figura 91. Antiguo
gasémetro de Melones
en La Habana, en
peligro de perder sus
piezas histéricas al
quedar obsoletas.
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la que tendra la obligacién de favorecer acciones de
indole emergente necesarias para su conservacion
hasta tanto no sea intervenido de manera definitiva.

Acciones ante situaciones de riesgos

Es necesario confeccionar un plan de prevencién y
adaptacién como parte de los sistemas de protec-
cién municipales y territoriales para preservar el
bien ante amenazas, tales como: eventos naturales
extremos (ciclones, fuertes lluvias, terremotos, tor-
nados), efectos medioambientales (contaminacién
del suelo y el acuatorio, lluvias 4cidas, presencia de
sales) y efectos antrépicos (incendios, vandalismo,
entre otros), o por cambios climaticos. Dado el pro-
cedimiento y la metodologia a seguir por la Defensa
Civil de la Republica de Cuba, se deben incluir los
bienes a proteger en los planes de Prevencién y de
Riesgos establecidos en el pais. En estos planes es
necesario determinar las actuaciones adecuadas y
eficaces en caso de emergencias, asi como para la
recuperacion y rehabilitacién en caso de pérdida
parcial o total del bien.

Linea de actuacidn VI
Formular proyectos de intervencion

El patrimonio industrial debe ser considerado
como un nuevo bien cultural representado e in-
terpretado a través de una lectura actualizada,
integrada y cientifica. El proyecto de rehabilita-
cidén realiza transformaciones, modificaciones
constructivas y funcionales, pero debe ser capaz
de mantener los valores esenciales de aquello
que rehabilita y que proceden de la realidad ar-
quitecténica y urbana de la que parten. El pro-
yecto debe plantearse qué elementos son esen-
ciales en espacios que van a tener un uso muy
diferente, en ocasiones, al original para el que
fueron creados. Como referencias basicas deben
tenerse en cuenta:

- Conservacion de elementos estructurales y

constructivos singulares.

- Conservacion de materiales y sistemas cons
tructivos.

- El espacio industrial como valor por mantener.

- La imagen global de lo construido.”®

Los proyectos que se formulen deben incluir la do-
cumentacién necesaria y precisa para acometer la
restauracién o la rehabilitacién del bien. Los estu-
dios especificos necesarios, comprenden desde las
excavaciones arqueoldgicas hasta los anélisis e
investigaciones tanto instrumentales como docu-
mentales, materiales y de riesgos.

Con el objetivo de racionalizar las intervenciones
y las inversiones destinadas a la conservacion del
bien industrial, las propuestas de intervenciéon de-
ben plantearse por etapas y cuantificarse desde el
punto de vista econémico de tal manera que garan-
ticen su continuidad en el tiempo de manera cohe-
rente y planificada, e incluye:

e Metodologia a emplear.

e Documentacién grafica del bien industrial (le-
vantamientos, planos, fotogrametria, fotografia,
maqueta, videos).

e Propuesta y proyecto de intervencion.

e Propuestas de mantenimiento y servicios.

Linea de actuacion VII
Implementar y controlar el Plan
1. Conciliacion y aprobacion del Plan

Un Plan Integral de Proteccién, Gestién y Salvaguar-
da del Patrimonio Industrial incluye las estrategias
o lineas de actuacién bajo las cuales se plantean
acciones que corren a cargo de la administracién
publica y de la sociedad en general. Se necesita de
un alto grado de coordinacién para que la partici-
pacién de todas las instituciones involucradas se
produzca de forma consensuada.

El Plan debe estar aprobado por una Comisién Téc-
nica o un Grupo Gestor, integrado por una comisiéon



interdisciplinar; conformada por técnicos, repre-
sentantes del gobierno municipal y provincial, y de
diversas administraciones y de expertos de institu-
ciones comprometidas con el patrimonio cultural.
Debe someterse a la aprobacién de las entidades
gubernamentales competentes y luego ser apro-
bada por la Comisién de Monumentos Provincial y
Nacional, respectivamente.

2. Determinacion de un Plan de Inversiones para el
patrimonio industrial

El Plan de Inversiones del patrimonio industrial
debe incidir en lugares de importancia territorial
segun la relevancia del sector productivo en cues-
tién. La aprobacién definitiva de una inversién de-
pende del cumplimiento de las estrategias y planes
establecidos para la ciudad y los municipios, segiin
su envergadura y costo de inversién. Las inversio-
nes se priorizaran segun el valor patrimonial de
los bienes o paisajes industriales significativos.

3. Elaboracion de un estudio economico financiero

La financiacién esta destinada a los objetivos del
Plan, y considera no sélo los proyectos, las accio-
nes de restauracién y rehabilitacién de los inmue-
bles, sino también los trabajos de documentacién,
investigacién, difusién y formacién. Debe cuan-
tificarse por etapas de manera que favorezca a
las politicas de uso temporal o «mientras tanto».

3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

4. Control del Plan y seguimiento

Una vez aprobado el Plan, este debe ser controlado
y monitoreado por el Grupo Gestor, el que tiene la
misién de evaluar y dar seguimiento a los aspectos
tedricos y conceptuales de los estudios y documen-
tos elaborados, asi como determinar las condicio-
nantes urbanas y arquitecténicas sobre las actua-
ciones que se vayan a realizar en los inmuebles o
conjuntos industriales incluidos en el inventario
del patrimonio industrial; y también el de velar y
apoyar porque se proteja y salvaguarde el patrimo-
nio industrial que este territorio contiene.

5. Determinacion del periodo de validez del Plan

Un Plan de este tipo tendra una vigencia de cinco
afios con una revisién de los objetivos alcanzados
en ese periodo. Esto permite identificar aspectos
organizativos o enfoques del Plan que no se hayan
formulado o desarrollado de manera adecuada y
reconducirlos hacia los objetivos deseados.

Se considera como corto plazo el tiempo transcurri-
do entre uno y dos anos; mediano plazo entre dos y
tres; y largo plazo entre cuatro y cinco afios.

Cada una de las lineas de actuacién se acompana
de acciones concretas que, bajo la responsabilidad
de diversas entidades involucradas en el tema, de-
ben implementarse en las etapas establecidas.

185



PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

3.3. Actuaciones

|. ELABORAR UN INVENTARIO INTEGRAL Y SELECTIVO

ACTUACIONES

1. Completar los listados del
patrimonio industrial, mate-
rial e inmaterial de aquellos
bienes que se desean preservar
y salvaguardar, contenidos en
la bahia habanera y su zona de
influencia.

2. Continuar con el completa-
miento del Atlas de la bahia
mediante la elaboracién de
las fichas de los bienes del
patrimonio industrial material
e inmaterial.

3. Realizar el inventario de
los bienes muebles més
significativos del patrimonio
industrial.

4. Completar los paisajes
culturales de la Bahia de La
Habana.

ACCIONES CONCRETAS

1.1 Elaboracién de los listados que

se proponen proteger y salvaguardar
en una primera etapa e inclusién de
aquellos bienes que tienen declarato-

rias y ya estan registrados por el CNPC.

Ver Listados del patrimonio material e
inmaterial. Pags. 228-237; Pags. 416.

2.1. Elaboracién de, al menos, 130
fichas del patrimonio industrial ma-
terial e inmaterial donde se describen
y valoran. Ver Fichas del patrimonio
industrial. Pags. 226-438.

2.2. Actualizacién y completamiento
del trabajo de valoracién y elaboracién
del resto de los bienes propuestos
incluidos en el listado.

3.1. Registro de los bienes muebles
en las fichas del patrimonio indus-
trial inmueble, tales como artefactos,
vehiculos y embarcaciones, instru-
mentos de navegacién, herramientas
y maquinarias.

3.2. Evaluacién del sistema de griias
del puerto habanero.

4.1. Valoracién de los paisajes cultu-
rales que se desean preservar.

4.2. Reconocimiento y valoracién de
los paisajes industriales existentes.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

- Listados de los
bienes del patrimo-
nio industrial CNPC.
- Biblioteca del

MICONS, RESTAURA.

- Bibliografia.
- Recorridos.

-Altas del patrimo-
nio Industrial.

-Inventario del pa-
trimonio inmueble.

-Atlas del Patrimo-
nio Industrial.
-Recorridos.
-Visitas a las insta-
laciones portua-
rias.

-Registros de las
instituciones invo-
lucradas.

-Plan de Manejo
del Paisaje Cul-
tural Bahia de La
Habana AVANCE,
2016.

-PPD-BH, 2021.
-PIPGS-PI-BH.

RESPONSABLES

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia
(OHCH); CNPC.

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia,
RESTAURA
(OHCH).

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia
(OHCH); CNPC;
Instituciones
propietarias de
los bienes mue-
bles a inventa-
riar.

Plan Maestro
(OHCH); CNPC.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
o B4 B = B
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PLAZO DE EJECUCION/ ANO
INSTRUMENTOS NSRS RS
ACTUACIONES ACCIONES CONCRETAS DE GESTION RESPONSABLES & & & & &
5. Completar y perfeccionar 5.1. Completamiento de las fichas -Sistema de Infor- Plan Maestro,
el Sistema de Informacién digitales del patrimonio industrial macién Territorial Gabinete de
Territorial (SIT) como sistema material. (SIT), Plan Maestro. Arqueologia
de recopilacién documental 5.2. Incorporacién de informacién (OHCH).
activo, abierto y continuo, de manera progresiva de las piezas y
para constituir una red unifi- sistemas industriales, segin el pro-
cada de datos del patrimonio greso de las investigaciones.
industrial. 5.3. Desarrollo de aplicacién para
evaluar el estado técnico constructi-
vo del Patrimonio material industrial.
6. Desarrollar la clasificaciéon 6.1. Clasificacién y procesamiento -Fototeca antigua RESTAURA,
y procesamiento de archivos de archivos documentales, planimé- Secretaria de Colegio San
documentales, planimétricos tricos y fotograficos del patrimonio Obras Publicas y Gerdnimo,
y fotograficos, de las dife- industrial disponibles. MICONS. Casa de Africa
rentes entidades publicas 6.2. Creaciéon de una fototeca del -Archivo Colegio (OHCH).
que custodian los bienes del patrimonio industrial del territorio San Gerénimo.
patrimonio industrial. objeto de estudio. -Archivo Casa de
Africa.
1. REALIZAR DIAGNOSTICOS Y ESTUDIOS PARA LA DECLARACION DEL BIEN COMO PATRIMONIO INDUSTRIAL
PLAZO DE EJECUCION/ ANO
INSTRUMENTOS B L
ACTUACIONES ACCIONES CONCRETAS DE GESTION RESPONSABLES & & & & &
1. Promover y garantizar 1.1. Elaboracién de los expedientes -Altas de la Bahia CNPC; Plan
la adjudicacién de grados para la adjudicaciéon de grados de -PPD-BH AVANCE. Maestro (OHCH);
de proteccién a los bienes proteccién a los bienes que no posean - Metodologia del Comisién de
inmuebles y muebles del esta condiciéon con el reconocimientoy ~ CNPC. Monumentos;
patrimonio industrial. aceptaciéon de los propietarios del bien -Expedientes para Entidades publi-
-entidades publicas responsables-. solicitar la adjudi- cas propietarias
1.2. Inclusién en estos inventarios de cacién de los grados del bien.

los bienes muebles trascendentales en de proteccién.
el proceso industrial.

1.3. Consideracién de las unidades del

paisaje cultural como elementos regu-

latorios para la bahia de La Habana y

su zona de influencia.
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Il REALIZAR DIAGNGSTICOS Y ESTUDIOS PARA LA DECLARACION DEL BIEN COMO PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

2. Actualizar el registro

de bienes del patrimonio
industrial de los municipios
contenidos en el territorio.

3. Realizar diagnésticos y
estudios de exposicién y
vulnerabilidad de los bienes
industriales a proteger.

4. Realizar estudios para el
reconocimiento de bienes
inmateriales vinculados a la
bahia.

ACCIONES CONCRETAS

2.1. Actualizacién del inventario de
bienes del patrimonio industrial de
los municipios segiin nuevas declara-
torias.

2.2. Delimitacién de responsabilidades
sobre la proteccién de los bienes re-
gistrados, por parte de las administra-
ciones municipales y de las entidades
responsables.

3.1. Evaluacién del estado técnico de
los bienes inmuebles mediante una
metodologia especifica.

3.2. Identificacién y evaluacion de las
amenazas a las que esta sometido el
bien.

3.3. Elaboracién de una aplicacién
informatica que permita evaluar la
exposicién, y la vulnerabilidad del
patrimonio material y determinar la
prioridad de actuacién para su protec-
cién.

3.4. Inclusién en los planes de preven-
cién del municipio de los inmuebles
incluidos en el listado como bienes
patrimoniales.

4.1. Profundizacién en la investigacién
de las manifestaciones y practicas
vinculadas a los procesos industriales
desarrollados en las fichas con el fin
de incluirlas como bienes del patrimo-
nio inmaterial.

4.2. Inclusién de otras manifestaciones
y procesos, de manera continua.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Inventario de bie-
nes inmuebles.
-Acuerdos de la ad-
judicacién de grados
de proteccién de los
bienes evaluados.

-Inventario de bie-
nes patrimoniales
industriales.
-Mapas de amena-
zas.

-Aplicacién para
la evaluacién de
estados técnicos y
vulnerabilidad de
las edificaciones
HeriFind.

-Planes de Preven-
cién y Riesgos muni-
cipales.

-Inventario de mani-
festaciones inmate-
riales patrimoniales
industriales.
-Metodologia del
CNPC.

-Convencién para la
Salvaguarda del PCI
del 2003 (UNESCO).

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
N m s O ©
S 8889
RESPONSABLES & & & & 8

CNPC; Comisién
de Monumentos;
Plan Maestro
(OHCH); Consejo
de la Administra-
cién Municipal
(CAM); Casas de
Cultura Munici-
pales.

Plan Maestro,
RESTAURA,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH);

Consejo de la
Administracién
Municipal (CAM).

Plan Maestro
(OHCH);

CNPC; Comisién
de Monumentos.
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IIl. ELABORAR DOCUMENTOS HISTORICOS Y TECNICOS DE BIENES, CONJUNTOS O PAISAJES INDUSTRIALES QUE PRESENTAN UN SIGNIFICADO

ESPECIAL O CIERTA COMPLEJIDAD

ACTUACIONES

1. Realizar investigaciones
histéricas, arqueoldgicas
in situ, y antropolégicas del
patrimonio industrial.

2. Elaborar investigaciones
para determinar diversos iti-
nerarios especializados de los
diferentes conjuntos, edificios
y paisajes industriales de la
bahia.

3. Realizar investigaciones
relacionadas con las cons-
trucciones, tecnologias y
materiales, asi como de
constructores, productores y
disenadores de las mismas
o de los diferentes sistemas
industriales.

ACCIONES CONCRETAS

1.1 Realizacién de investigaciones para
la proteccién de las zonas de riesgo
arqueolodgico en una primera etapa:
-Arqueologia industrial en Almacenes
San José.

-Arqueologia industrial en Termoeléc-
trica de Tallapiedra.

- Sitio arqueolégico El Ingenito.

- Bienes subacuaticos (pecios) en la Ba-
hia de La Habana, patrimonio arqueo-
légico naval.

-Conjunto arqueolédgico Planta de Gas
Melones.

- Restos de los Almacenes de Santa
Catalina.

1.2. Continuacién de estudios del resto
de los sitios arqueolégicos declarados
en el listado preliminar.

2.1. Elaboracién de estudios para
determinar itinerarios tales como el
Paisaje de la Energia, Puerto Industrial,
Comercial y de la Industria Alimen-
taria; paisajes integrados, entre otros
donde confluyen sectores tematicos.
2.2. Desarrollo de aplicaciones web y
moviles para garantizar la accesibili-
dad al patrimonio industrial.

3.1. Profundizacién de estudios sobre
diversos sistemas significativos en el
enclave:

-Sistema ferroviario,

-Sistemas navales,

-Embarcaciones,

-Instalacién de los sistemas energéti-
cos,

-Utilizacién de materiales como el
hierro, el hormigén armado,
-Artefactos de la actividad portuaria.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Bibliografia e
investigaciones
existentes.

-Listado de bienes
inmuebles seleccio-
nados.
-Investigacién ar-
queoldgica in situ de
los sitios objeto de
estudio.

-PPD-BH AVANCE.
-Atlas de la bahia.
-Bibliografia.

-Bibliografia.
-Estudios temaéticos
existentes.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO

N M = o
AN AN o

RESPONSABLES & & & &

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia
(OHCH); CNPC;
Entidades pu-
blicas responsa-
bles del bien.

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia
(OHCH).

Plan Maestro,
RESTAURA
(OHCH).

2026
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IIl. ELABORAR DOCUMENTOS HISTORICOS Y TECNICOS DE BIENES, CONJUNTOS O PAISAJES INDUSTRIALES QUE PRESENTAN UN SIGNIFICADO

ESPECIAL O CIERTA COMPLEJIDAD

ACTUACIONES

4. Realizar investigaciones re-
lacionadas con el movimiento
obrero portuario, gremios

y otras asociaciones y de
diversos oficios vinculados a
la actividad industrial.

5. Otorgar nuevos usos y con-
tenidos a las edificaciones del
patrimonio industrial.

6. Elaborar criterios de in-
tervencién preferentes para
posibles declaratorias de con-
juntos, estructuras y objetos.

ACCIONES CONCRETAS

4.1. Continuacién del estudio de
diferentes asociaciones portuarias

que dejaron constancia de las luchas
laborales.

4.2. Realizacién de investigaciones
sobre diferentes asociaciones de pro-
pletarios que permitieron el desarrollo
de la actividad industrial.

4.3. Desarrollo de investigaciones sobre
diferentes oficios y sus asociaciones
relacionados con la actividad indus-
trial.

5.1. Definicién de usos compatibles
segun tipologias. Pags. 180-181.

5.2. Propuesta de posibles usos del pa-
trimonio inmueble teniendo en cuenta
vocacién, contexto y beneficio local

en una segunda etapa de catalogacién
del bien.

6.1. Aplicacién de criterios de interven-
cién preferentes durante las decla-
ratorias de conjuntos, estructuras y
objetos.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Atlas de la bahia.
-Bibliografia.

-Estudios existentes.

-PPD-BH AVANCE,
-OU-BH.

-Plan de Proteccién
del Patrimonio In-
dustrial Bahia de La
Habana.

-Plan de Proteccién
del Patrimonio In-
dustrial Bahia de La
Habana.
-Expedientes para
la adjudicacién de
grados de
proteccién.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
N MM = O ©
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RESPONSABLES & & & & &

Plan Maestro,
RESTAURA,
Colegio San Ge-
rénimo (OHCH).

Plan Maestro
(OHCH); Grupo
Gestor; Comi-
sién de Monu-
mentos.

Plan Maestro
(OHCH); Grupo
Gestor; Comi-
sién de Monu-
mentos; CNPC.



3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL
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ACTUACIONES

1. Publicar los resultados del
Atlas del Patrimonio de la

Bahia.

2. Facilitar el libre acceso a las
fichas del Altas en el Sistema

de Informacién Territorial y a

otras investigaciones que se

realicen.

ACCIONES CONCRETAS

1.1. Divulgacién mediante publicacio-
nes de los resultados del Atlas del Pa-
trimonio de la Bahia, para la difusién
efectiva de los valores materiales e
inmateriales, comenzando por los mas
significativos y vulnerables.

1.2. Divulgacién, mediante folletos u
otros recursos, de otros bienes que se
vayan incorporando al listado inicial.
1.3. Gestién para la publicacién de es-
tudios realizados vinculados a la bahia
y su entorno (sistema de tranvias y del
ferrocarril, estudios sobre Puerto Viejo,
entre otros).

2.1. Facilitaciéon para que diversas ins-
tituciones y usuarios puedan acceder a
las fichas del Atlas de la bahia desde la
plataforma digital de Plan Maestro.
2.2. Disefio de una aplicacién atrac-
tiva y de facil acceso publico con los
contenidos esenciales sobre los bienes
registrados.

2.3. Enriquecimiento progresivo de
informacién sobre los bienes del
patrimonio industrial en la plataforma
digital, por parte de las instituciones
responsables.

2.4. Facilitacién al acceso universal de
cualquiera de las publicaciones rela-
cionadas con el patrimonio industrial.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Plan de Manejo
Paisaje Cultural

Bahia de La Habana,

Avance.

-Plan de Proteccidén
del Patrimonio In-
dustrial Bahia de
La Habana.

-Sistema de Infor-
macién Territo-
rial, Plan Maestro
(OHCH).

RESPONSABLES

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia,
RESTAURA,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH); CNPC.

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia,
RESTAURA,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH); CNPC.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
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[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

3. Desarrollar una estrategia
de comunicacién del patrimo-
nio industrial que articule di-
versos medios: redes sociales,
plataformas audiovisuales y

medios tradicionales.

ACCIONES CONCRETAS

3.1. Realizacién de talleres de sensi-
bilizacién del patrimonio industrial
material e inmaterial en cada muni-
cipio con el apoyo de las instituciones
municipales.

3.2. Desarrollo de eventos nacionales
para fomentar la divulgacién del pa-
trimonio industrial con el apoyo de las
instituciones internacionales vincula-
das al tema.

3.3. Perfeccionamiento de las platafor-
mas digitales.

3.3. Emisién de programas radiales y
televisivos sobre el patrimonio indus-
trial con alcance para toda la ciudad.

3.4. Incorporacién del contenido del
patrimonio industrial en las platafor-
mas digitales.

3.5. Montaje de exposiciones y realiza-
cién de conferencias relacionadas con
las investigaciones arqueolégicas del
patrimonio industrial.

3.6. Realizacién de publicaciones de
la arqueologia subacuatica u otros
temas.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Museos, bibliotecas
municipales,

casas de la mujer

y de los abuelos,
escuelas primarias
y secundarias de los
municipios

La Habana Vieja,
Centro Habana,
Regla,

Habana del Este,
Guanabacoa.
-Plataformas nacio-
nales.

-Habana Radio,
Canal Habana, entre
otros medios.

-Portales del ciuda-
dano,

del MINCULT,

del CNPC, de la
OHCH.

-Boletines de
ICOMOS,

-Revista de la Facul-
tad de Arquitectura
y otros medios.

-Conferencias, expo-
siciones.
-Plataformas digi-
tales.

-Publicacién en
Revistas como Gabi-
nete de Arqueologia,
Opus Habana.

RESPONSABLES

Plan Maestro,
Gabinete de
Arqueologia,
RESTAURA,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH);
CNPC;
ICOMOS y
TICCIH.

Plan Maestro,
RESTAURA,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH).

Plan Maestro,
RESTAURA,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH).

Gabinete de
Arqueologia
(OHCH).

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
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[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

4. Realizar acciones urbanas
en favor de la divulgacién a
la ciudadania del patrimonio
industrial material e inma-

terial.

ACCIONES CONCRETAS

4.1. Montaje de infografias divulga-
tivas sobre el patrimonio industrial
en diversos puntos importantes de la
Bahia y su entorno, referentes a: histo-
ria, asentamientos, personajes, plano
general con localizacién de lugares
de interés priorizados para intervenir,
entre otros.

4.1.1. Disetio de implementacién del
Itinerario Puerto Comercial.

4.1.2. Implementacién del Itinerario
del Puerto comercial.

4.2. Destaque de los hitos mas im-
portantes del patrimonio industrial
rehabilitado, empleando diversos
recursos como pancartas, iluminacién
nocturna, uso del color y otros medios
de diseno en: naves San José, Almacén
de la Madera y el Tabaco, Muelle de
caballeria, emboques, entre otros.
4.2.1. Realizacién de presupuesto y
disefio y para su implementacién.

4.3. Montaje de tarjas o sistemas au-
diovisuales en sitios donde se muestre
el patrimonio industrial material e
inmaterial mas significativo que se ha
perdido: antiguo Arsenal, muelles de
la época colonial, la Machina, anti-
gua Factoria del Tabaco, almacenes y
muelles San José, guadafos, antiguos
ferries, entre otros.

4.3.1. Realizacién de presupuesto y
disefio y para su implementacién.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Lugares con cen-
tralidad: Paseo del
Prado, Alameda de
Paula, Emboque de
Regla, Casablanca,
Habania 500, Muelle
de la Madera y el
Tabaco, etc.
-Pantallas digitales
existentes en el
Centro Histérico.

-Edificios importan-
tes rehabilitados del
patrimonio indus-
trial.

-Tarjas y cédigos QR
en lugares histéri-
cos del patrimonio
industrial material
e inmaterial, publi-
cos y que resulten
bien visibles.

RESPONSABLES

Direccién de
Inversiones,
Direccién de
Comunicacién,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH).

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Inversiones
(OHCH).

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
internacional,
Direccién de
Inversiones
(OHCH).

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
N M =& O ©
N N N
R KRKJIII

193



194

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

5. Generar rutas e itinerarios
fisicos y virtuales por el pa-
trimonio industrial material
para familiarizar al publico

con sus valores.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Programa Ruta

y Andares y otros
itinerarios.

-Plan de Proteccién
del Patrimonio In-
dustrial Bahia de La
Habana.

ACCIONES CONCRETAS

5.1. Realizacién de itinerarios com-
plementados con rutas virtuales de
diversos sistemas industriales:

-del transporte: almacenes, lineas de
ferrocarril, museo del ferrocarril, tren
de Hershey, puntos de carga y descar-
ga, gruas.

-del puerto comercial: los muelles y
espigones: Sierra Maestra, Margarito
Iglesias, Aracelio Iglesias, Muelle San
José, Muelle Juan Manuel Diaz, Muelle
La Coubre, Terminal pesquera.

-de la industria naval: Arsenal de

La Habana, reparacién de navios y
buques; virtuales a la infraestructura
de los astilleros y Caribbean Drydock
Co.; obras maritimas (diques, darsenas,
varaderos, dique flotante); informacién
histérica recreada que incluye: el pa-
seo por la arqueologia naval (Castillo
de la Real Fuerza).

-de la industria alimentaria: silos y
almacenes de aceite y grasas, tanques,
etc.

-de la energia: parque arqueolégico

de la Planta de Gas Melones, ruta

de las termoeléctricas, refineria de
petrdleo.

-de las comunicaciones: recorridos
por viales, lineas de ferrocarril, eleva-
dos del tren, paseos en barco, lanchitas
tradicionales, guadafios, a partir de
una explicacién que ayude a interpre-
tar como fue y puede ser el movimien-
to por el territorio.

5.2. Elaboracién de disefio y presu-
puesto y para la implementacién de
otras rutas e itinerarios virtuales:

-de los sistemas graficos

-de la industria tabacalera.

RESPONSABLES

RESTAURA, Plan
Maestro, Gabi-
nete de Arqueo-
logia, Direccién
de Cooperacién
Internacional
(OHCH); CNPC;
Entidades cul-
turales munici-
pales.
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3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

6. Desarrollar rutas virtuales
del patrimonio industrial
inmaterial.

7. Destacar la participacién
activa de la mujer en los pro-
cesos industriales en la bahia
habanera.

ACCIONES CONCRETAS

6.1. Realizaciéon de rutas del patrimo-
nio inmaterial portuario, mediante
videos: visitas, entrevistas e inter-
cambios con personalidades de los
poblados y barrios histéricos como
Regla, Casablanca, Guanabacoa y en
los barrios al sur del Centro Histérico
como Jesus Maria y Atarés.

6.2. Realizacién de un audiovisual so-
bre el patrimonio industrial del puerto
comercial y exponerlos en el Proyecto
Habania 500.

6.3. Realizacion de videos sobre:

-ruta de negros y mulatos en la activi-
dad portuaria.

-de oficios vinculados a la actividad
industrial: en fabricas, en actividades
portuarias y navales, entre otras.

7.1. Elaboracién del Directorio Mujeres
de la Bahia que recoge los contactos de
las diferentes instituciones o personas
que pueden tributar informacién sobre
el tema.

7.2 Realizacién de entrevistas semies-
tructuradas online sobre el papel de la
mujer en el desarrollo industrial de la
Bahia.

7.3. Ejecucién de talleres online con
mujeres vinculadas a la Bahia (dos
grupos focales de mujeres).

7.4. Concurso online: Papel de la mujer
en el desarrollo de la Bahia.

7.5. Publicacién (Cuaderno Informati-
vo) y audiovisual.

7.6. Elaboracién de disefio y presu-
puesto para la implementacién del
audiovisual: «<Habana y Bahia son
nombres de mujer».

7.7. Implementacién del audiovisual.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Programa Ruta y
Andares y otros
itinerarios.

-Museos munici-
pales.

-Plan de Proteccidén
del Patrimonio In-
dustrial Bahia de La
Habana.

-Fichas del patri-
monio inmaterial
industrial.
-Directorio: Mujeres
en la Bahia.
-Documentos re-
lacionados (repor-
tajes, tesis, libros,
fotografias, archivos
histéricos, internet).

-Cuadernos
informativos.
-Entrevistas.
-Bibliografia.

RESPONSABLES

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH); Entida-
des culturales
municipales.

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH); Entida-
des culturales
municipales.

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH)
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

[V. DIFUNDIR LA IMPORTANCIA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

ACTUACIONES

8. Concientizar a las entida-
des publicas y responsables
de los bienes del patrimonio
industrial sobre su valor,
importancia y necesidad de
conservacién.

9. Participar en eventos y con-
gresos nacionales e interna-
cionales donde se divulguen
los valores del patrimonio
industrial cubano.

ACCIONES CONCRETAS

8.1 Organizacién de visitas coordina-
das por la entidad gestora de conjunto
con las autoridades del patrimonio a
los sitios de interés.

8.2 Extension de invitaciones a eventos
y talleres tematicos a las entidades
publicas y actores relacionados con el
patrimonio industrial.

8.3 Muestra de una exposicion al
patrimonio industrial de conjunto con
el Consejo Nacional de Patrimonio
Cultural (CNPC).

8.4 Entrega de publicaciones y listados
de edificios con grados de proteccién
que se encuentren bajo la custodia de
diversas entidades.

9.1. Participacién en las Jornadas del
Congreso Internacional INCUNA con la
presentacién de ponencias.

9.2. Participacién activa en otros
eventos vinculados al patrimonio
industrial.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Talleres comuni-
tarios.
-Exposiciones en
sitios culturales de
los municipios Re-

gla, Habana del Este,

La Habana Vieja,
Guanabacoa, etc.
-Eventos y exposi-
ciones tematicos.

RESPONSABLES

Plan Maestro,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Comunicacién
(OHCH); CNPC;
Entidades cultu-
rales municipa-
les; CAM.

Plan Maestro,
RESTAURA,
Direccién de
Cooperacién
Internacional
(OHCH).
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3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

V. DETERMINAR ACCIONES LEGALES Y EMERGENTES PARA LA PRESERVACION DEL BIEN INDUSTRIAL

ACTUACIONES

1. Definir un cronograma de
proteccién legal del patri-
monio industrial, a partir del
otorgamiento de los grados
de proteccién y declaratorias
establecidos en la ley.

2. Establecer un procedi-
miento legal de traspaso de
propiedad de los responsables
actuales a los nuevos propie-
tarios o gestores, en caso de
proyectos de refuncionaliza-
cién, desmontaje, restaura-
cién o renovacién para nuevo
uso.

3. Precisar un cronograma
para la proteccién legal de

las Unidades del Paisaje, y su
incorporacién a los anglisis de
las Regulaciones Urbanisticas
de la ZPBH; propuesta en el
documento PPD-BH, 2021.

4. Trazar un plan de protec-
cién para las piezas indus-
triales obsoletas e inmuebles
o locales vacios que deben
reutilizarse.

ACCIONES CONCRETAS

1.1 Inicio del proceso por los ya
catalogados e inventariados hasta el
momento.

2.1 Nombramiento de una entidad
responsable para dar seguimiento a
las legalizaciones de los inmuebles y
los traspasos de propiedad.

2.2 Determinacién de la responsabi-
lidad legal estableciendo derechos y
obligaciones de los propietarios.

3.1. Validacién mediante procesos

de concertacién de las 20 Unidades
del paisaje, en la construccién de los
instrumentos normativos, como en los
analisis de inversiones previstas.

4.1 Definicién de los Principios para la
implementacién de Proyectos Tempo-
rales.

4.2. Diseflo de estrategias para el
«Mientras Tanto» con referencia a usos
temporales en instalaciones vacias,
con riesgo de perderse o de entrar en
un ciclo de deterioro irreversible que
tengan a la vez un alto impacto econé-
mico y sociocultural a corto plazo.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Listado de bienes a
proteger.

-Listado de bienes
a proteger.

-Unidades del paisa-
je presentadas en el
PPD-BH.

-Listado de bienes a
proteger.
-Evaluacién de los
estados técnicos de
los bienes industria-
les seleccionados.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
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RESPONSABLES & & & & &
Grupo Ges-
tor; CNPC;
Plan Maestro
(OHCH).

Grupo Gestor,
CNPC, Propie-
tarios de los
inmuebles.

CNPC; Comisién
de Monumentos.

Plan Maestro
(OHCH); Grupo
Gestor; CNPC;
Propietarios de
los inmuebles;
Gobiernos mu-
nicipales.
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V. DETERMINAR ACCIONES LEGALES Y EMERGENTES PARA LA PRESERVACION DEL BIEN INDUSTRIAL

ACTUACIONES

5. Identificar un conjunto de
instalaciones, hoy vacias o
subutilizadas, para iniciar
gestiones para su uso publico,
relacionado con actividades
del ambito de la cultura.

6. Investigar, documentar y
catalogar con respeto a las
doctrinas internacionales y
normativas cubanas la pro-
teccién legal de las Zonas de
Riesgo Arqueolégico.

7.Redactar planes de preven-
cién para los bienes patrimo-
niales.

ACCIONES CONCRETAS

5.1. Inventario de conjuntos industria-
les para funciones del habitat:

-Zona Sur de Atarés (La Habana Vieja).
- Area industrial de Tallapiedra-Cristi-

na-Hacendado (La Habana Vieja).

- Area industrial de la Virgen del Cami-
no (San Miguel del Padrén).

- Reciclaje, refuncionalizacién y reubi-

cacién de instalaciones.

6.1. Catalogar con respeto a las doc-
trinas internacionales y normativas
cubanas la proteccién legal de dichas
zonas.

7.1. Redaccién de planes de preven-
cién de riesgos de manera progresiva,
teniendo en cuenta el valor patrimo-
nial y el grado de riesgos a que esta
sometido el bien.

7.2. Establecer la responsabilidad legal
del propietario del bien sobre la obser-
vancia y el cumplimiento del Plan de
Riesgos.

7.3. Definicién de un plan de accién
para la recuperacién del bien ante
datios sufridos por diversas causas.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Listado de bienes a
proteger.

-Zonas de Riesgo
Arqueoldgico recogi-
das en el PMPC-BH.

-Listado de bienes a
proteger.

-Fichas del patrimo-
nio industrial.
-Diagnésticos de
vulnerabilidad de
los bienes indus-
triales.

-Mapas de
amenazas.

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
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Plan Maestro
(OHCH); Grupo
Gestor, CNPC;
Propietarios de
los inmuebles;
Gobiernos mu-
nicipales.

Gabinete de
Arqueologia
(OHCH);

CNPC, Comisién
de Monumen-
tos.

Plan Maestro,
RESTAURA
(OHCH); Grupo
Gestor; CNPC;
Propietarios de
los inmuebles
en coordinacién
con la Defensa
Civil; Gobiernos
municipales.



3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

VI. FORMULAR PROYECTOS DE INTERVENCION

ACTUACIONES

1.Elaboracién de una cartera
con un potencial de inmue-

bles para desarrollar proyec-
tos para el «Mientras Tanto»

2. Implementar proyectos de
interpretacién y refuncionaliza-
cién de Zonas y Conjuntos de
Valor Arqueolégico en la Bahfa
de La Habana, patrimonio ar-
queoldgico en coordinacién con
el Gabinete de Arqueologia.

ACCIONES CONCRETAS

1.1. Realizacién de estudios para
garantizar el uso temporal en las tres
Termoeléctricas; en las instalaciones
subutilizadas en el gasémetro; en
varias instalaciones en la Zona Por-
tuaria como: Espigdn Aracelio Iglesias,
Espigén y Muelle Juan Manual Diaz,
Muelle La Coubre, Almacenes y Mue-
lles Osvaldo Sanchez; en instalaciones
industriales en los poblados de Regla:
Almacenes de Terminal Maritima de
Haiphong, Empresa Aceites y Grasas
Habana, Almacenes El Quinto, Instala-
ciones de GEOCUBA Estudios Marinos,
Terminal Omnibus de Regla, Gruas
Pértico TECNOIMPORT, Instalaciones
de ASTIGAR.

2.1. Ejecucién de proyectos de arqueo-
logia industrial en zonas de mayor
valor:

-Almacenes San José.

-Proteccién de la arqueologia indus-
trial en la Termoeléctrica de Tallapie-
dra.

-Proteccién del sitio arqueolégico «El
Ingenito».

-Proteccién de los sitios arqueolégicos
subacuaticos en la Bahfa de La Haba-
na, patrimonio arqueolégico naval.
-Proteccién del conjunto arqueolégico
Planta de Gas Melones.

-Proteccién de restos arqueolégicos
Almacenes Punta de Santa Catalina.
-Sitio arqueolégico prehispanico Gua-
sabacoa.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Investigaciones
arqueologicas.
-Diagnésticos.
-Aplicacién para la
evaluaciéon de esta-
dos técnicos de los
bienes industriales
HeriFind.
-Expedientes para
otorgar grados de
proteccién.
-Proyectos.

-Investigaciones
arqueoldgicas.
-Diagnésticos,
expedientes para
otorgar grados de
proteccién.
-Tareas Técnicas.
-Proyectos.

RESPONSABLES

Grupo Gestor
del PPD-BH;
Plan Maestro,
RESTAURA,
Gabinete de
Arqueologia,
Direccién de
Cooperacién
internacional,
Direccién de
Inversiones
(OHCH);
CAM.

Grupo Gestor
del PPD-BH,
Plan Maestro,
RESTAURA,
Gabinete de
Arqueologia,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Inversiones
(OHCH);
CAM.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

VI. FORMULAR PROYECTOS DE INTERVENCION

PLAZO DE EJECUCION/ ANO
INSTRUMENTOS N 83K &
ACTUACIONES ACCIONES CONCRETAS DE GESTION RESPONSABLES & & & &
3. Rehabilitar y refunciona- 3.1. Determinacién como prioridad para  -Investigaciones Grupo Gestor
lizar edificios patrimoniales su intervencién, de los conjuntos indus-  arqueoldégicas. del PPD-BH;
para nuevos usos publicos. triales con mayor integridad funcionaly = -Diagnésticos. Plan Maestro,
arquitecténica; -Aplicacién para la RESTAURA,
-estructura de los elevados y su entorno, evaluacién de esta- Gabinete de
Termoeléctrica de Tallapiedra y Planta dos técnicos de los Arqueologia,
de Gas de Melones. bienes industriales. Direccién de
-Rehabilitacién y retiso de los Almace- -Tareas Técnicas. Cooperacién
nes El Quinto. -Proyectos. Internacional,
-Rehabilitacién y retiso de la Terminal Direccién de
Maritima de Haiphong. Inversiones
-Rehabilitacién y retiso de los silos (OHCH);
ubicados en la zona industrial alimenta- CAM.

ria de Guasabacoa.

-Rescate de la terminal del tren de
Hershey.

-Rehabilitacién y retiso de la antigua
Termoeléctrica Frank Pais.

-Restos arqueoldgicos El Ingenito

3.2. Desarrollo de proyectos de rehabili-
tacién que ya estan en proceso:
-Estacién Central de Trenes (en proceso).
-Terminal del Emboque de Regla (pro-
yecto ejecutivo).

-Culminacién del proyecto hotelero

en edificios de la Aduana y terminal de
Cruceros (en proceso).

-Culminacién de proyecto hotelero
antigua fabrica de tabacos La Corona (en
proceso).

3.3. Desarrollo del plan piloto en la
rehabilitaciéon de la edificacién para el
proyecto Habania 500 en los antiguos al-
macenes Juan Manuel Diaz (en proyecto).
3.4. Seleccién de una antigua edificacion
industrial para destinarla como Centro
de Interpretacién del Patrimonio Indus-
trial, donde se muestren los planes y
proyectos a realizar a corto, mediano

y largo plazo.



3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

VI. FORMULAR PROYECTOS DE INTERVENCION

ACTUACIONES

4. Realizar proyectos de las
plezas industriales obsoletas
que pueden ser reutilizadas
en viviendas o equipamientos
urbanos.

5. Considerar el estudio del
Paisaje como estrategia de
intervencién en el territorio.

ACCIONES CONCRETAS

3.5. Creacién de un espacio para la in-
terpretacién de la voladura del buque
La Coubre (memoria viva) como parte

del rescate del Muelle de la Coubre y el

entorno de los elevados.

4.1. Realizacién de proyectos de retiso en
funcién del habitat de piezas industria-
les:

-Zona Sur de Atarés (La Habana Vieja)
-Area industrial de Tallapiedra-Cristi-
na-Hacendado (La Habana Vieja).
-Area industrial de la Virgen del Cami-
no (San Miguel del Padrén).

-Analizar por tramos el reciclaje, la
refuncionalizacién y la reubicacién de
instalaciones productivas en el corre-
dor de Via Blanca-Rotonda de Cojimar.
-En la periferia de Regla.

5.1. Consideracién en los futuros
proyectos urbanos las 20 Unidades del
paisaje establecidas en el PPD_BH.,
para evitar pérdidas irreversibles de los
valores del paisaje urbano histérico ya
identificados.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Investigaciones
arqueologicas.
-Diagnésticos.
-Aplicacién para la
evaluaciéon de esta-
dos técnicos de los
bienes industriales.
-Tareas Técnicas.
-Proyectos.

-Plan de Manejo
Paisaje Cultural
Bahia de La Habana,
Avance, 2016.

RESPONSABLES

Grupo Gestor
del PPD-BH;
Plan Maestro,
RESTAURA,
Gabinete de
Arqueologia,
Direccién de
Cooperacién
Internacional,
Direccién de
Inversiones
(OHCH);
CAM.

Grupo Gestor
del PPD-BH,
Plan Maestro
(OHCH); CNCP,
Comisién de
Monumentos.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

VII. IMPLEMENTACION Y CONTROL DEL PLAN

ACTUACIONES

1.Crear un Grupo Gestor para
la implementacién y control
del Plan.

2. Crear un Grupo Gestor del
«Mientras Tanto».

3. Definir el mapa de actores,
destacando aquellos con
capacidad de decisién sobre
el patrimonio industrial.

4. Oficializar un grupo que di-
rija y monitoree el proceso de
gestién del conocimiento para
la proteccién y salvaguarda
del patrimonio industrial.

ACCIONES CONCRETAS

1.1. Unificacién de criterios sobre la
entidad gestora y sobre las acciones a
desarrollar y el control del Plan de Pro-
teccién del Patrimonio Industrial Bahia
de La Habana y su area de influencia.

2.1. Creacién de un grupo gestor para
las actividades del «Mientras Tanto» en
asociacién con el sector cooperativo y
no estatal.

2.2. Declaratoria de principios para la
intervencién del «Mientras Tanto».
2.3.Cosideracién en estas politicas de
acciones emergentes para la preserva-
cién del bien.

3.1. Determinacién de una entidad
encargada del proceso de gestién.

3.2. Definicién de los actores involucra-
dos con capacidad de decisién sobre el
patrimonio industrial.

4.1. Oficializacién de un grupo que
monitoree la gestién del conocimiento
vinculada al presente Plan encamina-
da a la proteccién y salvaguarda del
patrimonio industrial.

INSTRUMENTOS
DE GESTION

-Lineamientos de
gestién y control del
Plan.

-Principios para el
desarrollo de accio-
nes temporales.

-Mapa de actores
con capacidad de
decidir en el patri-
monio industrial.

Mapa de actores
relacionados con la
gestion del conoci-
miento incluida en
el presente Plan.

RESPONSABLES

Grupo Gestor del
Plan Perspectivo
de Desarrollo de
la Bahia de La
Habana; Sistema
de la Planifica-
cién Fisica; Plan
Maestro (OHCH);
CNCP, Comisién
de Monumentos;
CAM.

Grupo Gestor del
Plan Perspectivo
de Desarrollo de
la Bahia de La
Habana; Sistema
de la Planifica-
cibn Fisica; Plan
Maestro (OHCH);
CNCP, Comisién
de Monumentos;
CAM.

Grupo Gestor del
Plan Perspectivo
de Desarrollo de
la Bahia de La
Habana; Sistema
de la Planifica-
cién Fisica; Plan
Maestro (OHCH);
CNCP, Comisién
de Monumentos;
CAM.

Grupo Gestor
del PPD-BH; Plan
Maestro (OHCH);
CNCP.
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7% Carta Internacio-
nal sobre Itinerarios
Culturales.

80 Javier Hernandez
Ramirez: «Los caminos
del patrimonio. Rutas
turisticas e itinerarios
culturales» PASQOS,
Revista de Turismo y
Patrimonio Cultural.
Universidad de Sevilla,
Espafia.

3.4. Itinerarios y rutas culturales en la bahia

de La Habana

Itinerarios culturales: definicion
y principios fundamentales

Las definiciones més usuales de itinerario y ruta
son bastante similares, se basan en nociones rela-
cionadas entre si, incluso los dos términos a veces
se emplean como sinénimos.

De manera general, por itinerario se entiende la
secuencia de varios puntos en una trayectoria en
la que se describe el camino o ruta a ser recorri-
do. Un itinerario turistico, por ejemplo, incluye la
descripcion del camino o la ruta a seguir, especifica
los lugares de paso, los que deben incluirse como
paradas obligadas o sugeridas, propone actividades
a realizar en el trayecto y ofrece servicios comple-
mentarios. El itinerario turistico no debe tener limi-
te de tiempo, ofrece méargenes de flexibilidad y se
puede enriquecer con visitas a lugares, paradas en
miradores o exploracién de accidentes geograficos
que pueden encontrarse en el camino.

Por rutas se entienden los caminos o vias que unen
o conectan los diferentes lugares y permiten a las
personas desplazarse de uno a otro, estas requie-
ren la existencia de determinadas condiciones de
accesibilidad o infraestructuras para facilitar los
recorridos.

Es en el ambito del patrimonio cultural donde este
concepto se enriquece y complejiza con un nuevo
alcance y se establecen precisiones y diferencias
para los elementos que lo integran, como las rutas
y los caminos. Desde el enfoque doctrinal estableci-
do por ICOMOS, el tema de los itinerarios culturales
se presenta como mas abarcador y significativo, los
especialistas reconocen que el concepto constituye

un cambio cualitativo y un nuevo acercamiento a la
nocién de conservaciéon y salvaguarda del patrimo-
nio cultural y natural. Como plantea la Carta de los
Itinerarios Culturales «...dentro de ese avance en el
terreno de los conceptos, los Itinerarios Culturales
tienen un caracter innovador, complejo y multidi-
mensional que introduce y representa una aporta-
cién de valor cualitativo a la teoria y la practica de
la conservacién del patrimonio».”

Los Itinerarios culturales se establecieron como
categoria en 1993 coincidiendo con la inclusién en
la lista del Patrimonio Mundial del Camino de San-
tiago, bien reconocido desde 1987 como el primer
Itinerario Cultural Europeo por el Consejo de Eu-
ropa y desde 1993 registrado por la UNESCO como
Patrimonio de la Humanidad.® Entre 1994 y 1998,
tras varias reuniones, talleres e investigaciones
cientificas sobre el tema, el Consejo Internacional
de Monumentos y Sitios (ICOMOS) establecié una
metodologia para identificar, definir y organizar los
términos conceptuales y operativos que se aplica-
rian a la nueva categoria, ademas se creé el Comité
Internacional de Itinerarios Culturales (CIIC), cuyos
expertos se encargarian de implementarla.

En 2005 la categoria de itinerario cultural fue re-
conocida como parte de las Directrices Practicas
de la convencién del patrimonio mundial de la
UNESCO. En septiembre de ese mismo afio, durante
la XV Asamblea General de ICOMOS, en China, la
Carta de Itinerarios Culturales fue sometida a dis-
cusién y debate y en septiembre de 2008, durante
la XVI Asamblea General de ICOMOS, en Quebec,
Canada, se ratificé y adopté.

Segun la definiciéon adoptada en 2003 en la reunién
del Comité Internacional de Itinerarios Culturales



realizada en Madrid: «un itinerario cultural es toda
via de comunicacién terrestre, acudtica, mixta o
de otro tipo, fisicamente determinada y caracte-
rizada por poseer su propia y especifica dindmica
y funcionalidad histérica que retina las siguientes
condiciones: ser resultado y reflejo de movimientos
interactivos de personas, asi como de intercambios
multi-dimensionales, continuos y reciprocos de bie-
nes, ideas, conocimientos y valores entre pueblos,
paises o continentes, a lo largo de considerables pe-
riodos de tiempo; haber generado una fecundacién
multiple y reciproca, en el espacio y en el tiempo, de
las culturas afectadas que se manifiesta tanto en su
patrimonio tangible como intangible».8!

La definicién de ICOMOS establece las diferencias
conceptuales entre los itinerarios culturales y los
itinerarios o rutas turisticas, cada uno con sus par-
ticularidades tedricas, lejos de ser contradictorios,
se complementan muy bien en la practica. Tanto el
enfoque patrimonial como el turistico comparten,
primero, la intencién de recorrer, visitar, conocer y
explorar, de acuerdo con determinadas condiciones
e infraestructuras y segundo, la necesidad de con-
servar y mantener todo aquello que, por su riqueza
cultural, suscita el interés de los viajeros.

Entre las particularidades que diferencian los Itine-
rarios Culturales de otras categorias se encuentran
las siguientes:®?

e Pueden estar integrados por varios tipos o cate-
gorias de patrimonio: monumentos, centros his-
térico-urbanos, paisajes culturales, patrimonio
industrial, etc.

e Aunque abarcan numerosos componentes patri-
moniales, se respetan y resaltan los valores in-
trinsecos de todos y cada uno de estos.

e Representan procesos conexos, dinamicos, inter-
culturales y evolutivos de las relaciones huma-
nas reflejando las aportaciones de distintas civi-
lizaciones al patrimonio cultural.

e Pueden abarcar varios pafses o regiones donde con-
fluye determinado tema de interés histérico, artis-
tico, social o en funcién de un trazado geografico.

e Se clasifican en rutas y caminos.

¢ No son simples vias histéricas de comunicacién
sino fenémenos histéricos que reflejan inter-
cambios humanos a lo largo del tiempo.

e Tienen valores propios desde la perspectiva es-
pecifica del itinerario.

e Son producto de la historia, no se pueden imagi-
nar, disefiar o asociar, solo se pueden rescatar y
poner en valor.

e Son bienes culturales complejos y estratificados.

e Su gestién fomenta la cooperacién entre paises,
regiones o lugares que forman parte del itinerario.

e La metodologia requiere partir de un enfoque
holistico y de una aproximacién multidisciplinar
sin perder de vista el valor del conjunto.

e Se relacionan con los valores intangibles y el
patrimonio inmaterial. La interpretaciéon de los
habitantes, sus valoraciones y criterios, las le-
yendas y tradiciones orales, son fundamentales.

Patrimonio cultural y turismao,
un binomio imprescindible

En las ultimas décadas tanto el turismo internacio-
nal como el doméstico han sido sectores econémi-
cos de notable crecimiento y diversificacién en el
mundo. Antes de la pandemia causada por la Co-
vid-19, cuya gestién ha limitado considerablemente
los viajes, para el ano 2030 se esperaban cifras cer-
canas a los 1.8 billones de turistas.®

En 1999 se adopté la carta internacional de Turis-
mo Cultural, durante la 12m@ Asamblea General de
ICOMOS en México, la que establecié los principios
fundamentales a considerar como parte de la inte-
raccién dindmica entre turismo y patrimonio cul-
tural. Como punto de partida se reconoce la impor-
tancia del turismo por su capacidad de desarrollo
econdmico, su nivel de influencia en el diserio de
las politicas, sus diversas estrategias de caracter
nacional e internacional y por establecer mecanis-
mos que facilitan el intercambio entre culturas, la
educacién, el conocimiento del pasado, la historia y
el presente de las sociedades.
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81 Jordi J. Tresserras.
«Rutas e itinerarios
culturales en Ibe-
roameérica». Patrimo-
nio cultural y turismo
15, Cuadernos, Univer-
sidad de Barcelona.

82 Angela Rojas y otros:

«Itinerarios culturales.
Planes de manejo y
turismo sustentable»,
Mediateca INAH, 2011.

83 World Tourism
Organization, Global
Report, 2015.
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84 Siem Reap Declara-
tion on Tourism and
Culture.

La carta, ademas, resalta la importancia de gestio-
nar adecuadamente las zonas de conflicto entre
estos dos sectores, por ejemplo, en cuanto a la dis-
tribucién y destino de los beneficios econdémico-fi-
nancieros, entre las expectativas y aspiraciones de
los visitantes versus las necesidades de las comuni-
dades anfitrionas, o entre la preservacién de areas y
parques naturales versus la transformacién parcial
o total de éstas en enclaves turisticos a partir de sus
atractivos.

Ademaés de beneficios socio econdmicos, el turismo
cultural se reconoce como motor de creatividad e
innovacién que permite a las comunidades anfitrio-
nas desarrollar productos Unicos, adquirir y com-
partir tecnologias y disefiar nuevas destinaciones
con mayor especializacién de las ofertas. La carta
resalta la importancia de incorporar a los actores
locales y de elaborar planes integrales que permi-
tan desarrollar esta industria de manera sostenible
sin comprometer los valores patrimoniales.

La Declaracién de Siem Reap, Cambodia, 2015,
es otro de los textos relevantes que enfatiza la
necesidad del trabajo conjunto de los actores del
patrimonio cultural y el turismo para lograr ma-
yor integralidad en la implementacién de las po-
liticas de ambos sectores. También resalta la im-
portancia de la cooperaciéon y de las redes entre
actores a todas las escalas basadas en el respeto
a las costumbres, tradiciones y religiones de las
comunidades receptoras para promover marke-
ting colaborativo, cooperacién transfronteriza,
desarrollo de nuevos productos, alianzas publi-
co privadas, y con el objetivo de promover regu-
laciones mas efectivas en materia de medioam-
biente y salvaguarda del patrimonio cultural.

Rutas culturales del patrimonio
industrial

Las rutas culturales del patrimonio industrial
en los ultimos tiempos se han convertido en una

alternativa que contribuye a revitalizar esos con-
juntos como parte de ofertas turisticas y culturales,
a reactivar las economias de enclaves industriales
afectados por la obsolescencia y la pérdida de las
actividades que les dieron vida y es una forma de
contener el desmantelamiento y la destruccién de
antiguas instalaciones en desuso.

En paises donde predomina el turismo tradicional,
se exploran vias para atraer nuevos segmentos de
turistas interesados en otras opciones conocidas
como modalidades de turismo alternativo. Para lo-
grar mayor impacto y mejor aprovechamiento de
los recursos, muchas de las estrategias organizan
rutas del patrimonio industrial y se encaminan a la
puesta en valor, el mantenimiento, la restauracién
y la gestion de antiguas estructuras fabriles.

La implementacién de estrategias a partir de los
potenciales culturales, econémicos y sociales del
patrimonio industrial disena una diversidad de
productos y recorridos que ganan adeptos al no de-
mandar grandes inversiones sino sobre todo capaci-
dad organizativa y creatividad y que se construyen
estableciendo alianzas entre los sectores publico
y privado y con una amplia participacién de las
comunidades para las cuales se generan diversos
beneficios, pero fundamentalmente oportunidades
de empleo a partir de interpretar y resignificar sus
contextos.

La gestién turistica del patrimonio industrial no
estd exenta de obstaculos puesto que en muchos
paises el acceso a las zonas industriales en desu-
so se encuentra total o parcialmente restringido
y no siempre existe el contexto legal que permita
cambiar el panorama a corto plazo. Ademas, se re-
quiere de una voluntad por parte de las empresas
encargadas de esos enclaves y de las autoridades
locales, para evitar conflictos de intereses entre las
propuestas de las rutas y la forma en que se ges-
tionan o custodian las instalaciones, que en oca-
siones no estdn preparadas para ser recorridas y
tiene zonas vulnerables afectadas por diferentes
riesgos.



La organizacion de rutas turisticas a partir
del patrimonio industrial facilita:

e Dinamizar las economias locales.

e Sensibilizar y concientizar de la importancia
del patrimonio industrial para sostener la iden-
tidad de las comunidades.

e Incorporar a los grandes circuitos nacionales
otros circuitos turisticos localizados en espa-
cios marginados.

e Preservar el patrimonio industrial y dar a cono-
cer condiciones de trabajo y procesos técni-
cos-productivos, actuales y pasados.

e Promover el desarrollo productivo local a partir
de un Plan Estratégico para el patrimonial
industrial y su valoracién turistica.

Rutas culturales en la bahia
de La Habana

En La Habana, el turismo ha sido una industria
fundamental para el desarrollo econémico y la
rehabilitacién edilicia. Aunque por varias déca-
das se ha comportado como un sector clave de la
economia del pais y de la capital, algunos espe-
cialistas insisten en la necesidad de que su pro-
yeccién integre propuestas maéas auténticas, que
tomen en cuenta la riqueza cultural de la ciudad,
mas alléd de la zona del litoral norte, el centro his-
térico La Habana Vieja y las playas, que apueste
mas por la calidad en lugar de por un mayor nu-
mero de turistas y que promueva directa o indi-
rectamente otras inversiones y formas econémi-
cas que eviten el riesgo de apostar todo a una sola
alternativa.

A lo largo de los anos las alianzas entre turismo y
patrimonio cultural se han fortalecido mediante es-
trategias compartidas con el Ministerio de Cultura
y otras entidades relacionadas con el patrimonio a
escala nacional, provincial y local, como la Red de
Oficinas del Historiador y del Conservador de las
Ciudades Patrimoniales de Cuba. Gracias a estos
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lazos hoy se registran resultados exitosos de planes
integrales y productos turisticos desarrollados so-
bre la base de los activos culturales y sociales de
esas localidades. Las industrias creativas y cultura-
les se encuentran entre esos emprendimientos ge-
neradores de desarrollo, empleos e ingresos a partir
de la innovacion, el talento y las habilidades iden-
tificadas en las ciudades y territorios portadores de
cultura y conocimiento.

También se ha sefialado la importancia de que las
infraestructuras sean de calidad y para uso tanto
de los visitantes como de los habitantes, y exista la
accesibilidad adecuada en los recorridos.

Las rutas culturales del patrimonio industrial ha-
banero entrelazan el espacio histérico, el social, el
cultural y el urbano arquitecténico. Muestran las
complejas relaciones de una ciudad con su puerto
y de la actividad portuaria con la ciudad. El puer-
to y su patrimonio industrial ha tenido dinamicas
transformadoras fuertes que lo han hecho cambiar
en el tiempo, de acuerdo con los avances técnicos y
tecnolégicos, es un espacio vasto y diverso, que se
comparte entre el mar, la tierra y el aire, que requie-
re una visién que se mueva del todo a sus partes
integrantes.

Se parte de una recopilacién de la historiografia de
los temas seleccionados, que debe emplear los ar-
chivos de planos y fotografias histéricos y aprove-
char la infraestructura cultural existente, la red de
museos y casas museo del centro histérico donde
se podran desplegar estos recorridos presenciales y
virtuales, en exteriores e interiores, complementa-
dos con espacios para la interpretacién y con dife-
rentes soportes informativos.

Las rutas e itinerarios del patrimonio industrial
en la bahia habanera que se proponen son solo un
acercamiento, una primera mirada a procesos com-
plejos que han transcurrido a lo largo de siglos, y
se podran enriquecer en la medida en que se incor-
poren nuevas evidencias e informacion a través de
diversas investigaciones.
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85 La informacién
histérica se describe
en el acapite 2.4.2.
Sistemas industriales.
Sistema industrial
naval, p. 122.

RUTAS

ITINERARIOS

1. Ruta naval y de los astilleros

2.Ruta del sistema de flotas

3.Ruta la Real Compariia de La Habana, primera entidad mercantil

Itinerario del puerto comercial

4.Ruta del puerto comercial desde el siglo x1x hasta la etapa posrevolucionaria

S. Ruta del tabaco en la ciudad puerto
6. Ruta de la energia

7. Ruta de los afrodescendientes en el puerto

1. Ruta naval y de los astilleros

Considerada entre las actividades industriales de
mayor antigliedad y prestigio en el puerto habane-
1o, esta actividad se concentrd por varios siglos en
la margen oeste de la bahia, bordeando todo el lito-
ral y en la ensenada de Atarés. Ya en el siglo xx las
instalaciones se desplazaron hacia el margen este y
a la ensenada de Marimelena.®

Durante el recorrido se destacan varias paradas o
puntos de interés para realzar la descripcion his-
térica:

12 Inicia en el Castillo de la Real Fuerza, museo que
contiene muestras de la antigua industria naval.
Frente a la fortaleza se emplazaron las primeras
actividades de construccién naval que luego conti-
nuan a través del frente maritimo.

22, El recorrido se detiene en los exteriores de la
casa Pedroso donde se muestran restos arqueolo-
gicos vinculados a la reparacién de embarcaciones
en el siglo xviI.

32 Continda hasta la plaza de San Francisco, donde
en su frente maritimo, se ubicaron los primeros em-
barcaderos y muelles y se realizaron las operaciones
de carga y descarga y la reparacién de navios.

4% De la plaza de San Francisco el recorrido sigue
hacia el sur, donde se construyo¢ el primer astillero
en 1722 (localizado entre esta y el Embarcadero de
Regla) donde se instalo, en 1740, la gria conocida
como «La Machina» para arbolar las embarcaciones.

52 Frente al muelle Luz se expone cémo, al cesar
la actividad del Real Astillero, se desarrollaron en
la margen este de la bahia, en Regla y Casablanca,
un sinnumero de muelles y careneros para la cons-
truccién de navios.

6% En la planta alta de la Terminal de Lanchas, se
exponen las caracteristicas de instalaciones nava-
les como la Caribbean Drydock Company y la Em-
presa Nacional de Astilleros, localizadas en la rivera
este, que forman parte del paisaje industrial naval
de la bahia, y constituyen un valioso conjunto de
patrimonio industrial formado por diques, darse-
nasy varaderos.

72. Se describe cémo en la década de los anos 50, se
construyeron en el puerto habanero modernas insta-
laciones de tipo naval, como el Dique Seco no. 1, cons-
truido por la Frederick R. Harris, entre 1957 y 1959.

82 Frente a los Almacenes San José, se explica
cémo se introducen nuevas tecnologias a partir
de 1902 bajo el control del gobierno interventor



norteamericano como el dragado de la bahia, la
construccién de almacenes de deposito junto a los
muelles y la mejora de la infraestructura portua-
ria en favor del trafico naval.

92, Continua el recorrido por el litoral hasta incor-
porarse a la calle Egido y detenerse en la Termi-
nal Central de Ferrocarriles, donde se construy¢ el
Real Arsenal de La Habana en 1724, que funcioné
hasta 1796.

10% Frente a la terminal ferroviaria, entrando por
la calle Paula, se expone el desarrollo de los ba-
rrios de San Isidro y Jestus Maria, donde muchos de
sus residentes trabajaban en actividades navales,
mercantiles y portuarias.

Itinerario del puerto comercial

El itinerario del puerto comercial esté integrado por
tres rutas que ilustran los diferentes dmbitos y pe-
riodos en que el puerto habanero se vinculé a acti-
vidades mercantiles: la Ruta del sistema de flotas,
la Ruta de la Real Compania de La Habana, primera
entidad mercantil y la Ruta del puerto comercial
desde el siglo x1x hasta la etapa posrevolucionaria.®

2. Ruta del sistema de flotas

La seleccién de La Habana como puerto escala y pa-
rada final de las flotas convirtié a la ciudad en un
enclave excepcional. Desde 1541 hasta 1740 el puer-
to fue privilegiado con esta actividad que lo convirti6
en almacén, en mercado dindmico y propicié el de-
sarrollo temprano de la ciudad y su vocacién tercia-
ria. Los espacios fisicos fundamentales para explicar
este proceso se muestran en las siguientes paradas:

12 Museo naval del Castillo de La Real Fuerza,

23 Casa de Tacdn no. 4, dedicada al Museo de la Ar-
queologia.

32, Centro de Visitantes.

3. Ruta de la Real Compaiiia de
La Habana, primera entidad mercantil

12 Inicia esta ruta con una parada en los restos del
antiguo muelle de Caballeria donde se expone el
desarrollo de los muelles publicos en el litoral entre
1794 y 1845, cubriendo el espacio entre el Castillo
de la Real Fuerza y la graa la Machina.

22 Continta el recorrido hasta el Palacio del Segun-
do Cabo que funcioné como Casa de Correos e In-
tendencia de Hacienda.

32 En el Edificio Horter (frente a la plaza de Armas)
se explica cémo existieron empresas comerciales
importantes ubicadas en el entorno del puerto, por
las facilidades de su cercania con los almacenes y
redes de transporte.

4% Luego se continua hasta la zona del puerto, cer-
cana ala plaza de Armas donde se senalan ejemplos
de casa almacén como la de San Pedro y Obispo y
la casa Pedroso en Baratillo no. 101, con tipologias
capaces de adaptarse a las necesidades mercantiles
de sus propietarios a través de las accesorias para
la renta.

52 A la entrada de las calles Obispo y O'Reilly se ex-
plica el desarrollo de los dos ejes comerciales donde
se vendia todo tipo de productos importados.

6% En la calle Obispo se muestran varios ejemplos
de la casa almacén, donde se combinaban los espa-
cios concebidos para las actividades productivas y
comerciales con las residenciales (tipologia mixta).

7. El recorrido se dirige al sitio que ocupaba la an-
tigua casa de Don Juan de Justiz en el callejéon de
igual nombre, donde se efectuaba el comercio ile-
gal.

8%. Culmina esta ruta, en el espacio donde se ubica-
ba la Real Aduana, hoy edificio de La Marina, para
explicar el funcionamiento de esta casa comercial
en el pasado.
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86 La informacién his-
térica para estas tres
rutas se describe en el
acapite 2.4.2. Sistemas
industriales. Sistema
del puerto comercial,
p.127.
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87 La informacién his-
térica de esta ruta se
describe en el acapite
2.4.2. Sistemas indus-
triales. Sistema de la
industria tabacalera,
p. 134.

4. Ruta del puerto comercial desde siglo xix hasta la
etapa posrevolucionaria

En el siglo x1x se desarrollan las tipologias de hie-
rro fundido, importadas de Europa, lo que permite
la construccién de amplios almacenes tanto en la
margen oeste de la bahfa, como en Casablanca y
Regla, al norte. Esta ruta muestra muchas de las
instalaciones en las siguientes paradas:

12, Comienza la ruta en el Convento de San Fran-
cisco. En el lugar se expone la relevancia de la ac-
tividad de la Aduana: su area de accién se amplié
con almacenes hasta la muralla de mar e incluyd,
en 1841, el Convento de San Francisco. En 1914 los
muelles Generales del Estado (de Caballeria y de
San Francisco) dispuestos a lo largo del litoral y con
una estructura de columnas de hierro y techos de
zinc, son sustituidos por tres espigones y muelle
con el mejor equipamiento, facilidades viales y de
transporte ferroviario anexos a un edificio que fun-
cionaba como almacén y aduana a manera de los
docks, hoy edificio Sierra Maestra.

22 Luego se dirige el recorrido hasta el muelle flo-
tante. Desde este punto se visualizan en la ribera
opuesta, los almacenes concentradores de Regla
(Almacenes del Quinto) y la Punta de Santa Cata-
lina donde se ubicaron los antiguos almacenes del
mismo nombre, de los cuales solo quedan los restos
arqueologicos de su cimentacion.

32 La ruta continla hasta el antiguo espigén de
Paula (actual Cerveceria), donde se muestran las
actividades que caracterizaron a los espigones Juan
Manuel Diaz, Aracelio Iglesias y el de Paula, respec-
tivamente.

4® Se visita el Almacén del Tabaco y la Madera
construido en el siglo xx sobre el muelle de Paula,
convertido en cerveceria artesanal y espacio cultu-
ral recreativo.

52. Por el litoral se continta hasta los almacenes de
San José, en esta parada se expone como funciona-

ron los denominados almacenes de depdsito de San
José y los de Hacendados en la ensenada de Ata-
rés, obras con las cuales la ciudad se sumé al auge
mundial de las estructuras de hierro.

6% Se culmina el recorrido en el castillo de Atarés

donde se visualizan otras instalaciones construidas

después de 1959 como:

e La Terminal Maritima Haiphong

e La Terminal Maritima Portuaria, con dos atra-
ques, acceso ferroviario y vial preparada para la
descarga de automoviles ligeros y el muelle «<Ma-
nuel Porto Dapena» destinado a la carga general.

e La Terminal de Contenedores de La Habana
TCH. S.A.

e Los muelles de Atarés y de Regla Coal.

5. Ruta del tabaco en la ciudad puerto

En La Habana se localizé gran parte de la manu-
factura y comercializacién del tabaco a lo largo de
varios siglos. La demanda del producto para el con-
sumo interno y la exportacién aumenté a media-
dos del siglo xvi1. La materia prima se compraba a
precio fijo y se exportaba a Sevilla para su posterior
elaboracién.?

Las entidades mercantiles habaneras, primero la
Real Factoria de Tabaco en 1717, luego la Real Com-
pafifa de Comercio de La Habana en 1740 y final-
mente la Nueva Factoria hacia 1761 se encargaron,
de acuerdo con el monopolio establecido por la me-
tropolis, de prohibir la manufactura local para ela-
borar rapé y cigarrillos, por lo que solo se desarro-
116 1a produccién de tabaco torcido, conocido como
habano.

En la ruta se detiene el recorrido en varias insta-
laciones tabacaleras ubicadas fuera del antiguo
recinto amurallado donde lograron competir en
esplendor y magnificencia con otras edificaciones
importantes de la ciudad.

En cada una de estas visitas destaca los diferentes
periodos de desarrollo en el sector:



1?2 Inicia el recorrido en la Real Factoria de Tabaco
(Diaria entre Revillagigedo y Factoria), donde se ex-
plica el desarrollo de la industria del tabaco y su co-
mercializacién en La Habana.

22 Desde la calle Factoria se enrumba hacia la calle
Zuleta donde se localiza la fabrica «Calixto Lépez»
(Zulueta no. 702). El inmueble fue construido en
el ano 1888 para fabrica de tabacos y almacén de
rama, aunque mas tarde asumi6 la fabricacién de
cigarrillos. Se desarrolla en casi toda una manzana
en tres niveles. Internamente se ajusto a las deman-
das de la industria y de la ciudad con un sobrio dise-
o, patio interior, grandes espacios libres y el ultimo
nivel habilitado como almacén con columnas de
hierro fundido.

32 Por la calle Zulueta se dirige el recorrido hasta la
antigua fabrica de tabaco Gener y Cia «La Escepcion»
(Zulueta no. 560), construida en 1880 para manufac-
tura y almacén tabacalero. En 1932 ain permanecia
vinculada a la rama tabacalera funcionando como
fabrica de cigarros. En la actualidad el edificio se ha
rehabilitado y desarrolla una funcién educacional.

4® Luego se continuia hasta el Capitolio y al fondo
de esta instalacién se muestra la fabrica «Partagas»
(Industria no. 520), fundada en 1900. Se distingue
por una apariencia sélida a partir de dos volume-
nes medianeros, simétricos, con vanos alargados y
balcones corridos con barandas de hierro. Esté en
proceso de rehabilitacion.

52. El recorrido se incorpora nuevamente a la ca-
lle Zulueta y finaliza con la visita a la antigua fa-
brica «La Corona» (Zulueta no. 106). El edificio fue
construido en 1902 con el sistema de armazones
de hierro y acero vestidos de cemento. Su portal de
columnas déricas mantuvo el uso publico, pero los
pisos superiores tenfan una solucién continua, poco
experimentada en otras tabaquerias habaneras. Los
obreros le llamaron la «Casa de Hierro», y més tarde
«El Panteén» por arruinar a muchas fabricas tradi-
cionales de la industria tabacalera cubana. Hoy se
rehabilita como hotel.

6. Ruta de la energia

Esta ruta comprende tres sectores fundamentales
en el entorno de la bahia que se identifican a través
de sistemas industriales significativos, involucra-
dos en la generacion de electricidad, la producciéon
de gas manufacturado y el procesamiento y refina-
cién de petroleo. Serd necesario realizarla a través
de un video, debido al acceso restringido a las mis-
mas. Se expondré su pasado y presente, asi como su
trascendencia para la ciudad y el pais.

Produccion de gas

e Planta de Gas Melones de 1878, construida para
producir gas manufacturado a partir de carbén,
y garantizar el alumbrado de La Habana con
lamparas de aceite.

Termoeléctricas:

e Central termoeléctrica de Tallapiedra

e Termoeléctrica Antonio Maceo construida en 1954
y ampliada en 1975, actualmente desactivada

e Termoeléctrica Frank Pais se concibié en el afio
1957 y se concluyé en 1961 para abastecer de
servicio eléctrico a la nueva zona de desarrollo
en la Habana del Este, en desuso.

Refineria

e Refinerfa de petréleo Belot entre Regla y Ca-
sablanca, fue la primera en el pais. Poste-
riormente estas instalaciones se amplia-
ron y modernizaron con las refinerias de
las transnacionales Esso y Shell, naciona-
lizadas con la revolucién y renombradas
«Nico Lopez», instalacién que sigue activa.

1. Ruta de los afrodescendientes
en el puerto

Esta ruta se complementa con imagenes mediante un
video o un PowerPoint narrado y se puede exponer en
la Casa de Africa (Obrapia entre Mercaderes y San
Ignacio), en el Palacio del Segundo Cabo, y en el Mu-
seo del Castillo de Atarés, entre otros lugares del
Centro Histérico.
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88 La informacién his-
térica de esta ruta se

describe en el acapite
2.4.2. Sistemas indus-
triales. Sistema de la

industria energética,

p. 136.
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89 Maria del Carmen
Barcia: Los ilustres
apellidos: negros en
La Habana colonial,

pp. 19-34.

Sintesis histdrica

Desde mediados del siglo xv1 los negros esclavos
trabajaron en la edificaciéon de las fortificaciones,
de ahi viene su aprendizaje de oficios como herre-
ros, canteros, carpinteros o albaniles. Muchos due-
fos alquilaban sus esclavos y durante la estancia
de la flota pedian por ellos un jornal mas alto; de
esa forma disponian de una apreciable renta sin
trabajar. Durante esos afos La Habana fue un ver-
dadero hervidero de obras militares y de construc-
cién de infraestructura como la Zanja Real.

La poblacién permanente tenia un apreciable por-
ciento de negros libres o esclavos que se ocupaban
en las diversas funciones del sector terciario como
herreros, aguadores, vendedores ambulantes o fijos
y carretoneros, en tanto las mujeres se desempe-
naban como posaderas, lavanderas, costureras o
prostitutas, ocupaciones que permitieron a muchas
esclavas obtener la libertad.

Los negros «horros», apodo que definia a los escla-
vos que compraban su libertad economizando sus
ingresos, tenian solares propios que lindaban con
los de sus vecinos blancos.

Existian los cabildos de nacién, sociedades que se
caracterizaban por poseer una forma de pertenen-
cia voluntaria, cuyo modo de integraciéon se distin-
guia por incluir varias categorias sociales. Aunque
legalmente sus miembros tenian que ser africanos
libres, la mayor parte habia arribado a la Isla como
esclavos y esta circunstancia de su pasado los com-
prometia de cierta forma y también los alentaba a
procurar la emancipacién de aquellos amigos o pa-
rientes, fuesen consanguineos o no, que permane-
cian en estado de servidumbre. Tanto los esclavos
de nacién como sus descendientes criollos, libres
o esclavos, participaban eventualmente en las re-
uniones.

Estas sociedades también se caracterizaban por la
pluralidad social y econdémica de sus integrantes,
pues en tanto algunos poseian propiedades urbanas

o rurales, otros carecian de bienes inmuebles. Los
habia ocupados en oficios calificados, como los de
sastres, albéitares, cocineros, cocheros, albaniles o
carpinteros, en tanto los menos eran portadores de
ocupaciones muy rentables, como la de munido-
res o la de capataces en los muelles, pero la mayor
parte de sus miembros eran simples jornaleros que
realizaban trabajos en las esferas de los servicios y
de la produccién.®

Cuando dejoé de existir el sistema de flotas, la in-
dustria dominante en el puerto de La Habana con
sus actividades terciarias y mercantiles se vinculé a
la fabricacion de embarcaciones en el Real Arsenal,
que alcanzé su maximo esplendor a mediados del
siglo xviir; la construccién de embarcaciones tam-
bién aproveché la mano de obra de negros libres y
esclavos y contribuy¢ a perfeccionar oficios como la
herreria, la carpinteria y la ebanisteria.

Con la Real Compaiiia de Comercio de La Haba-
na que constituyé una importante fuente para la
acumulacién de caudales, también floreceria el
comercio de tabaco, cuyo reflejo en la ciudad fue
la construccién de la Real Factoria, donde traba-
jaron en labores desde constructivas hasta mer-
cantiles.

Tanto el Real Arsenal como la Real factoria de Ta-
bacos, se ubicaron fuera de la ciudad amurallada,
al sur del ultimo baluarte. En sus alrededores co-
menzb a asentarse una poblacién de trabajadores,
dedicada a diversos oficios, mayormente integrada
por negros y mulatos. En este contexto comenzd
a desarrollarse el barrio del Arsenal y mas tarde,
en 1741, el de Jests Maria. Guadalupe y La Salud
también fueron barrios suburbanos esencialmente
populares vinculados a las actividades de la zona
portuaria.

Desde los afios 60 del siglo xvin y durante el
siglo x1x el trabajo de los muelles era realizado prin-
cipalmente por pardos y morenos fundamental-
mente libres, que cargaban los fardos y las cajas y
conducian los carretones Y también desarrollaban



otros oficios en la esfera de los servicios por lo que
residian en gran medida en la zona intramuros des-
de donde realizaban actividades necesarias para
la vida humana como la zapateria, la sastreria y la
herreria, y de forma destacada la carpinteria y la
ebanisteria, realizandose obras perfectamente aca-
badas y con extrema habilidad «comparables con
las de los ingleses».*®

En los barrios de la zona extramural que rodeaban
el puerto y la bahia, habitaba una poblacién abiga-
rrada desde el punto de vista racial y social. En esos
barrios tenfan su sede los juegos, tierras o poten-
cias abakud. Esta es una sociedad secreta masculina
unida por un sagrado vinculo, con un estricto cédi-
go de honor en el que priman la valentia y la lealtad
de sus miembros, no se admite debilidad o flaqueza
alguna, entre ellos son hermanos o ekobios.

Los abakuds predominaban entre los obreros por-
tuarios de La Habana, Matanzas y Cardenas. La
mayor parte de los que trabajaban en el puerto de
La Habana durante los afios 1960 se consideraban
fdfigos. Enrique Sosa planteaba cémo las socieda-
des habaneras se organizaron al estilo de las que
existian en el Calabar, junto a los embarcaderos
maritimos o fluviales, para poder efectuar los ritos

sacrificatorios. La orilla del mar es esencial para los
fdfiigos. Asi fue en el fondeadero de Regla y asi con-
tintia siendo en los rios y playas de La Habana.*

Es en el medio socio laboral de los muelles de La
Habana donde estd la presencia mas auténtica,
en las bodegas y cubiertas de los barcos y en los
muelles. Muchas referencias sittan a la sociedad
secreta Abakud en Cuba a comienzos del siglo x1x,
en 1837, con su fundaciéon en el poblado de Regla,
con el nombre de Efik Obuton, sin embargo, desde
1763 el Conde de Ricla decretd que el trabajo en los
muelles fuese realizado por los miembros de los ba-
tallones de milicias disciplinadas de pardos y mo-
renos de La Habana, integradas en su mayor parte
por africanos carabalies lo que hace suponer que la
presencia abakua es mas antigua. Estos se organi-
zaban en cuadrillas, cada una con un capataz.

Con una poblacién vinculada al mar, en Regla
abundaban los pescadores, marineros, calafates,
carpinteros de ribera, guadafneros, chalaneros y
braceros. Muchos de ellos, negros y mestizos libres,
se empleaban alli en la carga y descarga de los bu-
ques. Las labores de estiba a bordo de los barcos
estaban reservadas a personal blanco o a negros y
mulatos libres.

3. PLAN INTEGRAL DE PROTECCIGN, GESTION Y SALVAGUARDA DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL BAHIA DE LA HABANA. PIPGS-PI-BH

% Tbidem, pp. 19-34.

91 Rafael Lopez Valdés:
Pardos y Morenos
esclavos y libres en Cuba
y sus instituciones en el
Caribe hispano,

pp. 292-293.
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1. Castillo de la Real Fuerza: en esta fortaleza se

ubica el museo de la industria naval con mues-
tras histéricas desde el siglo xviI. Las primeras
actividades de construccién naval se emplaza-
ron frente a este lugar desde el siglo xvI.

2. Casa Pedroso: frente a la edificacién, a la en-

“trada de la calle Obrapia, estan expuestos restos
arqueolégicos vinculados a la reparacién de em-

barcaciones en el siglo xviI.

3. Embarcadero de San Francisco: el primer as-
tillero se localizé en 1722 entre la plaza de San
Francisco y el embarcadero de lanchas o'Muelle
de Luz, cerca de la Comandancia de la Marina,
donde se instalé en 1740 la gria «La Machina»
para arbolar las embarcaciones

4. Muelle de Luz: al cesar la actividad del Real
Astillero a finales del siglo xvii, se desarrolla-
ron diversos muelles y careneros para la cons-
truccién de navios en el margen este de la ba-
hia, en Regla y Casablanca. Desde este punto se
visualizan estas instalaciones navales como la
Caribbean DryDock Company y el Dique Seco No.1.

La Caribbean Drydock Company y la Empre-
sa Nacional de Astilleros, construidas en el
siglo XX, concentran un conjunto de diques, dar-
senas y varaderos en el litoral costero. Destaca el
Dique Seco No. 1, una moderna instalacién cons-
truida por la compania especializada Federick
R. Harris en 1956 y puesta en marcha en 1959.
Contaba con 145 m de longitud y una capacidad
para buques de entre 10 mil y 12 mil toneladas.

5. Almacenes San José: en 1902 bajo el control
del gobierno interventor norteamericano se in-
troducen nuevas tecnologias como el dragado de
la bahia, la construccién de almacenes de depd-
sito junto a los muelles y la mejora de la infraes-
tructura portuaria en favor del trafico naval.

6. Estacién Central de Ferrocarriles: En este lu-
gar se construyé el Real Arsenal se construyé en
1724, fuera de las murallas, cuando los astilleros
perjudicaron el movimiento comercial del puer-
to. Su.s gradas, sierra hidraulica, su torre de arbo-
laduré', y' las embarcaciones alli construidas, lo
definieron como el méas importante arsenal ame-
ricano y el més relevante del Imperio Espafiol del
siglo xvIL. En su lugar se erigié la Terminal de
Ferrocarriles de Cuba.

7. Barrio San Isidro: frente a la Terminal de Tre-
nes, entrando en la callé Paula, se desarrollaron
los barrios de San Isidro y Jesis Maria, donde
muchos de sus residentes trabajaban en activi-
dades navales, mercantiles y portuarias.



1. Muelles y espigones del Sierra Maestra: los
muelles Generales del Estado (muelles de Caba-
lleria y San Francisco) se desarrollaron a lo largo
del litoral con una estructura de columnas de
hierro y techos de zinc, hasta que se sustituyen
en 1914, por muelles y tres espigones con el me-
jor equipamiento, facilidades viales y de trans-
porte ferroviario anexos a un edificio que funcio-
naba como almacén y aduana a manera de doks.

2. Muelle Flotante (antiguos Muelles del Gobier-
no): aqui se ubicaba parte del sistema de mue-
lles conocidos como Terminal Portuaria Margari-
to Iglesias, demolidos en el siglo xx y sustituidos
por el actual Muelle Flotante. Desde este punto
se visualizan los Almacenes de Regla (Almace-
nes del Quinto) y la Punta de Santa Catalina don-
de se ubicaron los antiguos muelles del mismo;
nombre de los cuales solo quedan vestigios ar-
queoldgicos de su cimentacién. ;

3. Espigén de Paula: donde antafio se ubicaba el
Almacén del Tabaco y la Madera, se erigié sobre
el mar, un espigén y edificio con técnicas cons-
tructivas modernas como el hormigén armado,
estructuras de hierro y acero, y acceso de lineas
férreas. Después de 1960, formé parte de la termi-
nal portuaria Margarito Iglesias. Actualmente se
ha convertido en una instalacién gastronémica.

4. Muelles y almacenes de San José: su arquitec-
tura y actividad cambiaron la imagen del puer-
to habanero. Fueron concebidos en 1853 como
docks con armaduras y columnas de hierro en-
mascaradas con una fachada de canteria que se
adapta al contexto. El edificio se ha transforma-
do para funciones culturales.

5. Espigbn y almacenes Juan Manuel Diaz: son
diez almacenes continuos de armaduras de hie-
110 y cubierta a dos aguas conocidos como Los
Picos. Construidos en 1930, hoy se someten a un
proyecto de refuncionalizacién, Habania 500 como

museo de la ciudad y para actividades culturales.

diversas.

6. Castillo de Atarés: Desde este emplazamiento se
visualizan:

Terminal-Maritima de Haiphong, conjunto de
almacenes construido entre 1955-1959 con es-

fl

tructuras de hormigén armado y losas prefabri-
cadas. Destinada a garantizar un mayor trafico
maritimo en el puerto.

Terminal de Contenedores de La Habana, acon-
dicionada a finales del siglo xx en una zona re-
llenada y ganada al mar, donde se ubicaba Cayo
Cruz, antiguo basurero de la ciudad. ]

Muelles de Atarés, posteriormente Flota Cubana

de Pesca y Servicios Técnicos Navales.
Muelles de Regla Coal, vinculados a los antiguos
depésitos de carbon para el servicio de las com-
panias ferroviaria'é'_'cubanas y los ingenios azuca-
reros! Se utilizan actualmente para dar servicios
a los molinos de trigo Turcios Lima. i
Almacenes de Hacendados, en'la ensenada de
Atarés,—-ediﬁcadds en 11855. Hasta 1959 presta-
ron servicios comp Terminal de Ferris y en 1963

— . como Conglomerado Pesquero. .

\
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1'1. Real Factoria de Tabaco (Diaria entre Revilla-
gigedo y Factoria): el tabaco producido en Cuba
e compraba a precio fijo y se exportaba a Sevilla
para su elaboracién. Las entidades mercantiles
\en La Habana, primero la Real Factoria de Taba-
coen 1717, luego la Real Compafiia de Comercio
de La Habana en 1740 y finalmente la Nueva Fac-
toria hacia 1761, se encargaron del monopolio
establecido por la metrc’)polié. \

2. Fabrica «Calixto Lépez» (Zulueta no. 702): el
inmueble fue construido.en el ario 1888 para
fabrica de tabacos y almacén de rama, aunque
mas tarde asumi6 la fabricacién de cigarrillos. Se
desarrolla en casi toda una manzana en tres ni-
veles. Internamente se ajustd a las demandas de
la industria y de la ciudad ci)p un sobrio diseno,
patio interior, grandes espacios libres y el Gltimo
nivel habilitado como almacén con columnas de
hierro fundido. o
3. An!igua fabrica de tabaco Gener y Cia «La Es-
cepcién» (Ztﬂu'eta no. 560): la fabrica fue cons-
truida en 1880 para manufactura y almacén

tabacalero. En 1932 alin permanecia vinculada
a la rama tabacalera funcionando como fabrica
de cigarros. En la actualidad el edificio se ha re-
habilitado y desarrolla una funcién educacional.

4. Fébrica «Partagas» (Industria no. 520): esta
instalacién localizada al fondo del Capitolio, fue
fundada en 1900. Se distingue por una aparien-
cia sélida a partir de dos volumenes medianeros,
simétricos, con vanos alargados y balcones co-
rridos con barandas de hierro. Estd en proceso
de rehabilitacién.

5. Fabrica «La Corona» (Zulueta no. 106): el edifi-
cio fue construido en 1902 con el sistema de ar-
mazones de hierro y acero vestidos de cemento.
Su portal de columnas déricas mantuvo el uso
publico, pero los pisos superiores tenian una so-
lucién continua, poco experimentada en otras
tabaquerias habaneras. Los obreros le llamaron
la «Casa de Hierro”, y més tarde como «El Pan-
tebdn» por arruinar a muchas fabricas tradicio-
nales de la industria tabacalera cubana. Hoy se
rehabilita como hotel.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

3.9. Inventario participativo de la mujer
en el proceso industrial de la bahia

Realizar un inventario del patrimonio inmaterial
de forma participativa resulta vital para el recono-
cimiento y sensibilizacién de quienes son protago-
nistas.

Por tal motivo el Plan Maestro, junto a otras en-
tidades de la Oficina del Historiador de la Ciudad
de La Habana (OHCH), desarrollara a partir de la
gestién participativa un inventario del patrimo-
nio inmaterial industrial asociado a la Bahia de
La Habana, con énfasis en el papel de la mujer.

Papel: la mujer en el desarrollo del patrimonio in-
dustrial de la Bahia de La Habana.

Objetivo general

Reconocer el papel de la mujer en el desarrollo del
patrimonio industrial de la Bahia de La Habana.

Objetivo especificos

e Diagnosticar la participacién de la mujer en el
desarrollo industrial de la Bahia de La Habana.

e Visibilizar el rol de la mujer en el desarrollo del
Patrimonio Industrial en el territorio.

Instrumentos

1. Construccién de Fichas del patrimonio inmate-
rial industrial.

2. Analisis de documentos relacionados (reporta-
jes, tesis, libros, fotografias, archivos histéricos).

3. Directorio: Mujeres en la Bahia.

4. Entrevistas semiestructuradas online sobre el papel
de la mujer en el desarrollo industrial de la Bahia.

5. Talleres online con mujeres vinculadas a la Bahia
(dos grupos focales de mujeres).

6. Concurso online: Papel de la mujer en el desarro-
llo de la Bahia.

7. Reportaje visual sobre mujeres asociadas al
desarrollo patrimonial de la Bahia.

Desarrollo de las actividades

1. Construccion de Fichas del patrimonio inmaterial
industrial

e Construccién de Listado de recursos inmateria-
les asociados a la Bahia de La Habana.

e Levantamiento de informaciéon y fotografia para
la construccién de fichas del patrimonio inmate-
rial industrial asociado a la Bahia.

2. Analisis de documentos relacionados (reportajes,
tesis, libros, fotografias, archives histaricos,
internet)

e Levantamiento y analisis de informacién exis-
tente, vinculada a la participacién de la mujer en
el desarrollo del patrimonio industrial de la Ba-
hia de La Habana. La busqueda incluye una mi-
rada longitudinal de este tema, desde el periodo
colonial en la historia de nuestro pais hasta la
actualidad.

3. Directorio: Mujeres en la Bahia

e FElaboracién de un listado detallado que recoja
los contactos de las diferentes instituciones o



personas que pueden tributar informacién sobre
el papel de la mujer en el desarrollo del patrimo-
nio industrial de la Bahia de La Habana.

Incluye:

e nombre y direccién de instituciones

e nombre de personas vinculadas al tema o con
dominio de informacién

e cargos que desempefan

e teléfonos y correos electrénicos institucionales y
particulares

e cualquier otra via de intercambio de informacién

4. Entrevistas semiestructuradas online sobre el
papel de la mujer en el desarrollo de la bahia

e Levantamiento de informacién desde protagonis-
tas seleccionados, analisis de estadisticas y ele-
mentos novedosos sobre la presencia y participa-
cién actual de la mujer en estas instituciones.

Ejemplos:
Dirigida a: instituciones ubicadas en el territorio
de la Bahia de La Habana

El Plan Maestro de la Oficina del Historiador de la Ciu-
dad de La Habana, solicita colaboracién de la institucion

para el levan-
tamiento de informacién relacionada con la PARTICIPA-
CION'Y EL PAPEL DE LA MUJER EN LAS ACTIVIDADES
FABRILESY PORTUARIAS.

Esta informacién tributara a la elaboracién de un
Plan para la Salvaguarda del Patrimonio Industrial
de la Bahia de La Habana. A continuacién se pre-
senta el listado con la informacién relevante. Su
completamiento resulta esencial para el presente
estudio.

De su institucion:

¢ Total de personas que trabajan en la instituciéon

¢ Porciento de mujeres trabajando en la institucion

e Principales puestos que ocupan las mujeres en
la institucién
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e Porciento de mujeres trabajadoras dirigentes

e Porciento de mujeres que ocupan puestos tradi-
cionalmente masculinos

e Breve resefia histérica sobre la participaciéon y el
papel de la mujer en la vida portuaria y en las
actividades fabriles, asociadas a la institucion.

Dirigida a: Direcciones Municipales de Trabajo y Se-
guridad Social de los municipios comprendidos en
los derroteros del territorio de la Bahia de La Habana

El Plan Maestro de la Oficina del Historiador de la ciu-
dad de La Habana, solicita colaboracion de la Direccion
Municipal de Trabajo y Seguridad Social del Municipio

, para el levantamiento de informacién
relacionada con la PARTICIPACION Y EL PAPEL DE LA
MUJER EN LAS ACTIVIDADES FABRILESY PORTUARIAS.

Esta informacién tributara a la elaboraciéon de un
Plan para la Salvaguarda del Patrimonio Industrial
de la Bahia de La Habana. A continuacién se pre-
senta el listado con la informacién relevante. Su
completamiento resulta esencial para el presente
estudio.

Del municipio:

e Por ciento de mujeres dirigentes de las fabricas e
industrias asociadas al puerto, en la actualidad.

e Por ciento de mujeres que se desempenan vincu-
ladas al puerto y sus industrias.

e Principales oficios u ocupaciéon laboral de las
mujeres vinculadas al puerto y sus industrias.

5. Talleres online con mujeres vinculadas a la bahia

Taller 1: Dirigido a diferentes mujeres que han
contribuido desde la gestién del patrimonio
cultural a la salvaguarda de la Bahfa de la
Habana.

Taller 2: Dirigido a mujeres que forman parte de
instituciones ubicadas en la zona industrial de la
bahia y que desempetian diversas funciones u
oficios en la zona.

221
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Figura 92. Taller
dirigido a mujeres
que forman parte de
instituciones ubicadas
en la zona industrial
de la bahia.

Figura 93. Pagina
siguiente: presenta-
cién del video para el
concurso «La bahia
con rostro de
habaneras»

Fuente: Centro A+
Adolescentes de la
OHCH.

6. Concurso online

Este concurso pretende visualizar y registrar el
papel de la mujer en el desarrollo de 1a bahia
desde la antigiiedad hasta nuestros dias.

Dirigido a niflos, nifias y adolescentes: a partir de
dibujos o poesias donde se represente el papel de
la mujer en el desarrollo de la Bahia

Dirigido a profesionales: pretende visibilizar los es-
tudios, investigaciones, tesis, en torno al tema, des-
de una visién cientifica y respaldada por una meto-

dologia y postura investigativa comprometida

Dirigido a adultos mayores: a partir de cuen-
tos, historias de vida, leyendas, experiencias

cotidianas,

fotografias personales, que visibi-

licen a la mujer en el desarrollo de la bahia.

Resultados esperados

Banco de fotos y documentos histéricos sobre la
participacion de la mujer en el patrimonio indus-
trial de la bahia.

Directorio personalizado de contactos institucio-
nales donde se registra la participacién activa de
la mujer en el patrimonio industrial habanero.
Elaboracién de fichas del inventario del patrimo-
nio inmaterial industrial.

Publicacién (Cuaderno Informativo) sobre la Mu-
jer y el Patrimonio Industrial asociado a la bahia
de La Habana.

Audiovisual para el concurso: «La bahia con ros-
tro de habaneras».

© José Alejandro Aguilar Pérez
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4. Atlas del patrimonio industrial
de la bahia de La Habana
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92 Abordado amplia-
mente en el Plan

de Manejo Paisaje
Cultural Bahia de La
Habana, Avance del
2016, realizado por

el Plan Maestro de la
Oficina del Historiador
de la Ciudad de

La Habana.

4.1. Atlas del patrimonio industrial de la Zona
de Proteccidon Bahia de La Habana

El Atlas del Patrimonio Industrial de la Zona de Pro-
teccién Bahia de La Habana tiene como objetivos
inventariar, registrar y documentar posibles piezas,
sistemas, procesos y manifestaciones industriales
en la bahfa habanera y sus zonas aledafias. Permite,
ademas, acompanar los procesos urbanos de dichas
areas al poder convertirse, por sus valores, en ele-
mentos significativos del paisaje, del territorio y de
la comunidad.

Este instrumento concentra la informacién a través
de las fichas del patrimonio industrial, registradas
en formato digital, lo cual permite reunir en una
base de datos, abierta y progresiva, una amplia
gama de informacién y anélisis de los recursos in-
dustriales de la zona, y una actualizaciéon sistema-
tica y continua. Esta labor se desarrolla desde hace
varios anos, y ha sido posible por las alianzas entre
instituciones y actores locales que trabajan en es-
tos temas con el apoyo de proyectos de cooperacion.

Abordar el patrimonio cultural desde una visiéon
territorial y espacial, permite convertir el Atlas en
un instrumento de consulta imprescindible y, ade-
mas, abre el camino para iniciar los procesos de
definicién de los grados de proteccién de cada una
de las piezas del patrimonio material estudiadas y
por consiguiente, la preservacion y salvaguarda del

patrimonio industrial de la bahia habanera y su en-
torno.

El Atlas se estructura en tres bloques fundamen-
tales: el Paisaje Cultural®?, el Patrimonio Material,
y el Patrimonio Inmaterial, donde se presentan los
bienes y manifestaciones culturales mas significa-
tivos de la bahia habanera. La construcciéon de un
registro de esta magnitud y complejidad, requiere
de varias consultas, talleres y de un proceso parti-
cipativo inclusivo.

En esta publicacién se muestra una representaciéon
de las fichas del patrimonio material e inmaterial
elaboradas, seglin su clasificacién y caracteristicas.
Como parte del proceso de catalogacién, se presen-
tara el inventario integro a la autoridad pertinente
para dar curso a su proteccién legal.

Los elementos a inventariar fueron conciliados con
el Consejo Nacional de Patrimonio Cultural, del Mi-
nisterio de Cultura, érgano rector de la actividad
del inventario y proteccién del patrimonio cultural
de la nacion.

El inventario de los componentes del patrimonio
industrial material e inmaterial que se exponen, se
organiza como se muestra a continuacion.



PATRIMONIO MATERIAL

1. Bienes inmuebles:
1.1. Infraestructuras
e Muelles

e Darsenas

e Espigones

e Diques

o Astilleros

e Varaderos

e Ferrocarril

e Puentes

e Tlneles

1.2. Edificaciones y sistemas industriales
e Almacenes

e Silos

e Fabricas

e Termoeléctricas

e Estaciones eléctricas
e Refinerias

e Gasoductos

e Estaciones maritimas
e Estaciones terrestres
e Faros

1.3. Sitios Arqueologicos
e Prehispanico: Terrestre/Litoral
e Histérico: Subacuatico/Terrestre/Litoral

2. Bienes muebles (acompaiian a los bienes
inmuebles)

e Artefactos

e Vehiculos y embarcaderos

e Instrumentos de navegacion

e Herramientas y maquinarias

e Documentos

e Fotos

e Vestimentas

3. Bienes materiales asociados
e Avenidas

e Miradores

e Centros de investigacion
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PATRIMONIO INMATERIAL
1. Tradiciones y expresiones orales

2. Manifestaciones del arte popular
e Tradiciones musicales

e Danzarias

e Literarias

e Teatrales

e Audiovisuales y plasticas

e Ceremonias, festividades

e Manifestaciones del arte popular

3. Cultos, ceremonias, festividades, sitios religiosos
e Acontecimientos y espacios sociales con fines
religiosos

4. Conocimientos y usos relacionados
con la naturalezay el universo

e Manejo de recursos naturales

e Manejo de recursos asociados al habitat

e Produccién tradicional agropecuaria, forestal,
pesquera y recolectora

e Pricticas culinarias tradicionales

¢ Medicina tradicional

e Mitos y concepciones del mundo

5. Personalidades

e Figuras representativas de la historia, de la
cultura, de la localidad

e Personajes simbolicos

6. Gremios y asociaciones
e Gremios

e Asociaciones

e Hermandades

1. Oficios y tradiciones

e Tradiciones familiares y comunitarias

e Oficios vinculados a la produccién y la memoria
laboral
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4.2. Inmuebles y sistemas industriales

a proteger

GRADO ZONADERIESGO  ENTIDAD
CODIGOSIT ~ SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DE PROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE MUNICIPIO
INFRAESTRUCTURAS
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA
Muelles y Espigones
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Administracién
PM-IP-M-01  Muelle Havana Coal Company 11 Portuaria. Puerto Habana Regla
PMLIP-M-02 Muelle «Osvaldo. Sanchez»/de Atarés, Ameri- 1 MITRANS Lg Habana
can Cuban S.S. Line Vieja
PM-IP-M-03 Muelle «Andrés Gonzalez Lines», Atraques 21, 1 MITRANS Regla
22 y 23/de Regla
p . La Habana
PM-IP-M-04  Muelle «Juan Manuel Diaz»/de la Ward Line I MITRANS Vieja
La Hab
PM-IP-E-01  Espigbén «Juan Manuel Diaz»/de la Ward Line I MITRANS V?ejaa and
Muelle de la Terminal Maritima Haiphong. La Habana
PM-IP-M-05 Atraques 1, 2, 3,4, 5, 5a/de la Terminal Cayo 11 MITRANS Viea
Cruz )
Muelle de la Terminal de Contenedores S.A La Habana
PM-IP-M-06 (TCH S.A)/Punta Blanca e MITRANS; GAE Vieja
PM-IP-M-07 Muellt? <fPacc2 Cabrera»/de la planta de Envase 1 MICONS Lg Habana
y Depésito Cia. Cemento Portland «El Morro» Vieja
PM-IP-M-08 Mueﬂe «José Antonio Echeverria»/de la 1 MINAL Regla
Harinera Burrus
. . La Habana
PM-IP-M-09  Muelle «Aracelio Iglesias»/de la Norht Gulf II MITRANS Vieja
. . . La Habana
PM-IP-E-02  Espigén «Aracelio Iglesias»/de la Flota Blanca 11 MITRANS Vieja
PM-IP-M-10 Muelle de_ la Marina de Guerra Revolucionaria/ I MINEAR Lg Habana
de la Marina de Guerra Vieja
PM-IP-M-11 Muelle no.3 de la Refineria «Nico Lépez»/de la 1 MINEM Regla

Refineria Belot.
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGOSIT ~ SISTEMA INDUSTRIAL/ TIPOLOGIA DEPROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE MUNICIPIO
INFRAESTRUCTURAS
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA
PM-IP-E-03 Esplgones/ 1y 2 de la Refineria «Nico Lépez»/de 1 MINEM Regla
la Refineria Belot.
Muelles y Espigones
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-IP-M-12 Muelle de Pote y Atarés, Atraques No.1 al 6/de 1 MINAL: MITRANS Lg Habana
Hacendados Vieja
Muelle de la Empresa Nacional de Astilleros,
PM-IP-M-13  ENA; Corporacién Curazao Dry Dock Compa- 11 MITRANS Regla
ny/Muelle y Espigén de Palmer
PM-IP-M-14  Muelle La Coubre/de la Pan American Docks i MITRANS \L/?eiabana
PM-IP-M-15  Muelle «Turcios Lima»/Regla Coal I MINAL Regla
. La Habana
PM-IP-M-16  Muelle de Caballeria o de Pescadores I CAM; OHCH Vieja
Muelle de la Terminal Maritima Portuaria «Ma-
PM-IP-M-17  nuel Porto Dapena», CONAUT/de Beguristain o [ MITRANS Regla
Muelle Auxiliar Maritima de Regla
PM-1P-E-04 Espigbn «Margarito Iglesias».No.4/de Paula o 1 CAM Lz’_i Habana
de los Almacenes de La Habana Vieja
Muelles y espigones del Sierra Maestra 1,2y 3 La Habana
FMAP-M-18 /de San Francisco-La Machina-Santa Clara = I GAE Vieja
PM-IP-M-19 Muelle de Tallapiedra 11 MITRANS \L/?eiabana
Diques
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Dique Seco de la Empresa Nacional de Astille-
PM-IP-DI-01 ros, ENA/de la Marina de Guerra e MITRANS Regla
PM-1p-DI.02 Dique Flotante Astilleros Caribe, ASTICAR/para 1 MITRANS La Habana
la Flota Pesquera Vieja
Ferrocarril
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-IF-EF-01 Los elevados y su entorno Zona de II MITRANS La Habana
proteccion Vieja
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DEPROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE ~ MUNICIPIO
INFRAESTRUCTURAS
INFRAESTRUCTURA VIAL
Puentes, Pasos a nivel, Tineles
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-IV-P-01 Puente sobre el rio Martin Pérez II CAP San Miguel del Padrén
. ’ La Habana Vieja-
PM-IV-P-02 Paso superior de la Via Blanca II CAP San Miguel del Padrén
. . La Habana Vieja
PM-IV-T-01 Tanel de la bahia I I CAP Habana del Este
INFRAESTRUCTURA HIDROSANITARIA
PM-IH-CR-01 Cémara de Rejas y Sifén de la bahia I CAP La Habana Vieja
PM-IH-B-01  Estacién de bombas de Casablanca 111 I CAP Regla
Plaza de la Revolucién
PM-IH-D-01  Dren Arroyo Matadero II CAP -Cerro-Centro Habana
-La Habana Vieja
10 de octubre-
PM-IH-D-02  Dren de Agua Dulce II CAP Cerro-La Habana Vieja
PM-TH-D-03  Dren de San Nicolas 1 CAP Centro Habana-
La Habana Vieja
Estaciones maritimas
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Estacién Maritima Emboque de Luz/Terminal I CAP: DGT -
PM-E-EM-O1 1 17 Ferries-Havana Central RR-United Railways ' La Habana Vieja
Terminal Maritima Emboque de Regla/Emboque I CAP: DGT
PM-E-EM-02 43¢ 12 Estacisn de Regla. Havana Central RR Co. I ' Regla
PM-E-EM-03 Qinmaacenes «Osvaldo Sanchez»/Terminal Mari- I MINAL La Habana Vieja
PM-E-EM-04  Terminal Maritima Haiphong I MITRANS La Habana Vieja
Terminal refrigerada TERREF; Astilleros Caribe, MINAL:
PM-E-EM-05  ASTICAR/Conglomerado pesquero de la bahia II MITRAi\IS La Habana Vieja

de La Habana
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD

CODIGOSIT ~ SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DEPROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE MUNICIPIO
Estaciones ferroviarias
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-EF-01 Estaqc/)n de Casablanca y tren de Hershey/ 1 MITRANS Regla
Estacién y tren de Hershey

PM-E-EF-02 Museo c_lel Ferrocarril de Cuba/Estacién I Monumento I OHCH La Habana Vieja
de Cristina Nacional

PM-E-EF-03  Estacién Central de Ferrocarriles de Cuba I II\\]/I;JQI;;naelnto I MITRANS La Habana Vieja

PM-E-EF-04 Vivienda/Estaciéon o paradero del ferrocarril I I CAM La Habana Vieja
La Prueba

PM-E-EE-05 Ta}ller de mantenimiento/Estacién de ferroca- I CAM Cuanabacoa
rril y Fesser
Vivienda/Casa del Jefe de Patio de la estacién ..

PM-E-EF-06 34 Cristina del Ferrocarril del Oeste (Ferrer) I CAM La Habana Vieja
Almacenes y Talleres
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Almacenes Reinaldo Gonzalez Galainena

_E-A- ’ I MITRANS

FMAEAOL - \STICAR /Talleres Viuda de Gamiz Regla

PM-E-A-02 Centro Cultl/lral Antiguos Almacgn_es de Depgf I 1 CIMEX La Habana Vieja
sito San José/Almacenes de Depésito San José

PM-E-A-03 A]méc‘enes <<Juan/ Manuel Diaz»/Almacenes de il OHCH La Habana Vieja
Dep0sito San José

PM-E-A-04 Almacenes/Almacenes de la Regl Factoria de I CIMEX: GAE La Habana Vieja
tabacos, Cuartel de San Ambrosio

PM-E-A-05 Almacenes El Quinto/Almacenes de Regla 111 11 MINAL Regla

PM-E-A-06 Alrpacenes «Aracelio Iglesws». HINES/Qﬁc1nas I OHCH La Habana Vieja
United Fruit Company y Terminal Maritima S.A

PM-E-A-07 Cervec?na Almacén del tabaco y la madera/ I CAE La Habana Vieja
Almacén del tabaco y la madera

PM-E-A-08 Almacén Universales/Compania Lechera de 1 GAE La Habana Vieja
Cuba
Almacenes Ferrer y Linea de Ferrocarril/Alma- -

PM-E-A-09 I MINCIN La Habana Vieja

cenes de arroz «El Chino»
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DEPROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE MUNICIPIO
Almacenes y Talleres
(Nombre actual/Nombre antiguo)
P BIOCUBAFAR-
PM-E-A-10 Almacenes de ENCOMED, Fabrica entre Aspuru MA: MINSAP La Habana
y San Lucas Vieja
PM-E-A-11 Casa Matriz de Almacenes Universales S.A./ GAE: MINFAR La Habana
Almacenes de Planta Habana Vieja
Antiguos almacenes de madera Gancedo entre La Habana
PM-E-A-12 T P -
Jestus Lopez entre Fabrica y Yola Vieja
P ENCOMED;
PM-E-A-13 Almacenes (5 naves) en Aspuru entre Fabrica MINSAP La Habana
y Reforma Vieja
PM-E-A-14 Almacenes (4 Naves) en Concha y Justicia %/?eiabana
PM-E-A-15 Almacenes en Via Blanca entre Villanueva y La Habana
Aslento Vieja
PM-E-A-16 Almgcenes 2 Naves) en Avenida del Puerto, La Habana
Castillo e Atarés Vieja
PM-E-A-17 Almacenes (3 Naves) en Hacendado y Via UBE 309 La Habana
Blanca Vieja
PM-E-A-18 Al‘ma,cenes en Vives entre Alambique y San La Habana
Nicolas Vieja
Silos
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Empresa de Cereales «Turcios Lima» y Empre-
PM-E-S-01 sa Mixta Industrial Molinera de La Habana/ 11 MINAL Regla
Empresa de Cereales «Turcios Lima»
Empresa de Cereales «José Antonio Echeve-
PM-E-5-02 rria»/Molinos de Harina y Alimentos Bu- I I MINAL Regla
ITUS.S.A.
Planta de Envase y Depésito de cemento «Paco
L. La Habana
PM-E-5-03 Cabrera»/Planta de Envase y Depésito de la 1 MICONS Vieja

Cia. de Cemento Portland «El Morro»
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DE PROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO  RESPONSABLE MUNICIPIO
Fabricas
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-E-E-01 Tabaqueria <<Parta/gas>>/<<Real Fabrica I I MINAGRI La Habana
de tabacos Partagas» Vieja
Empresas distribuidora de tabacos, cigarros y
PM-E-F-02  fosforos, TABACUBA/Fébrica de tabacos «Calix- i i MINAGRI \L/?eiabana
to Lopez»
PM-E-F-03 Ir}sti.tuto Politécnico <<Carlos,Rafael ROdl’ig.lleZ»/ I I CAP; MINED L? Habana
Fabrica de tabaco Gener y Cia. «La Escepcion» Vieja
PMLE-F-04 Tabaqiuena «Ramiro Lavandero Cruz»/«Regalias I I MINAGRI Lg Habana
El Cutio» Vieja
PM-E-F-05 E§cu§1a tallgr Gaspar Melchor de Jovellanos/ 1 I OHCH La Habana
Fabrica de cigarros Vieja
Edifici . F4bri L
PM-E-F-06 di .c1‘o de viviendas/Fabrica de tabacos «La I I CAM La Habana
Meridiana» Vieja
PM-E-F-07 Edificio de viviendas/Fabrica de tabacos «El Rey I I CAM La Habana
del Mundo» Vieja
. La Habana
PM-E-F-08 Hotel Corona/Fabrica de tabacos «La Corona» I II ALMEST; GAE Vieja
Viviendas Amistad no. 407-409/Féabrica de taba-
PM-E-F-09 il I MININT La Habana
cos «H. Upmann» Vieja
PM-E-F-10  Fébrica de pienso 11 MINAL; GAE La Habana
Vieja
PM-E-F-11  La Papelera/Antigua poligrafica. il II MINDUS {“/?eiabana
. . - BIOCUBAFARMA,; La Habana
PM-E-F-12 Laboratorios «Mario Munoz» II 11 MINSAP Vieja
. P La Habana
PM-E-F-13 Industria de carnicos, INDAL I 11 GEIA; MINAL Vieja
Terminal Pesquera de La Habana/Empresa )
PM-E-F-14 Productora de Alimentos PRODAL I I GEIA; MINAL Regla
¢ Ramoén R M M tial
pM.EF-15 0S¢ Ramon Reyes Moro»/Manantiales 1 i i cAP Guanabacoa

«La Cotorra»
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DEPROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO  RESPONSABLE MUNICIPIO
Fabricas
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PMEF-16  Kave Coffee S, A/Tostadero de café «Regil» 111 Monumento MINAL Guanabacoa
Nacional
Fébrica de sacos de papel/Fabrica de calzado
PM-E-F-17 . 111 MINDUS Guanabacoa
«La Gloria»
PM-E-F-18 Taller Orgamzaaqn@l de produccién de la ECOA 1 MINCONS Cuanabacoa
24/Matadero Municipal
Empresa de calzado femenino Venus/Fabrica de
PM-E-F-19 I MINDUS Guanabacoa
dulces «El brazo constante»
PM-E-F-20 Empres:il caTrrnca El Mifio, Eml/)aq.uetadora «El 1 MINAL Guanabacoa
Ebro»/Fabrica de productos carnicos
PM-E-F-21 Cristina no. 431/Compania Cubana de Oxigeno CAM La Habana
S.A. Vieja
SEISA/Compania Inmobiliarias Almadell S.A. La Habana
PM-E-£-22 Inversiones GABE. S. A. CAM Vieja
Departamento Nacional de Registro de Vehicu- La Habana
PM-E-F-23 los/Agencia de automéviles de Humberto Leal. MININT Vieja
PM-E-F-24 V1v1egdas .Conlcha no. 52/Compania de CAM Lg Habana
magquinaria D" ORN. Vieja
Viviendas Concha no. 54/Fabrica de helados
PM-E-F-25 ) CAM L{:l Habana
«Guarina». Vieja
PM-E-F-26 Edificio de vmendas y comercio Cristina no. 47/ CAM La Habana
Casa Comercial de José Socorro. Vieja
PM-E-F-27 Edificio de viviendas/Compariiia Comercial de CAM Lg Habana
Agua Dulce, S.A. Vieja
. . o La Habana
PM-E-F-28 Viviendas/Almacenes de varias compaifiias. CAM Vieja
Producciones de hierro al carbén. UEB ACECAR/ La Habana
PM-E-F-29 Dearborn Chemical. Co. of Cuba. MINAL Vieja
PM-E-E-30 Edificio de viviendas/Compania de Minerales CAM La Habana

Inertes.

Vieja
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD

CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DE PROTECCION ~ DECLARATORIA ~ ARQUEOLOGICO  RESPONSABLE MUNICIPIO
Fabricas
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-F-31 Empresa de Refr1gerac1op y Calderas/Fabrica de MINDUS La Habana
estructuras de acero y hierro Vieja
UEB Juan Ronda. Taller de reparacién de trans-

PM-E-F-32 ! e e UNE; MINEM La Habana
formadores/Subestacion Eléctrica «Juan Ronda» Vieja

PM-E-F-33 Fabrica de Fertilizantes MINDUS; GAE Regla
Par Policia Naci 1 Revoluci ia/Fabri

PMLE-F-34 queo' olicia Nacional Revolucionaria/Fabrica PNR; MININT La _Habana
de mosaicos «La Cubana» Vieja
Artes graficas
(Nombre actual/Nombre antiguo)

Tribunal Provincial Popular La Habana, Casa . La Habana

PM-E-AG-01 itora Abril/Diario de la Marina ! I MINCUL; CAP Vieja
Agroalimentario
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-AO-01 Mercado Umco.de Abastos y Consumo/Mercado I CIMEX: GAE Cerro
de Cuatro Caminos
Termoeléctricas
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-T-01 Central Terrr}oelectrlc_a (CTE) «Otto Perellada»/ I MINEM La Habana
Termoeléctrica Tallapiedra Vieja
Termoeléctrica «Antonio Maceo»/Termoeléctrica

PM-E-T-02 .. 11 MINEM Regl
de Regla, Compania Cubana de Electricidad e
Termoeléctrica «Frank Pais»/Compania

PM-E-T-0 . 11 MINEM Regl
Electrificadora de la Habana del Este e
Refinerias
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-R-01 Rgﬁnena «Nico Lopez»/Refineria Belot, Standard 1 CUPET: MINEM Regla
Oil Company (Esso) y Shell
Gasoductos
(Nombre actual/Nombre antiguo)

PM-E-G-01 QEB Produccién. Planta de Produccién no. 1 «Eve- I UNE: MINEM L‘?‘ .Habana
lio Rodriguez Curbelo»/Planta de gas de Melones Vieja
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA INDUSTRIAL / TIPOLOGIA DE PROTECCION ~ DECLARATORIA ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE MUNICIPIO
Faros
(Nombre actual/Nombre antiguo)
Patrimonio
Mundial, La La Hab
PM-E-FA-01 Faro del Castillo de los Tres Reyes del Morro I Habana Vieja y 11 MINFAR dil Eit:na
su sistema de
fortificaciones
Histéricos/subacuatico
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-AR-P-01  Crucero Sanchez Barcaiztegui I MINCULT {“/?e?;abana
PM-AR-P-02  Corbeta San Antonio I MINCULT \L/?ej};abana
PM-AR-P-03  Navio El Invencible 1 MINCULT La Habana
Vieja
PM-AR-P-04  Navio Neptuno I MINCULT La Habana
Vieja
PM-AR-P-05  Navio Europa I MINCULT La Habana
Vieja
PM-AR-P-06  Navio Asia 1 MINCULT La Habana
Vieja
Prehispanicos/litoral
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-AR-AB-01 Guasabacoa I I MINCULT La Habana
Vieja
PM-AR-AB-02 Guasabacoa II 1 MINCULT La Habana
Vieja
Histéricos/terrestre
(Nombre actual/Nombre antiguo)
PM-AR-SE-01 Antiguos almacenes de Santa Catalina I GEOCUBA; GAE  Regla
_ La Habana
PM-AR-SE-02  El Ingenito I MINCULT del Este

Histéricos/litoral
(Nombre actual/Nombre antiguo)

ZPC Malecén Centro

PM-AR-SE-03  Banos de mar I Tradicional Habana

Area protegida.
PM-AR-SE-04 Paisaje Natural Protegido Ensenada de Tiscornia I Zona con Regu- I CITMA Regla
lacién Especial
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GRADO ZONADERIESGO ~ ENTIDAD
CODIGO SIT SISTEMA / INSTALACION DE PROTECCION ~ DECLARATORIA  ARQUEOLOGICO ~ RESPONSABLE ~ MUNICIPIO
INFRAESTRUCTURA VIAL / AVENIDAS
PM-BA-IV-01  Avenida del Puerto-San Pedro-Desamparados II CAP I{[ziaeiabana
PM-BA-IV-02  Avenida La Pesquera il CAP La Habana
Vieja
PM-BA-IV-03  Avenida y Rotonda Atarés il CAP La Habana
Vieja
PM-BA-IV-04  Avenida Egido il CAP \L;.’I Habana
ieja
PM-BA-IV-05  Avenida Arsenal CAP La Habana
Vieja
PM-BA-IV-06  Interseccién de Agua Dulce CAP La Habana
Vieja
MIRADORES
PM-BA-MI-01 Cristo de La Habana Monumento 1 CAP Regla
Nacional
PM-BA-MI-02 Colina Lenin I CAM Regla
SITIOS ARQUEOLOGICOS HISTORICOS/
TERRESTRE
PM-BA-AR-01 Cementerio de los ingleses II MINCULT Regla
PM-BA-AR-01 Cementerio Belot II MINCULT Regla
EDIFICACIONES
Centro Técnico de la Construccién y los Materia-
PM-BA-CI-0L 10 /tynidad de Investigaciones Técnicas I MICONS Regla
PM-BA-CI -02 Instituto de 'Meteo‘rologia de la Republica de Cuba 1 CITMA Regla
/Observatorio Nacional
PM-BA-CI -03 Centro de Investigacién y Manejo Ambiental del I CIMAB Regla

Transporte, CIMAB/Campamento de Triscornia
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Cddigos de las fichas del patrimonio material

PM - Patrimonio Material

IP- Infraestructura Portuaria
M -muelles (PM-IP-M)

Di -diques (PM-IP-DI)

E -espigones (PM-IP-E)

IF- Infraestructura Ferroviaria
EF -elevados de ferrocarril (PM-IF-EF)
FE -ferrocarril (PM-IF-FE)

IV - Infraestructura Vial
P -puente (PM-IV-P)
T -ttinel (PM-IV-T)

HS - Infraestructura Hidrosanitaria
CR -cdmara de rejas (PM-HS-CR)

B -estacién de bombeo (PM-HS-B)

D -drenes (PM-HS-D)

E - Edificaciones
EM -estaciones maritimas (PM-E-EM)
EF -estaciones ferroviarias (PM-E-EF)

A -almacenes, naves (PM-E-A)

S -silos (PM-E-S)

F -fabricas (PM-E-F)

AG -imprentas, artes graficas (PM-E-AG)
T -termoeléctricas (PM-E-T)

R -refinerias (PM-E-R)

G -gasoducto (PM-E-G)

FA -faro (PM-E-FA)

AO -agroalimentario (PM-E-AQ)

AC -arquitectura civil publica (PM-E-AC)
AM -arquitectura militar (PM-E-AM)
AD -arquitectura doméstica (PM-E-AD)
AR -arquitectura religiosa (PM-E-AR)

AR - Sitios Arqueolodgicos

P -histérico subacuéaticos (PM-AR-P)
AB -prehispéanico terrestre (PM-AR-AB)
SE -histérico (litoral/terrestre) (PM-AR-SE)

BA - Bienes Asociados al bien industrial

IV -viales (PM-BA-IV)
MI -miradores (PM-BA-MI)
CI -centros de investigacién (PM-BA-CI)
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MUELLE HAVANA COAL COMPANY coocooracs A

Direccién: Carretera de los Cocos

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre original: Muelle Havana Coal Company
Uso original: Carga y descarga de carbén mineral
Uso actual: Muelle desactivado

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Ministerio de Transporte (MITRANS)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno
Contexto: Escarpe, entrada a la bahia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1905

Afo de ampliacién y/o reforma: 1905-1923; 1963
Area construida: 5 700 m?

Largo: 380 m

Ancho: 15m

Profundidad (bajo mar): 11 m
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Longitud:362064.951842236 UTM (norte) Latitud:2560033.82169697 UTM (oeste)
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Descripcién: El muelle posee una estructura de hormigén con pilotes prefa-
bricados y una franja de 2,35 m de ancho en voladizo. Fue construido para
el comercio del carbén mineral que se recibia en buques de travesia. La
descarga se realizaba mediante una graa viajera, a la que se incorpor6 otra,
pero el ciclén de 1926 produjo la pérdida de una de ellas. El carbén para la
ciudad se trasladaba mediante chalanas remolcadas por los barcos fondea-
dos en el puerto y después en transmontanas hasta la esquina noroeste de
la Ensenada de Atarés. El sistema de descarga en los buques se mecanizd
con el uso de esteras y una torre con tubos o mangueras que depositaban el
carbdn en el mismo. Al sustituirse el carbén por petréleo, el muelle se utilizd
para la importacién de automoviles, camiones y fertilizantes, lo cual con-
tribuy¢ a su deterioro estructural. En la década de 1960, se restaur6 el an-
claje de las vias férreas y 47 m? de plataforma. Anexas al muelle, se ubican
actualmente varias naves de estructura metalica y cubierta ligera, en mal
estado de conservacién. Actualmente no estdn permitidas las operaciones
de atraque en el muelle.

Bienes muebles: Fueron significativas en el paisaje industrial de la bahia las
dos graas viajeras que trasegaban el carbon.

Sintesis histérica: Pertenecié a la Havana Coal Company, Almacén de Car-
bén Mineral con domicilio social en el Edificio Suarez, en la calle San Pedro
no. 16, con depésitos en Casablanca y Tallapiedra. Fue propiedad de Ernesto
Zaldo Ponce de Ledn, accionista de la firma de seguro «Godoy Sayan», Ofici-
na Aseguradora de Cuba, miembro de la Junta de Directores de la Compa-
fifa Azucarera Vicana, asi como propietario de una fabrica de fertilizantes.
Tuvo su antecedente en una concesién otorgada en 1865 a Salvador Sama,
marqués de Marianao, para explotar una estacién carbonera en terrenos de
Casablanca. En 1904 ésta fue adquirida por la Sra. Maria Ulzurrum, viuda de
don Pablo Ruiz de Gamiz y Zulueta. Abastecia de carbén a los vapores que
arribaban al puerto de La Habana. Contaba con almacén, muelle propio, dos
grandes barcos carboneros y ocho lanchones. Representaba a Bermind Whi-
te Coal Minig Company de Nueva York. La concesién original fue ampliada
cinco veces entre los afios 1905 y 1923. En 1938 le fueron desconocidos los
derechos de explotacién, restituidos una década después por la Audiencia
de La Habana.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 17147.
/Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales, La
Habana, 2014, p. 343.
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MUELLE «OSVALDO SANCHEZ»

Direccién: La Pesquera entre Gancedo y Alambique, Ensenada de Atarés
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre original: Muelle de Atarés, American Cuban S.S. Line

Uso original: Descarga de mercancias

Uso actual: Atraques de la flota auxiliar del puerto

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Servicios Técnicos Navales (SETECMA)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo

Contexto: Ensenada de Atarés, canales de desagiie de Agua Dulce y Mata-
dero, Los Elevados del ferrocarril, zona industrial

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construccién: 1920

Afo de ampliacién y/o reforma: 1949-1961; 1962
Area construida: 7 140 m?

Largo: 420 m

Ancho: 17 m

Profundidad (bajo mar): 2,5 m

CODIGO DIGITAL SIT [EVATATE )
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Longitud:3608939.72173343 UTM (norte) Latitud:2557649.35813568 UTM (oeste)

Descripcién: El muelle original se sustentaba en pilotes y en una estructura
de madera. Posteriormente la plataforma del muelle se transformé en una
losa de hormigén armado de 15 cm de espesor que logré relacionarse con
los canales de desagle de Agua Dulce y Matadero. En la linea frente a ma-
rea posee una viga de hormigén con vitas y cornamusas, con una altura de
2 m sobre el nivel medio del mar (NMM). La eslora méxima permisible oscila
entre 90 m y 170 m y el calado entre 2,4 m y 3,7 m. Sisteméaticamente era
necesario realizar el dragado de la Darsena de Atarés (o Rincén de Melones
como también se le llamaba) por los sedimentos que generaba la planta de
cemento, que impedian el atraque de las lanchas. Aledafio al muelle se ubi-
can actualmente, seis naves de estructura metalica y algunos edificios cons-
truidos con Sistema Girén que formaron parte del Plan General: un edificio
de albergue, un edificio de operaciones, una nave cocina-comedor-cafeteria,
un almacén de combustible, bafios y taquillas, talleres de Mantenimiento y
Transporte. Hacia el dren de Agua Dulce se ubica la antigua instalacién y los
silos de Cemento Portland «El Morro».

Sintesis histérica: Hacia mediados de los afios veinte del siglo xx, la pode-
rosa empresa American & Cuban Terminal Inc. Company organizada para
el atraque, carga y descarga de buques se estableci6 en los antiguos muelles
de Atarés. Alli construyé nuevos almacenes y muelles acorde con el tonelaje
de los vapores y las exigencias de la industria moderna. La nueva terminal
maritima presté servicios de descarga, clasificacién y almacenaje de mer-
cancias traidas desde Nueva York por los barcos de la naviera American &
Cuban Steamship Co. Luego del triunfo revolucionario de 1959 en el muelle
se ejecutaron obras para el atraque de la Flota Cubana de Pesca. Al iniciar la
década del 60 compartian el muelle cinco empresas o compafias. Eran ellas
por su orden: La Habana Coal, la Arenera Garcia y Hermano, la Operadora
Maritima Unidn, Vaccaro Line y Cemento El Morro.

Durante las primeras décadas del siglo xx1 fue asiento de la empresa Servi-
cios Técnicos Navales (SETECNA). En la actualidad funciona como sede de
la flota auxiliar de la bahia, mientras en sus inmediaciones se localizan la
Asociacién Pesquera (PESPORT) y la Unidad Basica Paco Cabrera.

Fuente: Centro de Informacién«Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, ACH 01237; 12
871./ Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La
Habana y su drea de influencia, Informe Diagnostico, La Habana, 2014. / Cuevas Toraya,
Juan de las: 500 aflos de construcciones en Cuba, La Habana, Chavin, Servicios Graficos y
Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / «Puerto de La Habana» <http://www.practicosdecuba.
transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.pdf> Consulta: [09/05/2016].
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MUELLES «ANDRES GONZALEZ LINES» (ATRAQUES 21, 22Y 23) coocooci s IR

Direccién: La Pesquera entre Gancedo y Alambique, Ensenada de Atarés
Municipio: Céspedes s/n

Provincia: Regla

Declaratoria: No posee

Nombre original: Muelles de Regla

Uso original: Manipulacién de graneles sucios, materia prima para fertili-
zantes, carbén bituminoso y cobre

Uso actual: Operaciones de carga general

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Instalaciones industriales, Fondeadero de Guasabacoa

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo x1x (primera mitad)

Afo de construccion: 1844

Ano de ampliacién y/o reforma: 1911-1921-1931-1956-1966-1980-2010
Area construida: 9 900 m?

Largo: 660 m

Ancho: 15m

Altura: 1,5m

Profundidad (bajo mar): 10,4 m
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Descripcién: Diferentes secciones de los muelles se modificaron mediante

intervenciones sucesivas en las primeras décadas del siglo xx para mejo-
rar sus caracteristicas estructurales. La primera y segunda fila de pilotes, a
partir de la linea de atraque, son tubos metalicos de 914 mm de didmetro,
reforzados en su cabeza y rellenos con hormigén de baja calidad y piedras.
La estructura horizontal es una losa nervada de hormigén armado con sec-
cién de viga I de 60 cm; y una losa de 15 cm de espesor. Paralelas a la linea
de atraque existe una via con dos lineas para una gria puente. En 1965, el
muelle fue sometido a una investigacién submarina, donde se detect6 el
mal estado de los pilotes. Anexo al muelle, se hincé una fila de pilotes de
hormigén armado de 45 x 45 mm de seccién y de 20 m de longitud, para au-
mentar el calado de 8,5 a 10 m. Posee en total 3 atraques. La eslora maxima

permisible oscila entre 180 y 190 m. El atraque no. 21 es mas ancho que los
restantes y alcanza los 23,85 m.

Bienes muebles: Sistema de gruias pértico con capacidad de izaje de 10y 16
toneladas en los atraques 21, 22 y 23.

Sintesis histérica: Sobre un pequefio saliente lleno de arrecifes, situado al

suroeste del poblado de Regla se comenzaron a levantar en 1843 los Almace-

nes de Depésito de Regla por una compafiia anénima a un costo de 150 mil
pesos. El primero de estos edificios de canteria quedé concluido en 1844 y un

afio después recepciond las primeras cajas de aztcar correspondiente a la
zafra de 1845. Posteriormente fueron construidos otros dos edificios. En 1854

anyrw

eran explotados por la Compania de Almacenes, la cual posefa un capital

ascendente a 1 500 000 pesos, los que tenia invertidos en los terrenos, alma-

| ) cenes y muelles. El primitivo muelle construido de madera dura y estaba si-

E tuado frente a los almacenes y poseia una extensiéon de 660 varas de largo y

8 varas de ancho. A inicios del siglo xx los Vapores de los Ferrocarriles Uni-

dos de Cuba conectaban los muelles de los Almacenes de Regla con los Mue-

ﬁ- E lles de Paula. Durante la década del 60 existian en el sitio varios espigones y

. muelles: el espigbén no. 34 de Regla, los muelles de los edificios no. 1,2 y 3; el
emboque de los Ferries y el espigén de Fesser.

¥ é Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA. Visto 6. / Co-
: lectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La Habana
y su drea de influencia, Informe Diagnoéstico, La Habana, 2014. / «Puerto de La Habana»,
<http://www.practicosdecuba.transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.
E pdf> Consulta: [09/05/2016].
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MUELLE «JUAN MANUEL DiAZ» CODIGO DIGITAL ST

Direccién: Desamparados entre Egido y Damas
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Ward Line

Uso original: Carga de todo tipo

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Transporte (MITRANS)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno

Contexto: Estacién de Ferrocarriles, restos de las murallas, Ensenada de
Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1918

Ano de ampliacién y/o reforma: Década de 1960
Area construida: 5 100 m?

Largo: 300 m

Ancho: 17 m

Profundidad (bajo mar): 5,4 m
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Longitud:361742.040331407 UTM (norte) Latitud:2558379.46020785 UTM (oeste)

Descripcién: Se ubica al sur del centro histérico, en la linea del borde coste-
ro. Estd conformado por dos muelles (no. 2 y no. 3), divididos por un espigén
de igual nombre, cada uno de ellos con capacidad para un atraque. El trasie-
go de mercancias en este sistema portuario, estuvo limitado por vincularse
con areas urbanas centrales del territorio. La eslora méaxima permisible es
de 100 m y 165 m. El muelle no.3 alcanza el mayor calado (6,4 m). La estruc-
tura esté protegida en toda su longitud por una viga metélica. Posee acceso
directo con las vias de ferrocarril, actualmente muy deterioradas, que atra-
viesan el edificio central y corren también paralelas al muelle, ademas de
accesos para vehiculos de carga. El sistema portuario se complementa con
los almacenes Juan Manuel Diaz y del Grupo Empresarial de la Industria
Portuaria (ASPORT), con estructuras y tipologias diferentes, algunos de ellos
sin utilizar.

Sintesis histdrica: Este muelle pertenecié a la Ward Line Terminal S. A,
arrendataria de muelles y terminales de igual nombre en el puerto de La
Habana, con un area de 30 800 m?. Se extendian desde la calle Damas hasta
el oeste de Egido. De acuerdo con la informacién que aporta el investigador
Guillermo Jiménez en su libro Las Empresas de Cuba 1958, los muelles eran
propiedad de la Universidad de Chicago, quien desde 1955 los habia arren-
dado por un valor de 200 mil pesos a Ward Industries Corporation, que a

su vez los subarrendaba a Ward Garcia S.A. Esta ultima era la mas impor-
tante linea de buques entre las que cubrian la ruta Habana-Nueva York. La

concepcién de los muelles habia pertenecido desde los primeros afos de
la Republica a American Cuban Estates Corp., quien los arrendé a Cuban
American Terminal Co., constituida en 1920. Esta compania los compré un
lustro después.

Fuente: Colectivo de Entidades: «Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de
La Habana y su drea de influencia, Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Garcia Villar,
Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio de Educacién Superior, Editorial Pueblo y Educa-
cién, La Habana, 1985. / Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Edito-
rial Ciencias Sociales, La Habana, 2014, p. 343./ «Puerto de La Habana» <http://www.
practicosdecuba.transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.pdf> Consulta:
[09/05/2016].
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

ESPIGON «JUAN MANUEL DiAZ»

Direccién: Desamparados y Egido

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Espigén de la Ward Line

Uso original: Carga de todo tipo

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Grupo Empresarial de la Industria Portuaria (ASPORT),
Ministerio de Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Almacenes Juan Manuel Diaz, Estacién de Ferrocarriles, entrada
a la Ensenada de Atarés, Avenida Desamparados

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: espigbn

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1918
Area construida: 6 400 m?
Largo: 160 m

Ancho: 40 m

Profundidad (bajo mar): 8,5 m

conco oL s [ aa
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Longitud:361692.797903385 UTM (norte) Latitud:2558283.27611827 UTM (oeste)

Descripcién: Esta conformado por plataformas y pilotes de hormigén arma-
do. Complementan el sistema portuario los muelles, ubicados a cada lado
del mismo. Esta provisto de dos atraques, vias de ferrocarril, de carga y de
un almacén con estructura de acero y hormigén armado, en muy mal esta-
do de conservacién, que cubre casi la totalidad del espigén. El calado en la
banda norte es de 7,6 m y en la sur de 8,5 m. La eslora maxima permisible
de la estructura portuaria en las dos bandas es de 170 m. Las operaciones de
atraque no estan permitidas.

Sintesis histérica: El espigbn y los muelles, pertenecieron a la Ward Line
Terminal S. A. arrendataria de muelles y terminales de igual nombre en el
puerto de La Habana, con un area de 30 800 m?. El sistema portuario se
extendia desde la calle Damas hasta el oeste de Egido. De acuerdo con la in-
formacién que aporta el investigador Guillermo Jiménez en su libro Las Em-
presas de Cuba 1958, los muelles y el espigdn, eran propiedad de la Univer-
sidad de Chicago, quien desde el 1955 los habia arrendado por un valor de
200 mil pesos a Ward Industries Corporation, que a su vez los subarrendaba
a Ward Garcia S.A. Esta ultima, la mas importante linea de buques entre las

que cubria la ruta Habana-Nueva York. La concepcién de los muelles habia

pertenecido desde los primeros afios de la Republica a American Cuban Es-
tates Corp., quien los arrend6 a Cuban American Terminal Co., constituida
en 1920, comprandolos un lustro después.

Fuente: Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de
La Habana y su drea de influencia, Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Garcia Villar,
Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio de Educacién Superior, Editorial Pueblo y Educa-
cién, La Habana, 1985. / «Puerto de La Habana» <http://www.practicosdecuba.transnet.
cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.pdf> Consulta: [09/05/2016].
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

MUELLE TERMINAL MARITIMA HAIPHONG. (ATRAQUES NO. 1,2, 3,4, 5, 5A)

Direccién: Primer Anillo, entre la Ensenada de Atarés y el rio Luyané
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Terminal Cayo Cruz

Uso original: Manipulacién de arrabio, chatarra, madera aserrada, metales,
buques Ro-Ro y carga general

Uso actual: Carga general

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su localizacién y entorno
Contexto: Ensenada de Pote, Atarés y Guasabacoa; rio Luyand

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1958

Ano de ampliacién y/o reforma: Década de 1960
Area construida: 18 500 m?

Largo: 1 000 m

Ancho: 18,5 m

Profundidad (bajo mar): 10,6 m

conico oL
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Longitud:362115.852210809 UTM (norte) Latitud:2558012.88134953 UTM (oeste)

Descripcién: Se estructura con una losa de 40 cm y un muro de contencién
de hormigén armado, que apoya en pilotes de acero. Utilizé de ejemplos
internacionales, la amplitud de la plataforma y la dotacién de servicios
eléctricos, telefénicos, agua potable y suavizada. Incluyé la construccién de
una berma por debajo del muelle para evitar el deslizamiento del relleno al
mar. Los atraques fueron concebidos por la Ensenada de Pote, dos para car-
ga general y un emboque para ferry comercial; por la Ensenada de Atarés,
tres para carga general y otro para barcos de pasajeros; por la Ensenada de
Guasabacoa un emboque de ferry. El muro de borde se dotd con defensas de
madera dura, bitas cada 100 pies y entre ellas, cornamusas. Posee una red
ferroviaria y amplias vias vehiculares que facilitan el acceso desde el Pri-
mer Anillo. Mantiene seis atraques con profundidades minimas, entre 7 my
10 m, mientras que la eslora méxima oscila entre 160 y 200 m. Los atraques
frente a la Ensenada de Guasabacoa, estan desactivados.

Bienes muebles: En los afios 60 del pasado siglo se instal6 un sistema de
gria portico de 5 t.

Sintesis histérica: Previo al destino de Cayo Cruz como Vertedero, la Com-
pafia de Dragado y de los Puertos de Cuba, construyé en su contorno un

malecédn, segiin Concesién del Gobierno de 1910, con ataguia de pilotes de

hormigén armado y un muro de 1,8 m de altura y de 1,5 m de ancho. El &rea
se rellené hasta la coronacién del muro, apoyada en pilotes y plataformas de

madera. La idea de la Terminal surgié en 1926, cuando el arquitecto francés
Jean C. Forestier proyect6 en el lugar, una Estacién Terminal de ferrocarriles
y maritima. Segin Contrato de 1957 entre el Banco de Desarrollo Econémico
y Social, BANDES, y la Compania Mercantil del Puerto de La Habana, S.A.
como contratista, se dispone la construccién de los muelles, de la berma y la
ganancia de 3 m al mar por la Ensenada de Atarés. Se construyeron 1,5 km
de muelles y 30 mil m? de almacenes y el dragado de la zona aledafa. Es una
de las obras més importantes de la bahia de La Habana realizada en estos
afios. Contribuyé al saneamiento ambiental de la bahia, del barrio de Luya-
né y aumento el volumen del trafico de mercancias en el puerto habanero.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA. ACH 2592;
AHC 5705; AHC 6566. / Garcia Villar, Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio de Educacién
Superior, Editorial Pueblo y Educacién, La Habana, 1985. / Instituto de Planificacién
Fisica. Plan de Ordenamiento urbano de la Bahia de La Habana. Avance del POU-BH, 2015.
/ Forestier, Jean C.N: La Planificacién de La Bahia de La Habana. Arquitectura, Afio Xxv,
No.290. La Habana, septiembre de 1957. / «Puerto de La Habana» <http://www.prac-
ticosdecuba.transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.pdf>, 1957. Consulta:
[09/05/2016].
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MUELLE DE LA TERMINAL DE CONTENEDORES S.A. (TCH.S.A) CODIGO DIGITALSIT

Direccién: Anillo de Puerto entre Rio Luyané y Linea del Ferrocarril
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Punta Blanca-Basurero

Uso original: Carga y descarga de contenedores, almacenes

Uso actual: Carga y descarga de contenedores, almacenes

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: No transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Ensenada de Guasabacoa, rio Luyand, Anillo del Puerto

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: 11
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)

Afo de construcciéon: 1987

Afo de ampliacién y/o reforma: 2005
Area construida: 11 250 m?

Largo: 450 m

Ancho: 25m

Profundidad (bajo mar): 9,75 m
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Longitud:362420.787432388 UTM (norte) Latitud:2557134.88131716 UTM (oeste)

Descripcién: La infraestructura portuaria fue construida sobre el area re-
llenada del antiguo basurero. Los muelles poseen dos tramos, el primero de
300 m de longitud con un ancho de 25 m y el segundo de 150 m, con 28 m
de ancho. Los atraques estan previstos para buques portacontenedores con
una eslora maxima permisible de 250 m. Conté ademas con 340 conexiones
para contenedores refrigerados, sistemas de circuito cerrado, contra intru-
sos y contra incendios. El complejo contiene un punto aduanal, un almacén
techado de 9 000 m? —de estructura metdlica y cubierta ligera—, y una zona
para contenedores refrigerados o no.

Bienes muebles: Fue dotado de un diverso equipamiento para el movimien-
to de los contenedores: tres grias portainer de 30 t hasta 50 t de capacidad,;
una gria movil Gottward de 52 t; dos gruas trastainer RMG de 30,5 t cada
una; 12 Straddle Carrier de 40 t; tres Reach Stacker de 45 ton; 10 cargadores
frontales y 22 cufias tractoras con sus remolques, entre otros.

Sintesis histérica: La Terminal de Contendores de La Habana S.A. (TCH S.A.)
fue una empresa mixta cubano-espafiola que se le adjudicéd una concesién
en 1996 para operar en una terminal especializada para buques portaconte-

nedores. La parte espanola estuvo representada por el Grupo TCB considera-
do el primer operador maritimo espafiol en terminales portuarias, servicios
de ingenieria y consultoria maritima para carga contenerizada. En el afio
2007 la terminal alcanzd un volumen de trafico de 319, 857 TEUS (unidad de
medida de capacidad de transporte maritimo de contenedores) y en el afio
2008 recibié un plan de ampliacién en su sistema tecnolégico.

Fuente: Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La
Habana y su drea de influencia, Informe Diagnoéstico, La Habana, 2014. /«Terminal de Con-
tenedores de La Habana», <http://www.ecured.cu/Terminal_de_Contenedores_de_La_Ha-
bana_S.A.> Consulta: [08/06/2016].
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MUELLE «PACO CABRERA» CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Avenida Pesquera y Gancedo

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Planta de Envase y Depésito de la Compania
de Cemento Portland El Morro

Uso original: Carga de cemento

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio de la Construccién (MICONS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su uso y funcién
Contexto: Dren de Agua Dulce, Ensenada de Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: década de 1920
Ano de ampliacién y/o reforma: 1949
Area construida: 525 m?

Largo: 72 m

Ancho: 7 m

Profundidad (bajo mar): 4,2 m
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Longitud:360954.22965/845 UTM (norte) Latitud:2557357.23474073 UTM (oeste)

Descripcién: Fue una de las primeras instalaciones portuarias vinculadas
a la carga de cemento. El muelle estd conformado por una estructura ner-
vada de hormigén armado integrada al dren de Agua Dulce. Posee una es-
lora méxima permisible de 100 m. Periédicamente era necesario realizar
el dragado de la Darsena de Atarés o Rincén de Melones (como también se
le llamaba) por los sedimentos que generaban los Depoésitos y la Planta de
Envase de la Compafiia de Cemento Portland El Morro, instaladas en el lugar
y que impedian el atraque de las lanchas; se documenta un dragado que
se realizd en 1949, en el que se movié un volumen de material de 1810 m3
para alcanzar profundidades de 15 pies y 16 pulgadas (6,0 m) La instalacién
estaba cerrada en 2016, para las operaciones de atraque.

i
BEETIOW

Sintesis histérica: Enclavado en la Ensenada de Atarés, el muelle «El Morro»
pertenecia a la Planta de Envase y Depésito de la Compafia Cubana de Ce-
mento Portland, la mas antigua e importante fabrica de cemento de Cuba,
ubicada en el Mariel, entonces provincia Pinar del Rio. Esta instalacién re-
cibia por via maritima el cemento a granel desde la fabrica, para luego ser
envasado y comercializado. Su construccién data de la década de 1920. Fue
construido por la compafiia de contratistas e ingenieros norteamericana
w2z Frederick Snare Corporation, la cual poseia una oficina permanente en La
Habana jugando un importante papel en la construccién de muchas de las
obras vinculadas al sistema industrial y a la bahia.

Fuente: Centro de Informacién«Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, ACH AHC 12
871./ Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La
Habana y su drea de influencia, Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Jiménez Soler,
( Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales, La Habana, 2014, p.
i E 343. / «Puerto de La Habana» <http://www.practicosdecuba.transnet.cu/sites/default/

anyrw

files/puerto_de_la_habana.pdf> Consulta: [09/05/2016].
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MUELLE «JOSE ANTONIO ECHEVERRIA» CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Anillo del Puerto y Nuestra Sefiora de la Caridad
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle Harinera Burrus

Uso original: Operaciones de carga general

Uso actual: Carga general de contenedores y autos

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Industria Alimentaria (MINAL)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Transformada

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Ensenada de Guasabacoa, Anillo del Puerto, silos, instalaciones

industriales

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construccién: década de 1952
Ano de ampliacién y/o reforma: 1978
Area construida: 1 530 m?

Largo: 153 m

Ancho: 10 m

Profundidad (bajo mar): 9,1 m
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Longitud:363097.361342147 UTM (norte) Latitud:2556911.10705853 UTM (oeste)

! - ! ! ! Descripcién: Fue construido expresamente para las cargas de trigo y harina
que demandaba la instalacién molinera anexa al sistema portuario. Posee
una estructura de hormigén armado que admite el atraque de barcos con
una eslora maxima de 160 m. Constituye una estructura de apoyo a los atra-
ques no.16 y no. 17 ubicados al norte, implantados con posterioridad. Posee
un acceso vial conectado directamente con el Primer Anillo.

Bienes muebles: El sistema estaba acompafiado de una grua de brazo ni-
velado y una estera transportadora que se extendia a lo largo del muelle.

Sintesis histérica: Ubicado en la Ensenada de Guasabacoa, el muelle Hari-
nera Burrus, formé parte de la infraestructura del primer Molino de Trigo
instalado en Cuba perteneciente a la Burrus Fluor Mills S. A. La moderna
industria comprendia asimismo depésitos, silos, instalacién molinera y base
de transporte. Comenz6 sus operaciones en el afio 1952. La primera piedra
de los Molinos de Harina Burrus S.A,, filial de la «Burrus Mills Incorporateds»,
de Dallas, Texas, fue puesta el 25 de julio de 1949 y su construccion se eje-
cuté por la firma constructora Fredrerick Snare Corporation. En él, se efectuaba
la carga y descarga de productos destinados a los Molinos de Harina S. Ay
Molinos de Alimentos Burrus, S.A. Molinera Burrus, por lo que era conocido

como Muelle de la Harinera Burrus.

Fuente: Archivos de Empresa RESTAURA, AHC 6077. / Colectivo de Entidades: Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La Habana y su drea de influencia, Infor-
me Diagnéstico, La Habana, 2014. / Garcia Villar, Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio
de Educacién Superior, Editorial Pueblo y Educacién, La Habana, 1985. / Marquez, M.
(2015): Refinerfa de Petréleo Nico Lopez, Valor del Patrimonio Industrial. Tutor: Arq.
Renén Rodriguez Gonzalez. Tesis de Diploma. La Habana. / «Puerto de La Habana»
<http://www.practicosdecuba.transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.
pdf> Consulta: [09/05/2016].
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

MUELLE «<ARACELIO IGLESIAS»

Direccién: Desamparados entre San Ignacio y Damas

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la North Gulf

Uso original: Carga general

Uso actual: Paseo maritimo

Uso previsto: Paseo maritimo

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Centro Histérico, Ensenada de Atarés, Centro Cultural Antiguos
Almacenes de Depésito San José, Avenida Desamparados, Cervecera Alma-
cenes del Tabaco y la Madera

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo x1x

Afo de construcciéon: década de 1855
Ano de ampliacién y/o reforma: Siglo xx
Area construida: 2 262 m?

Largo: 174 m

Ancho: 13 m
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Longitud:361901.369527164 UTM (norte) Latitud:2558522.05106726 UTM (oeste)

Descripcién: Se ubica en el borde costero, al sur del centro histérico. Con-
tiene una gran plataforma de hormigén que ha sido refuncionalizada como
espacio publico integrandose al Centro Cultural Antiguos Almacenes de De-
pésito San José. Su longitud y calado estaba previsto originalmente para el
atraque de las goletas de cabotaje. En el siglo xx fue provista de un acceso
ferroviario y de carga que aun se conserva. Actualmente las operaciones de
atraque no estan permitidas. Forma parte del Paseo Maritimo, estableciendo
una relacién directa de la ciudad con el mar.

Sintesis histérica: El muelle fue concebido originalmente para los Almace-
nes San José, fundados por el empresario de origen andaluz Eduardo Fesser.
Fue un muelle corrido de 13 varas de ancho (6. 6 m) con tres pescantes y
formaba parte de la infraestructura de los amplios almacenes. Sus operacio-
nes se iniciaron en el anio 1855. Por este muelle se cargaban y descargaban
mercancias de los més diversos géneros como azucar en cajas; aguardiente
en pipas; arroz en toneles, medias y sacos; café en sacos, cera, ladrillos, ma-
quinas de vapor para ingenios, pacas de algodén, tabaco en rama y tachos,
entre otros productos. En 1938 la United Fruit Steamship Corporation, linea
maritima conocida Gran Flota Blanca y filial de la United Fruit Company,

inauguré su nuevo muelle, con almacenes y un edificio para sus oficinas
(actual Empresa Habana Inmuebles, HINES). Entre las lineas regulares entre
puertos norteamericanos y cubanos era la Gnica que enlazaba la capital cu-
bana con las ciudades de Nueva Orleans y Nueva York. La United Fruit Com-
pany vendié en 1955 las propiedades que poseia en el puerto de La Habana,
incluidos los muelles, a la empresa norteamericana North Gulf Terminals
Inc., su Ultima propietaria antes del triunfo de la Revolucién. En 1960 se
nacionalizaron las propiedades de las compafiias extranjeras, incluidas las
que poseian en el puerto de La Habana. Se cre6 la Empresa de Consignataria
y Terminales Mambisas Consolidadas en 1961 y en esa década, el antiguo
muelle de la Flota Blanca, pas6 a llamarse Aracelio Iglesias Diaz en honor al

lider sindical de los obreros portuarios, asesinado en 1948.

Fuente: Garcia Villar, Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio de Educacién Superior, Edito-
rial Pueblo y Educacién, La Habana, 1985.
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ESPIGON «ARACELIO IGLESIAS»

Direccién: Desamparados y Damas

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Espigdn Flota Blanca, de la North Gulf

Uso original: Carga general de todo tipo

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Centro Cultural Almacenes San José, Almacenes Juan Manuel
Diaz, entrada a la Ensenada de Atarés, Avenida Desamparados

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Espigén

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1939
Area construida: 4 500 m?
Largo: 150 m

Ancho: 30 m
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Longitud:362064.951842236 UTM (norte) Latitud:2560033.82169637 UTM (oeste)

Descripcidn: El objeto de obra fundamental de este sistema portuario fue el
espigdn, que conectaba con un edificio de nueva planta y funcionaba ade-
més como nucleo articulador entre los antiguos Almacenes San José y la
nueva construccién. Se destaca la proporcién entre sus dimensiones y la
nave original que sostiene. Fue concebido originalmente con dos atraques y
vias de acceso ferroviarias y de carga; con una estructura de pilotes, vigas,
arquitrabes, tornapuntas y placas, de hormigén armado. Actualmente las
operaciones de atraque no estan permitidas.

Sintesis histérica: El muelle fue construido originalmente para los Alma-
cenes de Depbsito. En él se concentraban cargas de todo tipo: azucar en
cajas, aguardiente en pipas, arroz en toneles, medias y sacos; café en sacos,
cera, ladrillos, méquinas de vapor para ingenios, pacas de algodén, tabaco
en rama y tachos, entre otros productos. Cuando la United Fruit Company
adquiri6 de la Munson Steamship Line, la propiedad se hallaba pendiente de
tramitacién la solicitud de modificaciones presentadas por la primera con
respecto a un proyecto de 1915 (cuando aun era duefia de la finca la compa-
fifa Almacenes de Depdsito) consistente en la construcciéon de un espigbn y
un edificio de tres plantas para almacén, conservacién de mercancias y ofi-
cinas. Los planos estaban firmados por el ingeniero Emilio P. Guerra, mien-
tras la empresa norteamericana Frederick Snare Corporation fue la contra-
tista de las obras. «Gran Flota Blanca» fue el nombre comercial de la linea
maritima internacional United Fruit Steamship Corporation, que figuraba
como filial de la United Fruit Company, con rutas semanales que enlazaban
puertos cubanos con los de New York, Baltimore y New Orleans, en Estados
Unidos, y con otros puertos de América Latina. La United Fruit Company era
duefia de la «Gran Flota Blanca», y de numerosos buques de transportaciéon
de mercancias y pasajeros, por la cual nombr6 a la nueva estructura, Muelle
Flota Blanca. El hecho de poseer muelles propios en Cuba le abarataba los
costos y le permitia cubrir la linea con mayor productividad.

Fuente: Rodriguez Marcano, Yamira: Antiguo Muelle Flota Blanca I. Centro de Informa-
cién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA.
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MUELLE DE LA MARINA DE GUERRA REVOLUCIONARIA coococi s IR

Direccién: Avenida del Puerto, entre Callejon de Justiz y Obrapia
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Marina de Guerra

Uso original: Atraque de barcos de la Marina de Guerra

Uso actual: Atraque de barcos de la Marina de Guerra Revolucionaria
Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Marina de Guerra Revolucionaria (MINFAR)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Centro Histérico, Camara de Rejas, Avenida del Puerto, Canal de
entrada de la bahia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construcciéon: 1957
Area construida: 1 200 m?
Largo: 83,2 m

Ancho: 17,6 m
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Longitud:362006.798916789 UTM (norte) Latitud:2553567.75161164 UTM (oeste)

Descripcién: El muelle se ubica frente al Estado Mayor de la Marina de Gue-
rra Revolucionaria, en la zona més antigua del puerto, vinculado al centro
histérico. Fue dotado desde su construccién de iluminacién y comunicacién
telefénica con el Edificio Central de la Marina de Guerra. Tiene una forma
singular trapezoidal, construyéndose 18 m fuera de la linea de tierra. La es-
lora maxima permisible es de 68 m. Esta conformado por pilotes de hormi-
goén prefabricados. Sobre la linea de pilotes, paralela a la costa, se construye-
ron vigas de hormigén de 60 x 60 cm y en sentido contrario, vigas de tranque
de 30 x 60 cm, a manera de una estructura nervada. Para la fundicién de la
plataforma de hormigén, se utilizaron bovedillas de fibrocemento. El borde
del muelle contenia siete cornamusas de hierro fundido de 14 pulgadas y lo
remataba una defensa de madera dura atornillada. Se concibié, aledano al
muelle, un estacionamiento para 12 plazas y un area cubierta abovedada.
Fue construido ademés un tramo de muro del malecén con una longitud
de 60 m apoyado sobre un tablestacado de pilotes de madera dura. El area
techada ha sido demolida.

Sintesis histérica: El proyecto de esta obra data del 26 de septiembre de

1956. Intervinieron el Alférez de Navio Ambrosio O. Pérez Zabala, ingeniero

civil y delegado del Estado Mayor de la Marina de Guerra y el ingeniero civil
Carlos Govantes, encargado de las obras. Fue aprobado el 11 de enero de
1957 por el entonces Ministro de Obras Publicas, arquitecto Nicolas Arroyo

Marquez. Las obras que comprendia el proyecto consistian en la construc-
cién de un tramo de muro del malecén en la Avenida del Puerto, la construc-
cién de un muelle para el servicio del Estado Mayor General de la Marina de
Guerra Nacional, frente a su edificio y la nueva pavimentacién de la Avenida
del Puerto, en los tramos afectados por las construcciones. El contrato y
ejecucién de los trabajos estuvo a cargo de los Sucesores de Arellano y Men-
doza, Contratistas S. A. Su plazo de ejecucién se estimé en 120 dias y el valor
de los mismos ascendié e 308 126 pesos con 17 centavos.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA , AHC 8210.
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MUELLE NO. 3 DE LA REFINERIA «NICO LOPEZ»

Direccién: Via Blanca y Belot

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Refineria Belot

Uso original: Descarga de combustible

Uso actual: Descarga de combustible

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Cuba Petréleo (CUPET), MINEM

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo: especifico para su funcién
Contexto: Instalaciones industriales, Ensenada de Marimelena, Triscornia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)

Afo de construcciéon: 1953-1958

Ano de ampliacién y/o reforma: 1961
Area construida: 440 m?

Largo: 110 m

Ancho:4m

Profundidad (bajo mar): 3,7 m
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Longitud:363993.914088217 UTM (norte) Latitud:2559218.33951527 UTM (oeste)

Descripcién: El muelle posee una estructura de vigas y plataforma de hor-

migdn armado. Permite un atraque con una eslora maxima de 95 m. Con-
tiene accesos de carga y ferroviario. Existe ademas el muelle de la darsena
flotante, de 20 m de longitud y 4 m de ancho y un calado maximo de 2,6 m,
el que se utiliza para embarcaciones pequenas de 6 m de eslora.

Sintesis histérica: En 1870 se instala una refinerfa en la finca del médico
francés Carlos Belot Lorent con la destilacién de kerosina, que aumenta en
1895 su capacidad a 3000 galones por templa. En 1938 instala un cracking
térmico para la produccién de gasolina. A principios del siglo xx, la instala-

cién pasa a la propiedad norteamericana, West India Oil Refining Company
of Cuba, entidad de la Standard Oil Company of New Jersey, Esso, que monta
una planta con una produccién de 36 millones de galones de petréleo cru-
do al afio. Mantiene el monopolio del mercado cubano hasta el afio 1925.
En 1952, la Shell decide construir sus refinerias en Cuba, cerca de la Stan-
dard Oil. Inicia las obras en 1953 donde se conciben los dos espigones. El
30 de marzo de 1957, la Shell, inaugura también la nueva refinerfa Habana
a un costo de 25 millones de délares, con capacidad para refinar 25 mil
barriles diarios de petréleo y un espigdn propio para buques tanqueros de
20 mil t. Contribuian a la conexién y a la transportacién del producto el

Tren de Hershey y los Ferrocarriles de Cuba. En el afio 1959, los consorcios

presionan para crear dificultades econémicas, por lo que el primero de julio
de 1960 se declara la intervencién de las companias por el Gobierno Revolu-

cionario, y se fusionan las refinerias Esso y Shell, en una sola con el nombre
de Refineria Nico Lépez.

enyrw

: I Fuente: Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de
E La Habana y su drea de influencia, Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Garcia Villar,
Raul: Puertos Maritimos 1, Ministerio de Educacién Superior, Editorial Pueblo y Educa-
cién, La Habana, 1985. / Hernandez Vazquez, L y Dotres Fallat, M: Propuesta para la
regeneracién urbana del territorio de la Refineria Nico Lopez. Tutor: Arqg. Kiovet San-
E chez. Tesis de Diploma. La Habana, 2012./ Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de
Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales, La Habana, 2014, p. 343./ «Puerto de La Habana»
<http://www.practicosdecuba.transnet.cu/sites/default/files/puerto_de_la_habana.
pdf> Consulta: [09/05/2016].
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ESPIGONES 1Y 2 REFINERIA «NICO LOPEZ>»

Direccién: Via Blanca y Belot

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Espigones 1y 2 Refineria Belot

Uso original: Descarga de combustible

Uso actual: Descarga de combustible

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Cuba Petréleo (CUPET); Ministerio de Energia y Minas (MINEM)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Zona industrial, Ensenada de Marimelena, manglar de Tiscornia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Espigén

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1870

Afo de ampliacién y/o reforma: 1953-1958,1961
Area construida: 3 708 m?

Largo: 309 m

Ancho: 12 m

Profundidad (bajo mar): 11,0 m

CODIGO DIGITAL ST [EIEIAEIR]
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Longitud: 363970.264440442 UTM (norte) Latitud: 2558943.45933162 UTM (oeste)

Descripcidén: El espigbn norte (no. 1) posee una longitud de 309 m, y el sur
(no. 2) de 301 m, con una estructura de hierro y hormigén armado. Fueron
disefiados para garantizar cuatro atraques de buques tanques, supertan-
queros y super supertanqueros. Los tanques de aceite tenfan capacidades
de 30000 y 40000 t. En 1961, el departamento de Obras Publicas realiza
la limpieza de la darsena hasta 11 m de profundidad con un dragado de
70000 m? y construye diques de 5 m de ancho. El sistema portuario conté
con un equipamiento complejo y de alta tecnologia para la época en que
se construyd. El unico espigén activo, el no.1, admite barcos con 186 m de
eslora maxima en la banda norte y de 250 m en la banda sur, con un calado
de 10,4 m y 11,4 m, respectivamente.

Bienes muebles: Contaban con un sistema de tuberias para el movimiento
de los fluidos: de 8 y 6 pulgadas para los sistemas de alimentacién de incen-
dio; de 18 pulgadas para la exportacién de aceite; y de 10 pulgadas para el
gas oil, el keroseno y para la exportacién de gasolina.

Sintesis histérica: En 1870 se instala una refineria en la finca del médico
francés Carlos Belot Lorent con la destilacién de kerosina, que aumenta en
1895 su capacidad a 3000 galones por templa. En 1938 instala un cracking
térmico para la produccién de gasolina. A principios del siglo xx, la instala-
cién pasa a la propiedad norteamericana, West India Oil Refining Company
of Cuba, entidad de la Standard Oil Company of New Jersey, Esso, la cual
monta una planta que produce 36 millones de galones de petréleo crudo
al aflo. Mantiene el monopolio del mercado cubano hasta el afio 1925. En
1952, la Shell decide construir sus refinerias en Cuba, cerca de la Standard
Oil. Inicia las obras en 1953 donde se conciben los dos espigones. El 30 de
marzo de 1957, la Shell, inaugura también la nueva refineria Habana a un
costo de 25 millones de délares, con capacidad para refinar 25 mil barriles
diarios de petréleo y un espigén propio para buques tanqueros de 20 mil t.
El tren de Hershey y los Ferrocarriles de Cuba contribuian a la conexién y
a la transportacién del producto. En el afio 1959, los consorcios presionan
para crear dificultades econémicas, por lo que el primero de julio de 1960 se
declara la intervencién de las compafiias por el Gobierno Revolucionario, y
se fusionan las refinerias Esso y Shell, en una sola con el nombre de Refine-
ria «Nico Lépez».

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA. AACH 3534,
ACH 2073; ACH 3553. / Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano
de la Bahia de La Habana y su drea de influencia, Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. /
Cuevas Toraya, Juan de las: 500 aflos de construcciones en Cuba, La Habana, Chavin, Ser-
vicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Garcfa Villar, Raul: Puertos Maritimos
1, Ministerio de Educacién Superior, Editorial Pueblo y Educacién, La Habana, 1985.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

MUELLES DE POTE Y ATARES. (ATRAQUES NO.1,2,3,3A,4,5Y6)

Direccién: Primer Anillo entre Gancedo y Calle Haiphong

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de Hacendados

Uso original: Atraques de la flota pesquera, astilleros

Uso actual: Cargas de pescado, productos refrigerados, astilleros

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Terminal Refrigerada (TERREF), Empresa Lanchera Flota del
Golfo (FLOGOLFO), Ministerio de la Industria Alimenticia (MINAL), Astille-
ros Caribe (ASTICAR), Ministerio del Transporte (MITRANYS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Ha sido transformado

Autenticidad: Forma y disefio

Contexto: Instalaciones industriales, Primer Anillo, ensenadas de Pote y
Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccioén: Siglo x1x

Afo de ampliacién y/o reforma: 1963-1966
Area construida: 25 200 m?

Largo: 1 200 m

Ancho: 21 m

Profundidad (bajo mar): 5,5 m
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Longitud:361348.534060713 UTM (norte) Latitud:2557532.22267303 UTM (oeste)

Descripcién: El muelle fue ampliado en 1963, para la flota pesquera, bajo
la concepcién de un proyecto integral, con una estructura de hormigén ar-
mado, base de tablestacas de acero tipo Larssen V, vias de acceso y ramal
ferroviario y capacidad de atraque para 180 barcos. Se considerd, frente a los
antiguos almacenes de Hacendados, un dique flotante. Una parte del muelle
se concibié para la descarga del pescado desde los buques, con el apoyo de
gruas. El almacenaje y los servicios se garantizaban con cinco naves: de
refrigeracién, de ensamble de barriles, de avituallamiento, de reparacién de
los barcos y de depdsitos de sal. Se construyeron sistemas complementarios
como la estacién de transformadores y de bombeo de agua salada, una esta-
cién de agua limpia alimentada desde Cojimar (uso industrial), una estacién
de bombeo de albafiales, un sistema de instalaciones hidraulicas y sanita-
rias, un tanque elevado de 50 mil galones y un sistema de televisién por
circuito cerrado. Los muelles 1, 2 y 3 poseen mayores profundidades, entre
7,4 my 8,4 my una eslora maxima permisible entre 136 y 220 m. Actual-
mente la instalacién ha pasado a la administracién de varios explotadores,
perdiendo el concepto integral inicial. Las operaciones de atraques estan
permitidas en todos los muelles.

Bienes muebles: Gria de brazo nivelado de 5 t.

Sintesis histérica: En 1860 el Directorio de La Habana sefiala que los muelles
se hallaban en construccién, vinculados con los Almacenes de Hacendados,
edificados en 1855 por Gonzalo Herrera Santa Cruz, conde de Fernandina y
su hijo. En un plano de La Habana de 1875, se aprecia que hasta él llegaba un
ramal de los Ferrocarriles del Oeste. Durante la Reptblica se denominé «Mue-
| | lle de Hacendados», y hasta 1959 prest6 servicio como Terminal de Ferries.

E En el afio 1963 se inici6 el proyecto de un Conglomerado Pesquero para el
desarrollo de esta industria, con cooperacién soviética. El nuevo muelle se
j ﬁ E extendia, desde la Ensenada de Atarés hasta la Ensenada de Pote, en un area

anyrw

de 13.5 ha. Conté con una flota de 130 barcos de pesca, destinado a producir
de 180 000 t de pescado. Los proyectos se realizaron por el Instituto Soviético
_ «Giproribproms». El proyectista general fue el ingeniero soviético Yuri Kopilov
-_'_:'_ : y por la parte cubana, el arquitecto Mario Girona con el apoyo del arquitecto

il é Pedro Vila. Los trabajos se realizaron por la Regional Habana, con una fuerza
de trabajo de 1200 obreros, dirigidos por el Ing. Manuel Cortés Llanes. La
obra tuvo un costo cercano a los 50 millones de pesos.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA. R-11; R 5 (38)
65; ACH 1220; N/N 14 498, N/N 3223; ACH 01218; AHC 7534; AHC 7557; ACH 1220./ Cue-
vas Toraya, Juan de las: 500 aflos de construcciones en Cuba, La Habana, Chavin, Servicios
Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001.
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MUELLES DE LA EMPRESA NACIONAL DE ASTILLEROS (ENA), CARIBBEAN DRYDOCK COMPANY SA. coococi s AN

Direccién: Calle Estrada Palma y Triscornia

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle y Espigén de Palmer

Uso original: Reparacién de barcos

Uso actual: Reparacién de barcos

Uso previsto: Reparacién de barcos

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Empresa Nacional de Astilleros (ENA), Ministerio del Transporte
(MITRANS)

Tipo de propiedad: Otro

Conservacién: Bueno

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo

Contexto: Carretera y poblado de Casablanca, barrio insalubre La Julia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II

Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: Primera mitad del siglo xx
Ano de ampliacién y/o reforma: Segunda mitad del siglo xx
Area construida: 11 550 m?

Largo: 1100 m

Ancho: 10,5 m

Profundidad (bajo mar): 5 m




ATLAS DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL DE LA BAHIA DE LA HABANA 273

Longitud:363641.532446766 UTM (norte) Latitud:2559345.78731916 UTM (oeste)

Descripcién: El muelle es una instalacién caracteristica de la segunda
mitad del siglo xx. Posee una estructura de hormigén armado con varios
atraques, con esloras y calados diferentes: entre 170y 250 my 1,6 m y 5,8
respectivamente. El muelle no. 31 alcanza un ancho de 270 m. Se considera
una zona de alto riesgo pues en ella se realiza la limpieza de buques con
granalla. Tiene acceso a un dique seco, en uso desde 1957. Hasta el afio 2015
poseia un dique flotante el cual se ha desmontado por su mal estado téc-
nico. El sistema de muelles posee una draga Dragdn 270, una gria viajera y
un sistema de puentes gruas. Existen tres muelles con acceso a los talleres
de acero. Los edificios o naves alcanzan las tres plantas y tienen una estruc-
tura porticada con cierres de paneles prefabricados de hormigén armado.
El sistema cuenta ademas con tres edificios administrativos y una amplia
zona para el almacenaje de contenedores. Gran parte de las instalaciones
se han arrendado a la Corporacién Curazao Dry Dock Company, por lo que
mantiene un uso intenso.

Bienes muebles: El sistema de muelles posee una draga Dragbn 270, una
gria viajera y un sistema de puentes gruas.

Sintesis histérica: Desde 1918 se reconocen los Talleres de Palmer destina-

dos a reparar y construir buques en el litoral de Casablanca, aunque desde
el siglo x1x el maestro de ribera José Triscornia, construyé en el sitio un
muelle y un carenero. En 1924 se creé la Compaiiia de Fomento Maritimo,
conocida como Astilleros Mercantes de la compafiia Fomento Maritimo,
pero se le llamaba «Varadero de Palmer». En él se realizaban reparaciones a
embarcaciones de pequefio porte, aunque llegaron a construirse barcos de
1200 t como el Gabriel Palmer y el Julidn Alfonso. Durante muchos afios los
E medios fundamentales de la empresa fueron los varaderos. En los afios 50 se
inicié la construccién de un dique seco de 8 000 capaz de brindar servicio de
carenas a la mayoria de los buques comerciales que visitaban el puerto de
8l E La Habana. En 1959 el vapor La Coubre fue atendido en este lugar, luego del
siniestro sabotaje que fue objeto. En 1963 el Ministerio de Industria inicié la
X construccién de un astillero de habilitamiento de buques, pero las obras se
[k paralizaron en 1966. Fueron retomadas entre 1969 y 1970 lograndose ter-
all E minar la cerca del astillero, las subestaciones eléctricas y la graa de origen
yugoeslavo, entre otras construcciones.

anyrw

E Fuente: Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La

Habana y su drea de influencia, Informe Diagnoéstico, La Habana, 2014. / Machado, Bruno
J.: Casa Blanca, hallé su oscura luz. Impreso en los talleres del Instituto Nacional Poligrafi-
co Alfredo Lépez, La Habana, 1987.Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001.
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MUELLE LA COUBRE

Direccién: Avenida La Pesquera y Egido

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de la Pan American Docks
Uso original: Atraques

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Construido para su fin

Contexto: Estacion Central de Ferrocarriles, Avenida La Pesquera, Muelle
Juan Manuela Diaz, Ensenada de Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construccién: 1955

Afo de ampliacién y/o reforma: 1961-1962
Area construida: 2 400 m?

Largo: 300 m

Ancho: 8 m

conico LT
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Longitud:361510.44806113 UTM (norte) Latitud:2558166.1418308 UTM (oeste)

Descripcién: La estructura del muelle era de acero, con una losa de hormi-
gén armado de 20 cm de espesor. En marzo de 1960 se realiza una inspec-
cién después de la explosion del barco La Coubre, para determinar el estado
de su estructura y la capacidad de carga. Se propone la sustitucién de cin-
cuenta y tres vigas de acero por otras de hormigén armado, el recubrimiento
del resto de las vigas de acero por hormigén armado, asi como la reparacién
de las vigas existentes en la seccién este y la reconstruccién de las placas de
hormigén en el lugar. El proyecto estuvo a cargo de la Empresa Consolidada
de Consignataria de Terminales Maritimas, Seccién de Mantenimiento. Ac-
tualmente contiene oficinas, talleres e instalaciones que ofrecen servicios
portuarios.

Sintesis histérica: En 1958, como resultado del creciente reconocimiento in-
ternacional a lucha del pueblo cubano contra la tirania de Fulgencio Batista,
el gobierno de los Estados Unidos declar6 publicamente que no entregaria
mas armas al dictador, pero no cumplié su promesa. Después de multiples
presiones, logré que Bélgica vendiera modernos fusiles FAL, en el Gltimo
trimestre de 1958. El triunfo revolucionario impidié que este armamento lle-
gara a manos de las tropas del dictador, pero el compromiso comercial belga
de entregar la mercancia ya pagada, se mantuvo en pie. Tras fracasar los
intentos para cancelar la venta, agentes al servicio de la Agencia Central de
Inteligencia (CIA) de Estados Unidos, colocaron un artefacto explosivo entre
las cajas de granadas antitanques que hizo estallar parte de las 1 492 cajas
de granadas y municiones que conducia el buque, con un peso de méas de
490 toneladas métricas. A las 3:10 p. m. del dia 4 de marzo de 1960, una ex-
plosién sacudib a la capital cubana, habia estallado en el puerto habanero el
buque francés La Coubre, que procedente de Amberes, Bélgica, descargaba
el armamento desde el dia anterior, en el antiguo muelle de la Pan American
Docks. Trece minutos después se produjo una segunda explosién que cobrd
muchas mas vidas. Un centenar de muertos y cientos de heridos graves fue
el resultado. Al dia siguiente, en la despedida del duelo de las victimas, Fidel
Castro Ruz denunci6 a los autores del crimen y enarbolé por primera vez la
consigna de «Patria o Muerte».

Fuente: Archivo de RESTAURA, AHC 6207. / Coleccién Facticia de Emilio Roig de Leu-
chsenring, Tomo 10, en: Biblioteca Histérica «Fernando Gonzélez del Valle», OHCH. /
http://www.cubagob.cu/otras_info/minfar/coubre htm. Consulta: [15/12/2016].
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MUELLE «TURCIOS LIMA» conco st e

Direccién: Anillo del Puerto y Linea del Ferrocarril
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle Regla Coal

Uso original: Carga de granos a granel

Uso actual: Carga de granos a granel

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Industria Alimenticia
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno
Contexto: Ensenada de Guasabacoa, Patio Ferrocarril de Regla, Muelle
CONAUT (atraques 17 y 16)

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I

Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Indeterminado

Afo de construccion: Primera década del siglo xx
Ano de ampliacién y/o reforma: Década de 1960
Area construida: 3 105 m?

Largo: 207 m

Ancho: 15m

Profundidad (bajo mar): 9,4 m
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Longitud:362932.618054603 UTM (norte) Latitud:2557372.00408381 UTM (oeste)

Descripcién: Segin se documenta, en el afio 1960 se realiza un sondeo por el

Departamento de Aguas, Rios y Costas, en la zona donde se ubica el actual
muelle, verificAndose la posibilidad del atraque de barcos con un calado de
7,26 m previo a su refuncionalizacién, para destinarlos como infraestructu-
ra portuaria de los Molinos de Trigo Turcios Lima instalados en 1966. Posee
una estructura de hormigén armado que admite el atraque de barcos con
una eslora maxima de 200 m.

Sintesis histérica: La presencia de dos muelles en este espacio del litoral
de Regla se remonta a los primeros afos del siglo xx. Se conocieron como
el muelle de Regla Coal, vinculado a los depésitos de carbdn de la Regla
Coal Company y el muelle de la Auxiliar Maritima. La compafia Regla Coal
Company fue fundada en 1911 por un grupo de accionistas vinculados a la
Compania Czarnikow-Rionda y a los Ferrocarriles Unidos de los Almacenes
de La Habana y Regla. En la década del 1920 la compafiia se conocié como
Regla Coal and Oil Company. El carbén era utilizado por las compaiiias fe-
rroviarias cubanas y como combustibles para los ingenios azucareros.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, N/N 8762.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

MUELLE DE CABALLERIA

Direccién: Avenida del Puerto y O” Reilly

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de Caballeria o de Pescadores

Uso original: Carga y descarga de mercancias

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Otro

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Canal de entrada de la Bahia de La Habana, Avenida del Puerto,
Castillo de la Real Fuerza

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xvii

Afo de construccién: Siglo xviiI

Ano de ampliacién y/o reforma: Siglo x1x, siglo xx
Area construida: 475 m?
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Longitud:361965.886334791 UTM (norte) Latitud:2559766.39919711 UTM (oeste)
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Descripcién: Los restos del muelle de Caballeria, ubicados en el borde coste-
ro, frente a la calle O Reilly, poseen una estructura de hormigén reforzado,
compuesta por un muro de contencién y piso de hormigén. Se encuentra
fuera de servicio desde el afio 2005. No cuenta con autorizo de atraque.

Bienes muebles: Contaba con cuatro grias pescantes

Sintesis histérica: Los primeros puertos que por mas de dos siglos domina-
ron la bahia, eran cortos trechos de ribera, mal terraplenados y con enta-
blados apoyados en horcones, que se utilizaban para el embarque y desem-
barque de la mercancia proveniente de Espafia. El desarrollo del comercio
a partir de la toma de La Habana por los ingleses, hizo posible que, en 1765,
las autoridades realizaran mejoras a la estructura mediante la construc-
cién de un rudimentario malecén de piedra, que se llamé de Caballeria.
Mas tarde, en 1772, el marqués de la Torre manda a construir tres muelles
de silleria: Marimelena, Carpineti y el de la Cabafia. Con la creacién del Real
Consulado de La Habana, en 1794 se mejora el muelle antiguo.

En 1795 se le instalaron cuatro grias pescantes y al afio siguiente se deci-
de su ampliacién en 410 varas cuadradas, realizadas con madera de quie-
brahacha. En 1805 son provistos de tinglados o cobertizos de madera que
garantizaban la proteccién de la mercancia. Los muelles, completamente
cubiertos de techos, permitian el trasiego de comerciantes, dependientes y
jornaleros. Casi diez afios después se amplia el muelle, extendiéndose desde
la plaza frente a la Iglesia de San Francisco hasta unirse con un tramo de
muelle ubicado frente a la casa del marqués de Villalta. Esta obra, de mayor
envergadura, fue presupuestada con un costo de 165 mil pesos fuertes, re-
duciéndose a 95 mil, pues muchos materiales y esclavos fueron puestos por
el Real Consulado como mano de obra.

Fuente: Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La
Habana y su drea de influencia, Informe Diagnoéstico, La Habana, 2014. / Cuevas Toraya,
Juan de las: 500 aflos de construcciones en Cuba, La Habana, Chavin, Servicios Graficos y
Editoriales, S.L., Madrid, 2001.
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MUELLE DE LA TERMINAL MARITIMA PORTUARIA «MANUEL PORTO DAPENA», CONAUT CODIGO DIGIALSIT

Direccién: Anillo del Puerto entre Avenida Rotaria y Nuestra Sefiora de la
Caridad

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de Beguiristain, Muelle Auxiliar Maritima de Regla
Uso original: Carga general

Uso actual: Carga general

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Anillo del Puerto, Ensenada de Guasabacoa, Empresa de Cereales
Turcios Lima, Empresa de Cereales José Antonio Echeverria

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construccién: 1978
Area construida: 4 480 m?
Largo: 320 m

Ancho: 10 m

Profundidad (bajo mar): 8,8 m
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Longitud:363027.328834045 UTM (norte) Latitud:2557147.50875697 UTM (oeste)

Descripcién: La Terminal Maritima Portuaria construida en la década de
los afios 70 del pasado siglo, posee muelles de hormigén armado, con dos
atraques (no.16 y no.17) y accesos ferroviario y vial. Fue disefiada para per-
mitir el atraque de embarcaciones Ro-Ro para la descarga de autos ligeros
de hasta 3,5 t en los primeros 30 m de la instalacién (de sur a norte). Los
atraques 16 y 17 poseen 145 m y 175 m de longitud y 10,2 m y 18,5 m de
ancho, respectivamente. Admiten una eslora méaxima de 160 m. Esta docu-
mentado que en la década de los 60 del pasado siglo, se reconstruyeron tres
cruceros de hormigén en la linea de ferrocarril y se realizé el mejoramiento
del patio con pavimentacién invertida sobre la capa de mejoramiento, antes
de realizar la rehabilitacién de la terminal maritima.

Sintesis histérica: En 1978 como parte de las transformaciones realizadas
en la bahia habanera, se construyeron los muelles no. 16 y 17 de la actual
Terminal Maritima Portuaria Manuel Porto Dapena los cuales se destinaron
a carga general. Se ubicaron en la margen este de la Ensenada de Guasa-
bacoa donde antes estuvieron el muelle de Beguiristain y los muelles de la
Auxiliar Maritima S.A. En estos Gltimos los estibadores y obreros portuarios
con su lider Aracelio Iglesias libraron enconadas luchas en reclamo de me-
joras salariales durante los afios 40 del pasado siglo.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA.
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ESPIGON NO. 4 «MARGARITO IGLESIAS» (CERVECERiA ALMACEN DEL TABACO Y DE LA MADERA) CODIGO DIGIALSIT

Direccién: Avenida del Puerto, entre Callejon de Justiz y Obrapia
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Espigdn de Paula, Espigdbn Almacenes de La Habana
Uso original: Atraques para carga y descarga de mercancias

Uso actual: Paseo maritimo

Uso previsto: Paseo maritimo

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Muelle flotante, Centro Cultural Antiguos Almacenes San José,
Paseo maritimo, Avenida de Paula, Avenida San Pedro, cuerpo de agua de la
bahia-agua

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Espigén

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1906-1908

Ano de ampliacién y/o reforma: 2014

Area construida: 7 920 m? . S,
Largo: 132 m
Ancho: 60 m

gl loally
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Longitud:362019.913918012 UTM (norte) Latitud:2558622.77929291 UTM (oeste)

Descripcién: El espigbn se ubica en la zona portuaria mas antigua de la
bahia. Fue construido con una estructura de acero y hormigén armado, con
132 m de largo en su parte norte y 146 m en su parte sur, con técnicas
constructivas de avanzada para su época. Contaba con dos atraques y vias
de acceso de carga y ferroviarias. La transformacién del muelle para uso
gastronémico y paseo maritimo como destino final, incluyé la seguridad
estructural del espigén a partir de la reparacién de su estructura, la susti-
tucién de la cubierta de la nave y la eliminacién de dos grias viajeras que
se localizaban en el interior de la nave, lo que permiti¢ disminuir un 30 por
ciento el peso de la misma. Es uno de los pocos muelles que ha logrado
prevalecer, representante de una época de intensa renovaciéon de las insta-
laciones portuarias habaneras. Actualmente las operaciones de atraque de
buques no estan permitidas.

Bienes muebles: Dos gruas viajeras al interior de la nave que fueron elimi-
nadas.

Sintesis histérica: La historia del Espigdn de Paula donde se ubicaba el Al-
macén del Tabaco y de la Madera, comienza desde finales del siglo xvi,
cuando el borde costero habanero experimento el auge de muelles o espi-
gones con sus tinglados. En 1860 se aprob¢ la construccién del muelle a la
vera de la Alameda de Paula y en las décadas siguientes fue sustituido por
el actual, por su propietario The Havana Central Railroad Company, segin
la concesién que se le otorgd por Decreto Presidencial numero 1 del 29 de
diciembre de 1905. En 1928 The Havana Central se fusioné con los Ferroca-
rriles Unidos, quien mantuvo la propiedad del muelle hasta 1959. En 1961
fue nacionalizado y a partir de entonces fue explotado por la terminal mari-
timo-portuaria «Margarito Iglesias» hasta su desactivacién definitiva como
instalacién portuaria.

Fuente: Rodriguez Marcano, Yamira: Devolver el esplendor a un muelle habanero, <http://
www.habanaradio.cu/reportajes/devolver-el-esplendor-a-un-muelle-habanero/>
Consulta: [24/07/2016].
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MUELLES Y ESPIGONES DEL SIERRA MAESTRA1,2Y 3 CODIGO DIGIAL ST

Direccién: San Pedro s/n, entre Amargura y Santa Clara

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Muelle de San Francisco-Muelle La Machina-Muelle Santa Clara
Uso original: Carga general, embarque de viajeros y reconocimiento de sus
equipajes.

Uso actual: Terminal de Cruceros, parqueo

Uso previsto: Terminal de cruceros, parqueo

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Aries S.A. Ministerio del Transporte (MITRANYS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por forma y disefio; por su localizacién y entorno

Contexto: Centro Historico, Avenida San Pedro, Plaza de San Francisco, Lonja
del Comercio, cuerpo de agua de la bahia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construccién: 1914

Area construida: 12 726 m?
Largo: 202 m

Ancho: 63 m

Profundidad (bajo mar): 8 m
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Longitud:362142.312519733 UTM (norte) Latitud:2559234.8622737 UTM (oeste)

Descripcién: Se trata de tres espigones paralelos, con una forma dentada,
localizados en la zona mas antigua del puerto y unidos a un edificio prin-
cipal dispuesto a lo largo de la calle San Pedro. Constituidos por sendas
plataformas de hormigén sobre pilotes, con muelles por tres de sus lados
con un ancho promedio de 7,5 m, que permiten seis atraques simultaneos.
Sobre cada uno de los espigones se emplaza una amplia nave de dos plantas
con dimensiones de 47 m de ancho por 180 m de largo, cuya estructura por-
ticada es de hormigdn y cubiertas a dos aguas. El muelle San Francisco, (al
norte) con dos atraques, es utilizado como terminal de cruceros y la planta
baja del espigén central estd ocupada por un estacionamiento, con una es-
lora maxima entre 245 y 170 m en las bandas norte y sur, respectivamente.
El resto de los muelles, espigones y edificios se encuentran sometidos a una
rehabilitacién capital. Existen facilidades viales y para el acceso del trans-
porte ferroviario a cada muelle.

Sintesis histérica: Este conjunto de muelles fue edificado en el afio 1914
por la compania norteamericana Barclay, Parsons & Klapp, para la concesio-
naria Port of Havana Docks Company. Fue uno de los primeros pasos para
dotar al puerto de La Habana de muelles con una concepcién de avanzada

para su época, en sustitucién de los antiguos tinglados que componian los
llamados Muelles Generales del Estado. Estuvo dotado de tres espigones y
muelles, con el mejor equipamiento, facilidades viales y de transporte ferro-
viario, hasta cada muelle y ubicado en lo que se podria considerar el nodo
comercial principal del pais, frente a la Lonja del Comercio, el edificio de
Correos y Telégrafos, en las inmediaciones de grandes almacenes importa-
dores y de las oficinas de las principales empresas consignatarias.

Fuente: Colectivo de Entidades. Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La
Habana y su drea de influencia. Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Roig de Leuchs-
enring, Emilio: El libro de Cuba. Editorial Artes Graficas, La Habana, 1925.
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DIQUE SECO DE LA EMPRESA NACIONAL DE ASTILLEROS (ENA), CARIBBEAN DRYDOCK COMPANY S.A. CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Calle Estrada Palma y Triscornia

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Dique seco de la Marina de Guerra

Uso original: Dique para la Marina de Guerra Nacional

Uso actual: Reparacion de barcos

Uso previsto: Reparaciéon de barcos

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Empresa Nacional de Astilleros (ENA), Ministerio del Transporte
(MITRANS)

Tipo de propiedad: Otro

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio

Contexto: Carretera y poblado de Casablanca, barrio insalubre La Julia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II

Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Muelle

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: Primera mitad del siglo xx
Ano de ampliacién y/o reforma: Segunda mitad del siglo xx
Area construida: 11 550 m?

Largo: 1100 m

Ancho: 10,5 m

Profundidad (bajo mar): 5 m
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Longitud:363633.984583258 UTM (norte) Latitud:2559924.4367076 UTM (oeste)

Descripcién: La extension interior del dique, de 145 m, tiene una capaci-
dad para buques entre 10 000 y 12 000 t. La estructura contempld servicios
de reparacién que incluia pinturas y raspados de buques comerciales, cuya
eslora no superara dicha longitud. El sistema fue dotado de un grupo mo-
to-generador para proveer corriente continua a los equipos de los barcos
en reparacién; un sistema de acometida eléctrica y otro de comunicacién
telefénica interior, la casa de compresores, de bombas y la estacién de ser-
vicios. El sistema se complementa con tres muelles (3A, 4 y 5) y un espigén,
con una estructura portante de hormigén armado. Actualmente el dique se
encuentra en un uso intenso para la reparacién de los barcos.

Bienes muebles: Cuenta con 4 bombas principales del tipo vertical, de pozo
profundo y mixtas, con motores eléctricos; 2 bombas de sumidero; 2 bom-
bas antiincendios, para limpieza de drenajes y residuos industriales; 4 com-
presores de aire comprimido para raspado de fondos; una gria de caballete
con capacidad de carga de 45 t deslizada sobre rieles de acero a lo largo del
muro y otra auxiliar de 10 t.

Sintesis histérica: El proyecto se inicia en 1956 para dotar a la Marina de
Guerra Nacional de un Dique Seco para la reparacién de las embarcacio-
nes. El proyecto se encomendé a la Frederic R. Harris, firma norteamericana
especializada en la construccién de diques secos. Para ello contd con un
decreto presidencial y con una disposicién del Ministerio de Obras Publicas.
Finalmente, su ejecucién se inicié un afno después como parte de un Plan
de Desarrollo Econémico y Social establecido por el Gobierno, con un valor
parcial de 6 445 200,57 pesos. La construccién de las obras y la operacién
del dique fueron encomendadas por el Estado al Banco de Desarrollo Econé-
mico y Social (BANDES), que también tuvo a su cargo la fiscalizacién de sus
ingresos y gastos, asi como la amortizacién de los bonos emitidos para su
construccién y el pago de sus intereses. Luego se contrata a la Constructora
Triplex. S.A, con fecha 6 de julio de 1959 para que incorpore otros servicios
y equipos no incluidos en el proyecto original, tales como gria de caballe-
te, compresores, maquinas de doblar, abastecimiento de agua, acometida
eléctrica y explanaciones del terreno; por un valor agregado de 9 781 620,89
pesos.

Fuente: Centro de Informacion «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 2314;
AHC 03885; AHC 01398; N 00053.
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DIQUE FLOTANTE ASTILLEROS CARIBE (ASTICAR)

Direccidén: Primer Anillo, oeste de la Ensenada de Atarés
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Dique Flotante para la Flota Pesquera

Uso original: Reparaciéon de barcos

Uso actual: Reparacion de barcos

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Astilleros Caribe (ASTICAR), Ministerio del Transporte
(MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Ensenadas de Pote y Atarés, Primer anillo del puerto, Terminal de
Haiphong borde del Centro Histérico, Astilleros

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificaciéon: Infraestructura portuaria
Tipologia: Dique

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construcciéon: 1964
Area construida: 1 675 m?
Largo: 67 m

Ancho: 28,4 m

Profundidad (bajo mar): 10,2 m

CODIGO DIGITAL SIT IR
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Longitud:361395.255003871 UTM (norte) Latitud:2557768.76616123 UTM (oeste)

Descripcién: Fue ubicado cercano al espigdn existente para la reparacién
de barcos, condicionado por la capacidad para el dragado de la ensenada y
para evitar que se entorpeciera el paso de los buques a la planta de cemento
ubicada al oeste, en el muelle Paco Cabrera. Se disefi6 especialmente para la
reparacién de buques pesqueros con una capacidad de carga de 2 500 t. Su
fijacién se realizé mediante 10 anclajes de 50 t cada uno, sujetos por cade-
nas para los cuales fue necesaria la construccién previa de fosos de 12,5 m
de profundidad que generaron un dragado de 46 500 m?.

Sintesis histérica: Fue construido en 1964 y puesto a prueba en los astilleros
de Lituania, en el Baltico y trasladado posteriormente a Cuba a través del
Atlantico. Su montaje en el puerto de La Habana culminé en 1965. Contd
con los més modernos mecanismos de su momento y con una central eléc-
trica propia. Durante su construccién se realizaron modificaciones tecno-
logicas adaptadas a las condiciones econémicas de la Isla, al sustituirse los
motores eléctricos por otros de gasolina.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 4099,
AHC 9050. / Periédico El Mundo: «Prueban en la URSS un dique destinado a pesqueros
cubanos». Empresa Restaura N/N14453.
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ELEVADOS DEL FERROCARRIL Y SU ENTORNO

Direccién: Avenida La Pesquera, desde la Estacién Central hasta Gancedo
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: Zona protegida

Fecha de la declaratoria: 12 de noviembre de 2002

Nombre Original: Elevados del ferrocarril y su entorno

Uso original: Ferrovias a desnivel

Uso actual: Ferrovias a desnivel

Uso previsto: Ferrovias a desnivel

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Empresa Ferrocarriles Occidente, MITRANS

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo: Estructura metalica singular
Contexto: Ensenada de Atarés, calle Egido, Avenida La Pesquera, Cuartel de
San Ambrosio, Termoeléctrica de Tallapiedra, Castillo de Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Estructura metalica singular, parte del
paisaje urbano

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Infraestructura industrial
Tipologia: Infraestructura ferroviaria
Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1912

Ano de ampliacién y/o reforma: 1960
Largo: 890 m

Ancho: 9m

CODIGO DIGITAL ST ITALA L]
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Longitud:360870.335099563 UTM (norte) Latitud:2557844.17043121 UTM (oeste)

waw W Lot

Descripcién: Su construccidn fue necesaria para las operaciones de la Es-

tacién Central de Ferrocarriles garantizando un acceso elevado de dos vias

wnie

férreas que permitian la comunicacién de los patios ferroviarios de la termi-

L]

nal con las vias de salida de la ciudad, salvando los desniveles y cruzando
terrenos cenagosos. Las estructuras de acero, proyectadas por Hay Foundry
and Iron Work, Engineers and Contractas, Newark. NJ, USA., constan de
cuarenta y seis secciones con un galibo de 7 m que discurren a lo largo de

LR

890 m aproximadamente. Esta obra de ingenieria es considerada una de las

LR

més importantes de su tipo en Cuba y conserva su funcién original hasta la
actualidad. En 1960 se realiz6 un pliego de condiciones para la reparacién
de la estructura sustituyendo todos los elementos, conexiones, tornillos y
remaches en mal estado.

20

Sintesis histérica: Los Elevados y su entorno han sido declarados como
Zona Protegida, extendiéndose dicha zona a la totalidad de la estructura,
desde la salida de la estacién hasta la avenida Gancedo (Jesis Lépez Cami-

LRl

fio) en la Resolucién que declara Monumento Nacional a la Estacién Central
de Ferrocarriles.

LR

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 7699;

ACH 3067. / Resolucién no. 184. Estacion Central de Ferrocarriles de Ciudad de La Ha-
bana. Comisién Nacional de Monumentos, 12 de noviembre de 2002.
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PASO SUPERIOR DE LA ViA BLANCA

Direccién: Via Blanca

Municipio: La Habana Vieja-San Miguel del Padron
Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Paso Superior de la Via Blanca
Uso original: Vial

Uso actual: Vial

Nivel de acceso: Libre

Propietario: MITRANS

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: No transformado

Autenticidad: Por su uso localizacién y entorno
Contexto: Gasoducto de Melones, Via férrea

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: Si / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Constituye una pieza importante del
tramo de la Via Blanca (con categoria expreso nacional) como paso supetior
a las lineas férreas.

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si

Otro contexto: Ferroviario
Clasificacion: Infraestructura
Tipologia: Infraestructura vial
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1947
Largo: 388 m

Ancho: 13 m

Altura: 7-8 m

CODIGO DIGITAL SIT IRV
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Longitud:361473.7608616 UTM (norte) Latitud:2556559.4680835 UTM (oeste)

Descripcién: Dada la proximidad de la ejecucién de los trabajos a la etapa
< final de la Segunda Guerra Mundial, la obra se enfrent¢ a la escasez de ace-
7 ro, razén por la cual se variaron conceptos del proyecto como el diametro
' de las barras y las propiedades de los materiales. Asimismo, la soldadura se
convirtié6 una beneficiosa aliada para solucionar los problemas generados
por la insuficiencia del acero. La ejecucion resulté muy controlada, asi como
las labores de los operarios. A cada soldador se le llevd un resultado diario
de sus muestras, las cuales eran estudiadas en los laboratorios, confidindo-
les el trabajo de acuerdo a la habilidad demostrada. La superestructura de
S las luces principales del Paso Superior es una viga de cajén hueca con una
luz central de 60 m y otras dos laterales de 40 m. Las rasantes son de 3,0
y 3,6 % a ambos lados del cruce para elevar la estructura y dejar la altura
necesaria para el paso de los trenes. Con un largo de 388 m, el Paso Supe-
rior eliminé graves dificultades de transito, al cruzar cuatro vias férreas y
lograr independizar el trafico ferroviario, del flujo de automéviles, émnibus

g haand

y camiones.

Sintesis histérica: El Paso Superior de la Via Blanca formo parte de un vasto
= Y plan de carreteras y caminos vecinales desarrollado por el Ministerio de
o i Obras Publicas durante la administracién del presidente Ramén Grau San
Martin entre los afios 1944 y 1948. Fue una obra de ingenieria, en la barriada
de Luyand, que honro a sus proyectistas y constructores. Fue parte de los
primeros kilémetros de la Via Blanca en la Seccién La Habana. Se inaugur6
oficialmente el 20 de mayo de 1947. Constituyo a partir de entonces la més

importante via terrestre de salida de La Habana hacia el este. A la entrada
del Paso Superior fue colocada una tarja conmemorativa en homenaje al
Presidente de la Republica Ramén Grau San Martin y al Ministro de Obras
Publicas José San Martin por acuerdo de la II Reunién Anual Interamericana
de Automovil Clubs, efectuada en La Habana en noviembre de 1946.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001, p. 114. / Memoria del Plan de
Obras de Publicas del Gobierno del Dr. Ramén Grau San Martin 1944-1947, Ministerio

de Obras Publicas, La Habana, 1947.
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TUNEL DE LA BAHIA CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Malecén-Avenida Monumental
Municipio: La Habana Vieja-Habana del Este
Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Tinel de la Bahia

Uso original: Vial

Uso actual: Vial

Nivel de acceso: Libre

Propietario:Gobierno Provincial de La Habana
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por sus materiales y técnicas
Contexto: Malecdn, Avenida Monumental

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: Si / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Es el Unico sistema de este tipo en Cuba

con estas dimensiones, profundidad y tipologia.

Valores

Grado de proteccién:

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto militar: Si

Contexto subacuatico: Si
Clasificacién: Infraestructura
Tipologia: Tunel

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construcciéon: 1958

Ano de ampliacién y/o reforma: 1980
Largo: 733 m

Ancho: 14 m

Altura: 7-13 m

Profundidad (bajo mar): 12-14 m
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Longitud:361206.34932032 UTM (norte) Latitud:2560600.81482384 UTM (oeste)
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Descripcién: : El tinel fue localizado bajo el canal de entrada de la Bahia de
la Habana. Permite el paso de cuatro pistas de trafico de 3.35 m de ancho
cada una. La longitud total de la obra de enlace es de mas de 1 600 m, y
comprende los accesos oeste (Habana) y este (Zona de Peaje). Posee tres en-
tradas y tres salidas, y una capacidad el trafico de 6 000 vehiculos por hora.
La estructura consiste en un sistema de cajones prefabricados de hormigén
armado. En el interior del tunel las paredes fueron pintadas color crema
para evitar los destellos y bandas azules para que el chofer no conduzca de
manera lineal. Cada seis metros tiene dos lamparas centrales, ademas de
los sistemas de alumbrado de refuerzo y emergencia. También, esta dife-
renciado el tipo de luz en dependencia del clima y la hora. Posee un tendi-
do telefénico con central automética de veintiocho pares y siete teléfonos
instalados en serie. El sistema de drenaje colecta las aguas pluviales que
vierten al mar y cuenta con dos cisternas de 500 m*® cada una, con un sis-
tema de bombas.

Bienes muebles: Otros sistemas complementarios son las compuertas de
seguridad contra la entrada del mar, la iluminacién interior y la ventilacién;
asi como la proteccién contra incendios.

Sintesis histérica: Es el méas extenso de la ciudad. La concesién para cons-
truir el tunel, fue otorgada a la Compafia de Fomento del Tinel de La Ha-
bana, S.A., la compafiia contratista fue la Societé des Grands Travaux de
Marseille, la inspeccién a pie de obra quedd a cargo de la Frederick Snare
Corporation y la direccién superior de la Comisién Nacional de Fomento por
la Ley-Decreto No 1550, de 4 de mayo de 1954. Conté con la asesoria técnica
del Ing. José Menéndez Menéndez, que ya habia dirigido la construccién de
los otros tuneles de La Habana. Los trabajos de construccién comenzaron el
19 de septiembre de 1955. La obra tuvo un costo de 28 500 000 pesos y fue
inaugurada el 31 de mayo de 1958. Con esta obra se hacia realidad el anhelo
de enlazar de una manera rapida La Habana con lo que entonces se llamaba
«La ciudad del Este».

Fuente: Courbon, J., (1959): El Tiinel submarino de La Habana, Revista de la Sociedad Cu-
bana de Ingenieros, Vol. LIX, Num. 1, pp. 8-30./ ElTtinel de la Bahia de La Habana y la Co-
mision de Fomento Nacional (1959), El Ttinel del Almendares, Revista de la Sociedad Cubana
de Ingenieros, Vol. LII[, NUm. 5, pp. 134-142.
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CAMARA DE REJAS Y SIFON DE LA BAHIA

Direccién: Avenida del Puerto y Narciso Lépez

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Cdmara de Rejas y Sifén de la bahia

Uso original: Cribado y sedimentacién de los sélidos gruesos

Uso actual: Cribado y sedimentacién de los sélidos gruesos que trae el resi-
dual del alcantarillado municipal, transportaciéon

Uso previsto: Cribado y sedimentacién de los sélidos gruesos

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Aguas de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su forma y disefio

Contexto: Avenida del Puerto, canal de acceso a la bahia, Castillo de la Real
Fuerza, Muelle de la Marina de Guerra Revoluciona

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: Si/ Provincial: Si/ Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Constituye el Ginico sistema de este tipo
en Cuba, el cual se mantiene aun funcionando

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Infraestructura industrial
Tipologia: Infraestructura técnica
Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1912

Afo de ampliacién y/o reforma: 2012
Area construida: 90 m?

Largo: 9m

Ancho: 9m

CODIGO DIGITAL SIT ALK
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Longitud:361959.312151843 UTM (norte) Latitud:2553733.88307181 UTM (oeste)

Descripcién: Es una de las partes principales del sistema central del alcan-
tarillado de La Habana. Las aguas albafiales de la ciudad se recogen a través
de los colectores Norte y Sur y fluyen por gravedad hasta la Camara de Rejas
donde se sedimentan los sélidos gruesos. El paso de las aguas albafales bajo
la bahia se realiza a través de dos sifones invertidos de 1,5 m de didmetro
formados por tres anillos concéntricos de mamposteria de ladrillos, dentro
de tubos de hierro forjado de 2,1 m de didmetro. La estacién de bombeo en
Casablanca, el sifén y el tinel bajo la bahia, fueron calculados para una
mayor capacidad que el consumo estimado a fin de proveer extensiones
futuras. En 2012, un siglo después de su construccién se renueva el sistema
del pértico del puente gria para la limpieza de las cdmaras y también las
compuertas. Para las adaptaciones tecnolégicas se adiciona un cubo, opaco
en su base y transparente en la parte superior, de 9 x 9 x 9 m, para conte-
ner y proteger el sistema y otro cubo de 3,4 x 3,4 x 3,4 m para uso como
oficina y servicio sanitario. La estructura porticada es de acero, los cierres
de vidrio fijo y la caja opaca de paneles. Esta nueva obra se realiz6 con el
esfuerzo conjunto del Instituto Nacional de Recursos Hidraulicos, Aguas de
La Habana, la Agencia Espafiola de Cooperacién Internacional (AECID), el
Grupo Industrial de Siderurgia (ACINOX) y distintas entidades de la Oficina
del Historiador de La Ciudad de La Habana, entre ellas RESTAURA encarga-
da del proyecto.

Bienes muebles: Cuenta con una gria puente.

Sintesis histérica: La construccién del sistema de alcantarillado necesitd
de planos de detalles y un pliego de condiciones que estuvieron a cargo del
teniente Barden, Ingeniero Jefe de la ciudad de La Habana. En 1899, se hace
necesario correr niveles y colocar monumentos sélidos para realizar un
plano actualizado de la ciudad. El pliego de condiciones establecia que las
aguas negras no se podian descargar ni a la bahia, ni a la costa. Se contra-
taron los servicios de Sr. D. E. Mc Comb como ingeniero consultor. Su infor-
me fue a la vez sometido a evaluacién del ingeniero Samuel M. Gray quien
emitié un dictamen en junio del 1900 donde determinaba la necesidad de
bombear las aguas albafiales por debajo de la bahia hasta descargarlas al
mar, y no mezclarlas con las aguas pluviales por posibles derrames en calles
y patios. El sifén y la cdmara de rejas entraron en funcionamiento el 19 de
abril de 1912.

Fuente: Colectivo de autores: Cdmara de Rejas del Sifén del Alcantarillado de La Habana.
Escandén Impresores Sevilla, Espafa, 2012.
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ESTACION DE BOMBEO DE CASABLANCA

Direccién: Calle Coloma Casablanca

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Estacién de Bombeo de Casablanca

Uso original: Estacién de bombeo para impulsar los residuales del alcanta-
rillado

Uso actual: Estacién de bombeo para impulsar los residuales del alcanta-
rillado

Uso previsto: Estacién de bombeo para impulsar los residuales del alcan-
tarillado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Aguas de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Poblado, estaciéon de ferrocarriles, terminal de lanchas de Casa-
blanca, escarpe, canal de entrada de la bahia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Infraestructura industrial
Tipologia: Infraestructura técnica
Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construccion: 1946

Ano de ampliacién y/o reforma: 2012
Superficie del bien: 1000 m?

Largo: 36 m

Ancho: 30 m

Altura: 15 m

CODIGO DIGITAL SIT JEVELREY
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Longitud:362273.497520375 UTM (norte) Latitud:2553976.3489461 UTM (oeste)

Descripcién: Edificacién de filiacién ecléctica vinculada a la actividad in-
dustrial, pues se integra al sistema del alcantarillado de La Habana. Al estar
situada en el poblado de Casablanca, recibe todos los albatiales de la ciudad,
desde donde eleva los residuales provenientes del sifén de la bahia median-
te potentes bombas centrifugas, hasta el tinel de La Cabafia, en la Playa El
Chivo. El sistema conté originalmente con tres bombas movidas con energia
eléctrica, la cual era producida por dos turbinas Curtiss de vapor de 500 kw,
conectadas a generadores de corriente alterna. A su vez, alimentaban las
turbinas dos baterias de calderas tubulares de 150 caballos de fuerza. Las
calderas estaban equipadas con hogares de carga automatica, operadas por
maéquinas. El carbén se suministraba en lanchones, se descargaba a través
de una graa y era elevado mediante cangilones hasta la tolva que servia de
alimentador a las calderas. La cdmara de succién de las tres bombas estaba
fuera y al frente de la estacién. El agua era suministrada por un tanque de
hormigén armado construido para este fin, con una capacidad de 75.7 m?®.
En las Gltimas décadas se han hecho modificaciones en el inmueble y en el
sistema de bombas, pero ain mantiene su funcién original.

Sintesis histérica: La construccién del sistema de alcantarillado necesitd
de planos de detalles y un pliego de condiciones que estuvieron a cargo del
teniente Barden, ingeniero jefe de la ciudad de La Habana. En 1899, se hace
necesario correr niveles y colocar monumentos sélidos para realizar un
plano actualizado de la ciudad. El pliego de condiciones establecia que las
aguas negras no se podian descargar ni a la bahia, ni a la costa. Se contrata-
ron los servicios de Sr. D. E. Mc Comb como ingeniero consultor. Su informe
fue a la vez sometido a evaluacién del Ing. Samuel M. Gray quien emitié un
dictamen en junio del 1900 donde determinaba la necesidad de bombear
las aguas albafales por debajo de la bahia hasta descargarlas al mar, y no
mezclarlas con las aguas pluviales por posibles derrames en calles y patios.

Fuente: Colectivo de autores: Cdmara de Rejas del Sifon del Alcantarillado de La Habana. Es-
candén Impresores Sevilla, Espafia, 2012. / Inventario Patrimonio Industrial La Habana,
Comisién de Monumentos.
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ESTACION MARITIMA EMBOQUE DE LUZ concoDiGALsT R

Direccién: Calle San Pedro y Luz

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Terminal Luz Ferries-Havana Central RR-United Railways
Uso original: Terminal maritima de pasajeros

Uso actual: Terminal maritima de pasajeros

Uso previsto: Terminal maritima de pasajeros

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Consejo de la Administracién Provincial, Direccién General de
Transporte

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Alameda de Paula, calle San Pedro, Paseo Maritimo, espigones
de La Aduana

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacién maritima
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1909
Afo de ampliacién y/o reforma: 1945- 2016
Area construida: 2 100 m?
Largo: 34 m

Ancho: 29,5m

Altura: 9,0 m
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Longitud:363059.681135967 UTM (norte) Latitud:2558523.21020572 UTM (oeste)

Descripcién: El edificio construido en 1909 tenia dos pisos, con una estruc-
tura férrea —a tono con las estructuras de hierro fundido de los almacenes
de la bahia habanera- recubierta, a cuatro aguas, con el mismo material
y el resto de mamposteria. La fachada de la nueva estacién se decord con
sencillez, pero incorporando los elementos del cédigo ecléctico en boga en
esos afios. De alli, el uso en el mismo muro de platabandas, almohadillado
y cabezas humanas en altorrelieve, de las cuales pendia una marquesina
metalica colocada al centro del edificio. Sendos arcos rebajados presidian
la entrada de los dos embarques. Tenia, ademaés, dos espigones aledafios.

Sintesis histérica: A la familia Luz deben su nombre la calle, el muelle y
muchos de los establecimientos surgidos en este entorno. En el sitio ocupa-
do por un molino propiedad de la familia, fue construida una residencia. La
importancia del muelle de Luz hizo que en 1802, el asentista del trafico de la
bahia, Julidn Guerrero, pidiera al Ayuntamiento alargar el muelle a 15 o 20
varas. Fue una de las instalaciones que més movimiento y notoriedad otor-
g6 a la zona. Formaba parte de los espigones construidos en el siglo xviiI al
sur de la bahia, adonde arribaban pequefias embarcaciones de remo y vela
con pasajeros y productos desde la otra ribera. En 1909, la Havana Central

Railroad Company erigié, en el antiguo muelle, un nuevo edificio, con dos
salidas, para Guanabacoa y Regla, y otra para Matanzas y los Almacenes de
Regla. El proyecto lo firma el ingeniero de via y obras Philip Hammond y fue
su contratista la firma norteamericana The Snare & Triest Co. En 1942 se
ceden dos terceras partes de la propiedad al Departamento de Incendios del
Municipio para el auxilio del Puerto durante el estado de Guerra. Imagenes
de 1945 muestran los trabajos de remodelacién del muelle, lo que permite

suponer que por esta época fueron trasladadas las salidas hacia Casablanca
E y Regla por un nuevo espigbn que se construyé en ese afio. A partir de enton-
ces, el inmueble se utilizé como Cuartel de Bomberos por décadas. En el afio
2004 fue desactivado el edificio y prevista su demolicién, pero al iniciarse
é las obras se descubri¢ la singular estructura metalica del edificio que era
recuperable y se decidié dejarla expuesta y realizar la rehabilitacién y re-
cuperacién del inmueble con su uso original como estacién maritima. Esta

instalacién ha sido inaugurada conectando nuevamente por via maritima
E La Habana Vieja con los poblados de Casablanca y Regla, con el proyecto de
RESTAURA y ejecutada por la OHCH.

Z¥WUN
BFIITW

BOW

é Fuente: Rodriguez Marcano, Yamira: El Emboque de Luz. Centro de Informacién «Fernando
Salinas», Empresa RESTAURA.
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TERMINAL MARITIMA EMBOQUE DE REGLA conconicmLsT

Direccién: Marti s/n esquina a Maximo Gémez r h
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Emboque de la Estacién de Regla. Havana Central RR Co.

Uso original: Terminal Maritima de carga y pasajeros L 5
Uso actual: Reparacién de lanchas
Uso previsto: Terminal maritima de pasajeros g
Nivel de acceso: Restringido '
Propietario: Consejo de la Administracién Provincial, Direccién General de
Transporte

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su localizacién y entorno
Contexto: Santuario religioso de Regla, centro histérico de Regla, paseo
maritimo, antigua termoeléctrica de Regla

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Practica tecnoldgica que destaca por

la pureza de los aceros de calidad excepcional.

Valores

Grado de proteccién: II

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacién maritima
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1911
Area construida: 610 m?

Largo: 30 m

Ancho: 15,8 m
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Longitud:363113.194703378 UTM (norte) Latitud:2558640.28125513 UTM (oeste)

T ok —ree Descripcién: Levantado sobre el mar, la subestructura esta constituida por
W _¢ &y ' pilotes de madera semisoterrados en los sedimentos que han hecho avanzar
la linea de costa por debajo de la edificacién. Encima de los pilotes descansa
un entramado de vigas sobre las que se asienta la edificacién. La superes-
tructura estd compuesta por columnas y vigas metalicas ensambladas in
situ. La edificacién se desarrolla a partir de un cuerpo central de dos plantas
con sala de espera principal, despacho de pasajeros, cantina y bafios pu-
blicos en planta baja y oficinas en el nivel superior. A ambos lados se loca-
lizaron cobertizos para areas de espera y llegada de pasajeros. Ofrece una
singular imagen con su fachada de frontén semicircular con los tinglados
hacia ambos lados y una marquesina volada al frente.

WiMe 0M

Sintesis histérica: Fue construido en 1911 bajo un proyecto del ingeniero
norteamericano Philip Hammond para la Havana Central Rail Road Com-
pany, con el objetivo de establecer el «<Emboque de la Estacién de Regla».
Originalmente la edificacién se desarrolld a partir de un cuerpo central de
dos niveles para sala de espera, despacho de pasajeros, cantina y retretes en
la planta baja y oficinas y estancia de publico en el nivel superior. Los cober-
tizos a ambos lados se construyeron con puntales y dimensiones adecua-

i 2

dos para el acceso techado de atraques del ferrocarril de via estrecha y de
vehiculos de carga. Poseia tinglados que permitian el acceso techado a los
muelles. Esta estacién es una evidencia histérica de la relacién efectiva del
puerto con su hinterland y la dindmica de rutas maritimas que consolidaron
el vinculo ordenado de Regla con La Habana y Casablanca.

Fuente: Archivo del Museo de Regla (planos). / Archivo personal del Arqg. J. M. Ortega
Pérez a cargo de los proyectos de restauracién del emboque de Regla.
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ALMACENES «OSVALDO SANCHEZ»

Direccién: Primer Anillo entre Calle Haiphong y rio Luyané
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Terminal Maritima

Uso original: Almacenes y talleres

Uso actual: Almacenes y talleres

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio de la Industria Alimentaria (MINAL)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Planta de Envase Cemento Portland, Castillo de Atarés, Avenida
Pesquera, drenes de Gancedo y Matadero

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacién maritima
Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construccién: 1920

Ano de ampliacién y/o reforma: 1975
Area construida: 0,06 km?

ROECL T PI-E 003 |
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Longitud:361716.112263668 UTM (norte) Latitud:2558404.44303337 UTM (oeste)

Descripcién: Inicialmente el conjunto edificado como terminal maritima
estaba compuesto por varios edificios de estructura metéalica de acero, con
cubiertas dispuestas a dos aguas, con monitores y cierres, de 15 m de altura.
En la década de 1970, para dar servicio a la flota pesquera, se incorporaron
otras instalaciones con sistema prefabricado Girdn, tales como: un edificio
de albergue para los trabajadores, un edificio de operaciones, una nave co-
cina-comedor-cafeteria, un almacén de combustible, bafios y taquillas, un
taller de mantenimiento y otro de transporte. El edificio de albergue y el de
operaciones con cuatro plantas y el resto de una planta. Conté también con
una nave de avituallamiento que contenia dos cdmaras para mantener pro-
ductos congelados, una de -10° C y otra de -18° C (Segere), una camara para
productos frescos de + 2° C y una antecamara con igual temperatura. En la
actualidad muchas de estas naves estan ociosas, sobre todo las ubicadas en
el sur del muelle.

Sintesis histérica: La primera Terminal Maritima instalada en 1920 presté
servicios de descarga, clasificacién y almacenaje de mercancias traidas des-
de Nueva York por los barcos de la naviera American & Cuban Steamship
Company. Al iniciar la década del 60 de siglo pasado, compartian el muelle
cinco empresas o compaiiias. Eran, por su orden: La Habana Coal, la Arenera

Garcia y Hermano, la Operadora Maritima Unién, Vaccaro Line y Cemento E1
Morro. El proyecto de ampliacién de los afios 70 fue elaborado por la Seccién
de Viales y Topografia de Obras Sociales y Varias del DESA, en 1975, mien-
tras que el proyecto de climatizacién fue realizado por el Departamento de

Proyectos; ambos respondian al plan de desarrollo previsto en ese momento
para la bahia habanera.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, N/N 3223;
AHC 04406. / Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias
Sociales, La Habana, 2014.
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TERMINAL MARITIMA HAIPHONG conco oo st [

Direccién: Avenida la Pesquera y Gancedo

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Terminal Maritima Haiphong

Uso original: Carga general de mercancias

Uso actual: Carga general de mercancias

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio de Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Ensenadas de Atarés, Pote y Guasabacoa, rio Luyané

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Es una de las obras mas importantes
realizadas en la Bahia de La Habana en el siglo xx

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacién maritima
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: 1955
Ano de ampliacién y/o reforma: 1960
Area construida: 12 000 m?
Largo: 198 m

Ancho: 60 m
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Longitud:361956.735045367 UTM (norte) Latitud:2557800.0722474 UTM (oeste)

Descripcién: La terminal maritima resulta de un proyecto integral de trans-
formacién del puerto en los afios 1960. En el conjunto de almacenes que
la conforman, destacan tres naves principales construidas con estructu-
ra de viga y columnas de hormigén armado, cubierta de losas prefabrica-
das de hormigén y cierre de igual material. Estas naves que alcanzan los
12 000 m? poseen amplios aleros que permiten la proteccién al interperismo
en la zona de carga y descarga. Se localizan paralelas a la linea de atraque
de los muelles y estan estructuradas por crujias de 3 m y luces entre 60y 75
m. Otras naves de estructura metélica con amplias luces y alturas —antiguos
talleres de mantenimiento y mecénica- estan en desuso, asi como otros edi-
ficios de estructura prefabricada de hormigén armado que complementan
el conjunto. El sistema contiene amplias vias de acceso que comunican con
el vial Primer Anillo, ademas de varios carriles para el desplazamiento de

grias y para el acceso ferroviario, ubicados hacia la zona este de la penin-
sula.

Bienes muebles: El sistema cuenta con gruas de brazo nivelado.

Sintesis histérica: Previo al destino de Cayo Cruz como Vertedero, la Com-

pania de Dragado y de los Puertos de Cuba, construyé en su contorno un
malecédn, segiin Concesién del Gobierno de 1910, con ataguia de pilotes de
hormigén armado y un muro de 1,8 m de altura y de 1,5 m de ancho. El &rea

se rellend hasta la coronacién del muro, apoyada en pilotes y plataformas de

madera. La idea de la Terminal surgié en 1926, cuando el arquitecto francés
Jean C. Forestier proyect6 en el lugar, una Estacién Terminal de ferrocarriles
y maritima. Segin Contrato de 1957 entre el Banco de Desarrollo Econémico
y Social (BANDES) y la Compafiia Mercantil del Puerto de La Habana, S.A.
como contratista, se dispone la construccién de los muelles, de la berma y la
ganancia de 3 m al mar por la Ensenada de Atarés. Se construyeron 1,5 km
de muelles y 30 mil m? de almacenes y el dragado de la zona aledafa. Es una
de las obras més importantes de la bahia de La Habana realizada en estos
afios. Contribuyé al saneamiento ambiental de la bahia, del barrio de Luya-
né y aumento el volumen del trafico de mercancias en el puerto habanero.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 03493./
Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales, La Ha-
bana, 2014, p. 343./ Forestier, Jean C.N: «La Planificacion de La Bahia de La Habana»,
Arquitectura, Afio xxv, No.290. La Habana, septiembre de 1957.




310

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

TERMINAL REFRIGERADA (TERREF) Y ASTILLEROS CARIBE (ASTICAR)

Direccién: Primer Anillo entre Avenida Pesquera y Calle Haiphong
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Conglomerado pesquero de la Bahia de La Habana

Uso original: Carga, almacenaje, refrigeracién y procesamiento de pescado,
astilleros para la reparacion de la flota pesquera

Uso actual: Carga general y refrigeracién de productos, astilleros para
reparacién de embarcaciones

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Terminal Refrigerada (TERREF), del Ministerio de la Industria
Alimentaria (MINAL); Astilleros Caribe (ASTICAR), del Ministerio del Trans-
porte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Osvaldo Sanchez, Terminal Maritima de Haiphong, ensenadas de
Pote y Atarés, Primer Anillo, instalaciones del Complejo Osvaldo Sanchez y
Almacenes de Haiphong

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No/ Provincial: No/ Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacenes

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construccion: 1963-1966
Superficie del bien: 13,5 ha

ROCL T PI-E 005 |
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Longitud: 361333.457370979 UTM (norte) Latitud: 2557500.805143 UTM (oeste)

Descripcién: El conglomerado pesquero contaba originalmente con cinco
edificios: una nave de refrigeracién de 253 x 60 m, un taller de ensamble de
barriles de 96 x 60 m, un taller de avituallamiento de barcos de 60 x 45 m,
otro taller de reparacién de barcos de 132 x 60 m, un depdsito de sal y taller
de artes de pesca, de 103 x 45 m, asi como edificios de servicios y un come-
dor. Concibié un ferrocarril para transportar pescado al interior del pais. El
sistema conté ademas con suministro de agua, una estacién de bombeo y
un tanque a presion, y de energia eléctrica, conectado a la linea existente
con voltaje 13 200 voltios. Las naves poseen una estructura con columnas
y vigas de hormigén armado, prefabricados, fundidos in situ; muros de hor-
migdn; cubierta a dos aguas con folders o losas prefabricadas poligonales
formando un lucernario. Las terminaciones de las naves se realizaron con
piso de hormigén, carpinteria de aluminio y cristal y puertas de armadura
de hierro. La altura total de las mismas alcanza 6,65 m.

Bienes muebles: Cuentan con grias de brazo nivelado.

Sintesis histérica: Desde los primeros afios del triunfo de la Revolucién se
determiné que Cuba debia desarrollar su industria pesquera con técnicas
modernas. Con el asesoramiento de la URSS, se inicio el 16 de enero de 1963,
la construccién de un nuevo puerto pesquero, en los Muelles de Pote y Ata-
rés que tenia como objetivo principal, prestar servicios a las flotas de pesca
de Cuba y la URSS, con una capacidad de atraque para 180 barcos. El proyec-
to estuvo a cargo del Ministerio de Obras Publicas, por la parte soviética el
Ing. Yuri Kopilov y por la parte cubana el Arg. Mario Girona. La responsabili-
dad de su construccién estuvo a cargo del Ing. Pedro Isaiev. El conglomerado
se planificé para la entrada de 180,000 t de productos de pescado congelado,
salado y refrigerado. Las principales zonas del conglomerado fueron: area
de refrigeracién y congelacion (capacidad 10 mil t); seleccién de arenque 400
t/dia; almacenaje y ensamble de barriles; depésito de sal; avituallamiento
de barcos; taller de artes de pesca (fabrica y reparacién de redes); reparaciéon
de barcos; reparacién de buques de hasta 3000 t de desplazamiento; dique
flotante con capacidad para 2500 t. Fue construido de inicio con crédito so-
viético de 12 millones de pesos. La longitud del muelle alcanz6 1400 m y 85
m de ancho, con una profundidad de 6,5 m.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, ACH 1220;
N/N 14 498.
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ESTACIGN DE CASABLANCA Y TREN DE HERSHEY CODIGO DIGITALST

Direccién: Coloma y Echarte, Casablanca

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Estacién y tren de Hershey

Uso original: Estacién del tren eléctrico

Uso actual: Estacién del tren eléctrico

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Aceptable

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su forma y disefio
Contexto: Poblado y Estacién de Bombeo de Casablanca, canal de entrada de
la bahia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: No tiene
Clasificacién: Infraestructura industrial
Tipologia: Infraestructura ferroviaria
Epoca: Siglo xx (segunda mitad)

Afo de construcciéon: 1921

Ano de ampliacién y/o reforma: Década de 1960
Area construida: 40 m?

Altura: 4 m
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Longitud:362284.532107483 UTM (norte) Latitud:2559922.81884271 UTM (oeste)

Descripcién: El tren de Hershey es el Gnico en Cuba que utiliza como ener-
gia la electricidad; cubre un recorrido de 98 km. La estacién se ubica en su
punto de salida, en el poblado de Casablanca, cercano al desaparecido em-
boque. La estacién original se ha perdido, en su lugar se construyé una es-
tructura ligera de hormigén armado, con una cubierta, a manera de ciscara,
que contiene un area de venta de boletos y zona de espera. En la actualidad
los dos coches que ruedan por sus rieles son producto de la donacién que en
1997 realizd la ciudad espatfiola de Barcelona, ambos de 1944. No obstante,
se mantiene gran parte de la tecnologia con la que se trabaja desde hace
maés de ochenta afios. Sus servicios estdn muy limitados debido al mal esta-
do técnico de la infraestructura y de los sistemas eléctricos.

Sintesis histérica: El tren de Hershey lleva el nombre del empresario nor-
teamericano que encargd su construccién: Milton S. Hershey. Desde 1921
circula entre las ciudades de La Habana y Matanzas. En su recorrido pasa
por el poblado de Hershey, donde este empresario construyd, en 1916, un
ingenio de azucar, hoy desactivado, para el abastecimiento seguro de su in-
dustria chocolatera. El ferrocarril comunicaba el central, con el embarca-
dero de Santa Cruz del Norte, y con los dos puertos mas importantes del
ikt pais. De esta forma se garantizé la salida de produccién de azucar refino
en carros de la compaiiia hacia los ferries y de ahi hasta las instalaciones
chocolateras de la corporacién. El primer ramal fue el de Santa Cruz-Jibacoa
con 6,9 Km de longitud, concluido en 1917. Después continué hacia el Sur,
para conectarse con las lineas de United Railways of Havana en Bainoa,
abiertas al publico en 1918. En 1921 se electrificé el sistema de traccién
que originalmente era de vapor, para lo cual se construyé una planta eléc-
| trica para la generacién de energia, inaugurada en febrero de 1921. Un afio
E después se extiende el ramal hasta Casablanca. En 1923 se crea el ramal
Casablanca-Cojimar constituyendo uno de los servicios més utilizados. E1
_ ultimo ramal dedicado al transporte de pasajeros y cargas fue el de Jaruco,
/ @-E inaugurado en 1931. Conté originalmente con diecisiete vagones. Después
de la Segunda Guerra Mundial, el grupo Hershey vendi6 el ingenio, la red fe-

rroviaria y sus caflaverales a la Cuban-Atlantic Sugar Company, que en 1957
las revendié al magnate azucarero Julio Lobo. El ferrocarril de Hershey es un

é ejemplo de conservacién y trascendencia del patrimonio ferroviario cubano.

anyrw

Fuente: Colectivo de Entidades. Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de
La Habana y su drea de influencia. Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Quintanilla,
Janet: Estacion Intermodal Casa Blanca. Espacio Publico del Ferrocarril Hershey, Tutor: Arq.
Renan Rodriguez Gonzalez, tesis de Diploma, La Habana, 2014. / Tren de Hershey, memo-
ria sobre ruedas <https://www.ecured.cu/Tren_de_Hershey http://www.cubadebate.cu/
fotorreportajes/2009/11/20/> Consulta: [25/07/2016].
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ESTACION DE CRISTINA. MUSEQ DEL FERROCARRIL DE CUBA CODIGO DIGIALSIT

Direccién: Cristina y Arroyo

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: Monumento Nacional

Fecha de la declaratoria: 2 de noviembre de 2002

Nombre Original: Estacién Central de Ferrocarriles

Uso original: Terminal de Cristina

Uso actual: Terminal de Ferrocarriles

Uso previsto: Museo del Ferrocarril

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo: tipo Unico de terminal de pasajeros
Contexto: Instalaciones industriales, nodo vial de Cuatro Caminos, Mercado
Unico, Avenida de Cristina, Castillo de Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Tipo Unico de terminal de pasajeros

Valores

Grado de proteccién:

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacion ferroviaria
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1861
Ano de ampliacién y/o reforma: 2000
Area construida: 2 275 m?
Largo: 91 m

Ancho: 25m

Altura:12m
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Longitud:360238.069543533 UTM (norte) Latitud:2557780.17589554 UTM (oeste)

Descripcién: El edificio es digno exponente de la tipologia constructiva aso-
o ciada a estas estaciones ferroviarias. Consta de una nave de 90 m de lon-
- gitud y 15 m de ancho que acoge los andenes, con muros de mamposteria
abiertos mediante arcadas. Se caracteriza por su alto puntal, techos a dos
aguas con un monitor central que permite la iluminacién y ventilacién na-
tural. A ambos lados posee dos naves menores para salas de espera, bafios
y otros locales. Localizado en uno de los extremos de la nave, un portal
de filiacién neoclasica rematado por un pequetio frontédn, sirve de acceso
principal a la estacién. El patio ferroviario incluye naves para reparacién y
servicio de trenes. Varias construcciones de escaso valor construidas hacia
la calle Arroyo, obstaculizan las visuales y no permiten apreciar correcta-
mente el edificio principal.

Sintesis histérica: Fue la estacién principal de la Empresa Ferrocarril del
oeste, fundada en 1859 por la familia Pedroso, de la vieja oligarquia terrate-
niente habanera. Toma su nombre de la calle donde se ubica, nominada en
honor a Maria Cristina de Borbdn. A finales de 1861 se inaugura la Estacién
de Ferrocarriles de Cristina y el tramo de via férrea hasta el poblado de Cala-
bazar. A fines del siglo x1x la empresa es adquirida por capital inglés a través
de Western Railway of Havana. La fusién con Ferrocarriles Unidos comienza
en la primera década del x¥, a fin de unificar las vias de la capital y construir
la empresa Havana Terminal, que construyé la Estacién Central. La edifica-
cién se termina en 1902. En 1912 cesan las operaciones de pasajeros como

23N B0W TN INBATN

E resultado de la apertura de la Estacion Central de los Ferrocarriles. En la
. ¥ década de 1930, Cristina es utilizada como depoésito de equipos de arrastre
& en desuso. A finales de la década de 1980, comienza su restauracién para

E dedicarse a estacién terminal de trenes urbanos y suburbanos. El 19 de no-
E & viembre de 2000 abrié sus puertas como Museo del Ferrocarril de Cuba, ins-
H]

titucién destinada a investigar, conservar y exponer documentos, equipos y
piezas del patrimonio ferroviario nacional. Se exhiben locomotoras de vapor
de via ancha y estrecha, diésel y eléctricas, fotografias, documentos, medios
utilizados para el movimiento de trenes, sefiales, etc. Una de sus piezas mas
emblematicas es la locomotora nombrada «La Junta» construida en 1842 y
declarada Monumento Nacional.

B2U200W
BIIUSIW

BI2rS0W
236N

Fuente: Memoria sobre el progreso de las Obras Publicas en la Isla de Cuba. Imprenta del
gobierno y Capitanfa General, 1866. / Museo del Ferrocarril de Cuba. <http://www.ecured.

cu/Museo_del_Ferrocarril_de_Cuba> Consulta: [14/06/2016]. / Comisién Nacional de
E Monumentos, Resolucién No. 185, Estacién de Ferrocarriles «Cristina», 2002.

230N
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

ESTACION CENTRAL DE FERROCARRILES

Direccién: Egido (Avenida de Bélgica) entre Arsenal y Avenida La Pesquera
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: Monumento Nacional

Fecha de la declaratoria: 12 de noviembre de 2002

Nombre Original: Estacién Central de Ferrocarriles

Uso original: Terminal de Ferrocarril

Uso actual: Terminal de Ferrocarril

Uso previsto: Terminal de Ferrocarril

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Elevados, calle Arsenal y Egido, Cuartel de San Ambrosio, restos
de las murallas, Avenida La Pesquera, muelle La Coubre

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién:

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Estacién ferroviaria
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1912
Ano de ampliacién y/o reforma: 1987
Area construida: 31 756 m?
Largo: 397 m

Ancho: 385 m

Altura:37 m

CODIGO DIGITAL ST T EAAIR]
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Longitud:361299.105122593 UTM (norte) Latitud:2558548.53568528 UTM (oeste)

1 & Descripcién: Comprende el edificio principal y los andenes con una superfi-
cle aproximada de 10 000 m? y un patio ferroviario con talleres y almacenes

o
T
W

en el resto del area. De estilo renacimiento espafol, cuenta con cuatro pisos
rematados por dos torreones que se elevan 37 m sobre el nivel de la calle.
Tiene una estructura de vigas y columnas de acero y hormigén armado y fa-
chadas adornadas con terracota y azulejos. La cubierta de tejas rojas espa-
fiolas y un gran reloj en el centro del pretil coronan la construccién. El piso

B221MEW

bajo contiene salas de espera y areas de servicio. Los pisos altos lo ocupan

-

oficinas, y dos ascensores. La plataforma consta de cuatro sotechados do-
bles sobre los andenes, que daban acceso a ocho vias para trenes de pasaje.
Los andenes de carga se ubican al este de la estacién. En el espacio interno,

vinculado a la carga de mercancias y a las lineas que posibilitan el retorno
de locomotoras, se hallan las naves destinadas a talleres y otras operaciones

1
TRW

afines. Al sur, una nave fue acondicionada para terminal de pasajeros. Para
las operaciones de la terminal se construyé un acceso elevado de vias fé-
rTeas que permitieron la comunicacién de los patios ferroviarios con las vias
de salida de la ciudad, salvando desniveles y cruzando terrenos cenagosos.
§~ 5, f ), Desde 2016 esta en proceso de restauracién y modernizacién.

areem BTN Sintesis histérica: Con el cambio de los terrenos de la Estacién de Ferro-

carril de Villanueva en el siglo x1x, por los de la zona del antiguo Arsenal,
calificado «como el cambio de la vaca por la chiva», los Ferrocarriles Unidos

i s S il i se comprometieron a edificar una nueva estacién para la capital y realizar

la entrada por los elevados para no obstaculizar la circulacién del transi-

EZFITW

to automovilistico. La Estacion Central de Ferrocarriles de La Habana fue

TN

construida con suimponente arquitectura lo que ratificé la importancia que
habia adquirido la ciudad desde la segunda mitad del siglo x1x: una urbe en
franca expansién y modernizacién. Para su construccién y explotacién se

B22OUTW

MW

constituyd una empresa en los Estados Unidos, The Havana Terminal Co,
inscrita en Kittery, Maine, que brindaria facilidades terminales adecuadas
en La Habana. El edificio fue disefiado por el arquitecto norteamericano
Kenneth McKenzie Murchison. Se inauguré el 30 de noviembre de 1912, fe-
cha en que se us6 por primera vez en el mundo un tren movido por baterias

B2U200W
BIIUSIW

de acumuladores, para transportar a los invitados desde el depésito de Vi-
llanueva a la Estacién Central.

BI2rS0W
236N

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Comisién Nacional de Monu-
mentos. Resolucién No. 184, Estacién Central de Ferrocarriles de Ciudad de La Habana,

La Habana, 2002 / Martin, Maria Elena y Eduardo Luis Rodriguez: La Habana: Guia de

Q Arquitectura, Sevilla, 1998.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

VIVIENDA FERRER N0O.22 / ANTIGUA CASA DEL FERROCARRIL

Direccién: : Ferrer no. 22 entre Calzada de Cristina y Linea del Ferrocarril
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Casa del jefe de Patio de la estacién de Cristina del Ferro-
carril del Oeste

Uso original: Vivienda de jefe de estaciéon

Uso actual: Vivienda

Uso previsto: Terminal de Ferrocarril

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Privada

Conservacién: Malo

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su localizacién y entorno
Contexto: Ramal del ferrocarril de Cristina, Conjunto de Almacenes

Excepcionalidad

Ordinario

Local: Si/ Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: La edificacién de madera aun en pie es
un testigo excepcional del patrimonio industrial en madera construido para
el sistema ferroviario cubano.

Valores

Valor: tipolégico

Zona de riesgo Arqueoldgica: I

Contexto industrial: Si

Otro contexto: Ferroviario

Clasificacién: Edificaciones

Tipologia: Estaciéon ferroviaria de madera
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Superficie del bien: 30 m?

Altura: 7 m

CODIGO DIGITAL ST VAT




ATLAS DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL DE LA BAHIA DE LA HABANA 3]9

Longitud:360272.219313505 UTM (norte) Latitud:2557472.9791093 UTM (oeste)

e B Descripcidn: : La casa de madera de la Estacién Cristina, albergaba el recin-
e Y e R to del jefe de patio ferroviario, el operador de movimiento y el empleado no.
o ' 428. El inmueble posee dos niveles y esta construido completamente en de
madera. Presenta una planta cuadrada compacta, pértico frontal adosado
y cubierta a dos aguas. Aunque de pequefias dimensiones, los elementos
compositivos y decorativos poseen un disefio muy peculiar, tipico de las
construcciones de madera edificadas para este fin en los inicios del siglo xx.
Las cresterias de madera de los aleros y frentes de cubiertas voladas, asi
como las ménsulas ornamentales con perillones en los extremos laterales,

B2

muestran influencias del pintoresquismo y el romanticismo. La estructura
se resuelve a partir de columnas u horcones que soportan las soleras de
madera maciza sobre las que descansan el entrepiso y la techumbre, ambas
formadas por un sistema de vigueta y tablazén. En la cubierta se utilizd
originalmente teja de zinc.

Sintesis histérica: Cuba fue el primer pais de Iberoamérica, segundo del
continente y séptimo del mundo que introdujo el ferrocarril como solucién
i a los problemas internos de transporte. La especificidad del caso cubano, de-
terminada por su caracter pionero en la regién, fue resultado de las particu-
laridades econémicas, politicas y sociales, las cuales condicionaron que los
ferrocarriles fueran, en un principio, iniciativas de capitales locales. Debido
a ello, se diseflaron y ejecutaron obras arquitecténicas Unicas, exponentes
de una identidad para las nuevas tipologias edilicias, al mismo tiempo que
ocurria un proceso de asimilacién de elementos estéticos, formales y tecno-

rrm

g e TN rrnar

i

légicos provenientes de Europa y Norteamérica. Esta estacién formé parte
del antiguo ramal de la Estacién de Cristina. La primicia ferroviaria y su
extraordinario impacto en la arquitectura le confirieron un valor adicional
al patrimonio edificado asociado a este medio de transportacion.

awier

s

Fuente: Tartarini, Jorge Daniel: Arquitectura Ferroviaria de América Latina: Cuba y Argen-
tina, Ciudad Auténoma de Buenos Aires: Ministerio de Cultura de la nacién, Registro
de Patrimonio Ferroviario Edificado de Cuba, 2016, p. 133. / Otero Rodriguez, Libertad:
<Memoria del Proyecto de Rehabilitacién de la Casa de Madera de la Estacién de Cris-
tina>, RESTAURA, 2010.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

ALMACENES «REINALDO GONZALEZ GALAINENA» (ASTIGAL)

Direccién: Coloma no. 249, Casablanca

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Fecha de la declaratoria: 2 de noviembre de 2002

Nombre Original: Talleres y varadero Viuda de Gamiz

Uso original: Reparacién de embarcaciones de hasta 20 m de eslora

Uso actual: Reparacién de embarcaciones e implementos

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Grupo Empresarial ARGUS, Ministerio del Transporte (MITRANYS)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Poblado de Casablanca, vias férreas del tren de Hershey, talleres

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clsificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacenes/ Talleres
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccion: Siglo x1x
Ano de ampliacién y/o reforma: Siglo x1x
Area construida: 3 444 m?
Largo: 82 m

Ancho: 42 m

Altura: 12 m

conico oL
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Longitud:360870.395099563 UTM (norte) Latitud:2557844.17043721 UTM (oeste)

Descripcién: Se trata de un conjunto de naves de estructura metalica y cu-
bierta ligera de asbesto cemento, con cierre perimetral de muros de bloques
y en su parte superior de tejas ligeras de asbesto cemento. El taller esta
asociado a un muelle y a un espigbn independiente, asi como a una amplia
explanada anexa a las instalaciones, muchas de ellas en desuso. En los ta-
lleres ubicados al otro lado de la via férrea se reparan actualmente hélices
para embarcaciones.

Bienes muebles: Contiene en su interior un sistema de grias de izaje con
capacidad de carga de 2 t.

Sintesis histdrica: Estos talleres fueron disefiados para la reparacién de
embarcaciones de pequefo porte, hasta 20 m de eslora. Pertenecieron al
hacendado y rico comerciante Julidn de Zulueta. Hacia finales del siglo x1x
pasaron a propiedad de Pablo Ruiz de Gamiz y a su fallecimiento, la titula-
ridad de los mismos recayé en su esposa Maria Diez de Uzurrum, conocida
en la demarcacién como la viuda de Gamiz. En los talleres exitieron naves
de carpinteria, torneria y mecanica naval, en los cuales se reparaban y cons-

trufan embarcaciones y se elaboraban asimismo piezas para los ingenios

azucareros. La primera generacién eléctrica que conocié el poblado de Casa-
blanca fue generada en estos talleres. En 1928 la viuda de Gamiz vendi6 los
talleres a Manuel Gémez, y durante los afios 30 del pasado siglo, los talleres
fueron adquiridos por una cooperativa que fracasoé en el intento de man-

tenerlos en funcionamiento. Hacia 1935 la propiedad fue adquirida por el
ciudadano espafniol Manuel Zamora y secundado por el ingeniero naval An-
tonio Gil. Luego del triunfo de la Revolucién los talles fueron nacionalizados
y pasaron a conocerse con el nombre del martir de Playa Girén «Reinaldo
Gonzalez Galainena». En 1988 funcionaba como Unidad Bésica adscripta a
la Empresa Astilleros Chullima. A partir de 1995 se integra a la Asociacién de
Empresas e Industrias Navales ARGUS y en virtud de la Resolucién no.159
del 18 de julio de 2001, se cred como Planta Mecanica para la Construccién
y Reparacién Naval, en forma abreviada, ASTIGAL, integrada al Grupo Em-
presarial ARGUS.

Fuente: Machado, Bruno J.: Casa Blanca, hallé su oscura luz. Impreso en los talleres del
Instituto Nacional Poligrafico Alfredo Lépez, La Habana, 1987.
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CENTRO CULTURAL ANTIGUOS ALMACENES DE DEPGSITO SAN JOSE CODIGO DIBTAL ST

Direccién: Desamparados entre San Ignacio y Damas.
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacenes de Depdsito San José

Uso original: Almacenes

Uso actual: Comercial y cultural

Uso previsto: Centro de Interpretacién

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno.
Contexto: Avenida Desamparados, iglesia de Paula, Cerveceria

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:Si / Nacional: Si / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: El edificio se integra al paisaje urbano
circundante, mediante su fachada de canteria.

Valores

Grado de proteccién: II

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones

Tipologia: Almacenes

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: Entre 1849 y 1850
Ano de ampliacién y/o reforma: 1854-1880-2008
Area construida: 8 635 m?

Largo: 157 m

Ancho: 55m

Altura: 12 m
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Longitud:361875.132200692 UTM (norte) Latitud:2558543.61730778 UTM (oeste)

Descripcién: Ubicados entre el Arsenal y el Baluarte de la Muralla San José,
contaban con seis naves, situadas frente a cuatro espigones de hierro que
servian de atraque a los buques. Su arquitectura, posicién y actividad con-
centradora, cambiaron la imagen del puerto habanero. Tenian 20 000 m?
de superficie distribuida en sus dos plantas. Las armaduras y las columnas
de la edificacién de hierro fundido —fabricadas en los talleres de Cockeril,
en Bélgica- se enmascararon con una fachada de canteria sobria, de gran
belleza y armonia que logré adaptarse al contexto. Los grandes espacios
interiores permitieron el cuidado y la clasificacién de los productos. Unico
dentro del recinto portuario, se destaca por su estructura metalica, que aun
conserva, asi como por los arcos que jerarquizan los accesos principales y la
traza del muelle. Hoy el edificio ha sido refuncionalizado, concentrando ac-
tividades artesanales y culturales. Constituye un hito urbano en la esceno-
grafia del borde costero y establece una relacién arménica, de intercambio
con el mar, mediante la transparencia de su estructura.

Bienes muebles: Contaba con carriles, tres elevadores y otros medios para
el movimiento de mercancias.

Sintesis histérica: Don Antonio Parejo y don Manuel Pastor constituyeron
una Sociedad Anénima en 1847 y decidieron la construccién del inmueble.
El proyecto estuvo a cargo de Rodolfo Sanz Yanez, arquitecto de la Real Aca-
demia de San Fernando y la construccién por la empresa de Francisco Lopez
y Garcia. Es un extraordinario ejemplo de arquitectura industrial portua-
ria por su estructura, funcién y disefio. En 1870 pasa a la «Compafiia de
Almacenes de Depésitos de La Habana», encargada de su ampliacién. Los
almacenes pertenecieron a la familia Casa Moré hasta 1917 en que fueron
vendidos. Desde entonces se dividieron y se inscribieron en el Registro de la
Propiedad como fincas independientes y fueron modificados, segun los inte-
reses de los propietarios. En los depésitos se guardaba azucar, aguardiente,
arroz, medias y sacos, café, cera, ladrillos, maquinas de vapor, pacas de al-
godén, tabaco en rama y tachos, entre otros elementos. La concentracién de
productos permitié liberar a la via publica de mas de un millén de viajes en
carretones y al propio tiempo liberar de esta funcién, a la vivienda sefiorial
cubana.

Fuente: Rodriguez, Marcano Yamira: Antiguos Almacenes de San José. Centro de Informa-
cién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, 2004.
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ALMACENES «JUAN MANUEL DiAZ»

Direccién: Desamparados entre Egido y Damas

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacenes de Depdsito San José

Uso original: Almacén

Uso actual: Desactivado

Uso previsto: Centro de Interpretacién

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Avenida Desamparados, Iglesia de Paula, Cerveceria, Centro
Cultural Antiguos Almacenes de Depdsito San José, Ensenada de Atarés

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Su tipologia se distingue en el paisaje
de la ciudad

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacenes

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccion: Siglo x1x
Ano de ampliacién y/o reforma: 1930
Area construida: 7 960 m?
Largo: 156 m

Ancho: 51 m

Altura: 12 m

CODIGO DIGITAL SIT VRS NIK]
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Longitud:361716.112263668 UTM (norte) Latitud:2558404.44303337 UTM (oeste)

Descripcién: Los nuevos almacenes mantuvieron la distribucién espacial
de las diez naves originales, ahora con una cubierta de cerchas metalicas a
dos aguas con tejas de asbesto cemento y de zinc. Anexo a esta instalaciéon
industrial se erigié un bloque de oficinas con su muelle. La continuidad de
la linea de picos que forman las cubiertas a dos aguas le ha valido el califi-
cativo popular de «edificio de los picos».

Sintesis histérica: La reconstruccidén de esta instalacidon, actualmente co-
nocida como edificio y muelle Juan Manuel Diaz, fue el resultado de las
transformaciones que se realizaron en la zona sur de la ciudad, en la década
de 1930. Originalmente este grupo de naves formaba parte de los Almacenes
San José, cuya propiedad comenzoé a subdividirse en las primeras décadas
del siglo xx, formando diversas fincas independientes. A finales del siglo x1x
esta seccién de los antiguos depésitos, dentro de todo el conjunto de naves,
se describia como «...diez almacenes con armaduras de hierro, paredes de
mamposteria con colgadura y muelles, lindando unos con otros y el quince
y veinticuatro por sus costados con otros almacenes y con el mar y todos
ellos por el norte con la calle de los Desamparados y por el este con el ba-
luarte de San José.. .».

Fuente: Rodriguez, Marcano Yamira: Estudio histdrico edificio HINES, Centro de Informa-
cién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, 2015.
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ALMACENES DE SAN AMBROSIO

Direccién: Diaria entre Revillagigedo y Factoria

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacén de la Real Factoria de Tabacos

Uso original: Almacén de tabacos

Uso actual: Almacenes

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Habaguanex, Corporacién CIMEX

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio

Contexto: Avenida La Pesquera, conjunto habitacional de Tallapiedra, Termi-
nal Nacional de Ferrocarriles, Ensenada de Atarés, edificios de viviendas, red
ferroviaria, trama compacta de la ciudad, andenes de ferrocarriles

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Es relevante por su valor histérico

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacén

Epoca: Siglo xvii

Afo de construcciéon: 1788
Ano de ampliacién y/o reforma: 1817-1840-1899-1922
Area construida: 6 190 m?
Largo: 86 m

Ancho: 72 m

Altura: 12 m

CODIGO DIGITALSIT ETEEN
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Longitud:361035.980580653 UTM (norte) Latitud:2558153.53505178 UTM (oeste)

Descripcién: El edificio de dos platas fue durante muchos afios la mayor
edificacién de La Habana y contaba con almacenes, oficinas, capilla, cuartel,
hospital y dormitorio para esclavos. En los locales superiores, totalmente re-
cubiertos sus techos, pisos y paredes, de cedro, se depositaba durante algin
tiempo el tabaco para que se impregnara de la fragancia de la madera. Tam-
bién tenia el edificio amplios patios y una extensa azotea donde se erigié un
reloj de sol. Al fondo, y formando parte de €, se ubicaba un muelle por don-
de se recibian los tabacos enviados de distintos puertos de la Isla, desde allf
también se embarcaba en piraguas, la rama ya asoleada, a los molinos de
la Chorrera y a otros puertos de América y Europa donde era reconocido el
tabaco cubano. En 2016 se utilizaba como almacén de forma temporal. A pe-
sar de las transformaciones que ha sufrido, mantiene su estructura original.

Sintesis histérica: La Real Factoria de Tabacos de La Habana acometi6 la
construccién del edificio en 1773, entre el muelle de Tallapiedra y las calles
Factoria, Revillagigedo y Diaria. El proyecto fue realizado por el brigadier
Abarca. Para su construccién se adquirieron en un inicio cinco casas, luego
para una ampliacién, se adquieren tres casas més. Se realizaron contratos
para el suministro de materiales con Antonio Govin para la cal; con Andrés

Linares y Juan de Dios Gémez para la piedra, el cocd, el ripio y la arena, y con

Antonio Matamoros y Francisco Suarez para las tejas y el ladrillo. En 1775 se
reciben ofertas de Antonio Lareo, Agustin de Zayas y Domingo de la Barrera

(apoderado del Conde de Jibacoa) para el suministro de la madera de dcana

] E y cedro. La ejecucién de la obra la dirigen el maestro albanil Manuel Gonza-
¥ lez y Lazaro de Medina. En 1788 la mayor parte de la obra estaba terminada,
pero faltaba por realizar el enlosado general, que fue sacado a subasta y

| adjudicada a Blas del Castillo. Al ser suprimido en 1817 el estanco del ta-
E baco, cesaron las actividades de la Factoria y se destina a Hospital de San

Ambrosio. En 1840 se utilizé como Archivo General de la Real Hacienda y en
. 1899 fue arrendado a Adolfo Moeller nuevamente como almacén de tabaco.
;m- E Luego radicaron en este edificio la Casa de las Viudas, la Escuela Publica Luz

" Caballero, la Normal para Maestros y en 1922, el Cuartel de San Ambrosio,
| donde funcionaron talleres y otras dependencias del ejército, de ahi que sea
Gl E reconocido en la ciudad como Cuartel de San Ambrosio.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001.
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ALMACENES DEL QUINTO conco oo [

Direccién: Linea del Ferrocarril y 10 de octubre

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacenes de Regla

Uso original: Almacenes de azticar

Uso actual: Almacén de aceites

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Empresa de Aceites y Grasas de La Habana, Ministerio de la
Industria Alimenticia (MINAL)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su uso y funcién

Contexto: Ensenada de Guasabacoa, Empresa de Cereales Turcios Lima,
muelles de la Terminal Gonzélez Lines, patio de los Ferrocarriles de Réglales

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Son unas de las mejores construcciones
de su tipo del siglo x1x en Cuba

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacén

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccion: 1843
Ano de ampliacién y/o reforma: 1864
Area construida: 8 400 m?
Largo: 100 m

Ancho: 84 m

Altura: 12m
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Longitud:362828.038189635 UTM (norte) Latitud:2557617.82692886 UTM (oeste)

Descripcién: Los almacenes de Regla fueron unas de las mejores construc-
ciones de su tipo del siglo x1x en Cuba; responden a la tipologia y al disefio
industrial concebido para esta época. Solo una de las baterias del antiguo
conjunto de edificios ha logrado mantenerse a través del tiempo, la que atun
conserva la tipologia y los elementos constructivos originales, tales como
los techos de madera y tablazén a dos aguas, los pilares de canteria y las
paredes de los almacenes de mamposteria y canteria de 24 pulgadas de es-
pesor. El interior esté desprovisto de paredes quedando disponible el espacio
para su uso original y actual como almacén.

Bienes muebles: Contaban con méquinas para el acarreo de cajas y efectos
pesados.

Sintesis histérica: Como consecuencia del desarrollo de la industria azuca-
rera, surge este tipo de instalaciones en el borde de la bahia para almacenar
y exportar azlcar. Aunque la empresa propietaria existia desde la primera
parte del siglo x1x, adopté la forma de Sociedad Anénima en 1854 y fue la
primera dedicada a la pignoracién y almacenaje de azlcar en gran escala.
Se afirma que llegd a poseer, diez afios mas tarde, instalaciones capaces de
albergar la mitad de la exportacién azucarera cubana y duplicar su capi-
tal original. Los almacenes estaban compuestos por cinco grupos edilicios:
dos edificios de ocho naves de 113 m de frente y 67 de fondo, sin paredes
interiores y una estructura vertical conformada por pilares de canteria; el
tercer edificio con ocho naves de 113 m de frente y 84 m de fondo; el cuarto
con 10 naves de 174 m de frente y 84 m de fondo, y el quinto edificio con 13
naves de 185 m de frente y 84 m de fondo. Las ventanas y puertas tenian
| amplias dimensiones lo que permitia que se mantuviera seca la mercancia.

E Las aguas pluviales de la cubierta, se evacuaban por cafierias ubicadas en
el interior de los pilares y por cloacas hasta el mar. En las fachadas de los
edificios existian colgadizos como proteccién para seleccionar la mercancia.
8 E Ademés de los almacenes existian los barracones, las habitaciones para los
empleados, las oficinas y una enfermeria. Estaban dotados de comunicacién
ferroviaria, mediante el ferrocarril de la Bahia de La Habana-Matanzas. La
: solidez de los edificios logré resistir los huracanes que azotaron a La Habana
all E en 1844 y 1846, sin embargo, el 23 de julio de 1863 un incendio destruye en
dos horas 16 almacenes que pronto son reedificados por los accionistas y
ampliados hasta llegar a ser 19. De estos edificios solo queda una parte de la
E quinta bateria, al que se denomina Almacenes del Quinto.

anyrw

Fuente: Inventario Patrimonio Industrial, Comisién Nacional de Monumentos, La Ha-
bana. / Pezuela, Jacobo de la: Diccionario geogrdfico, estadistico e histérico de la Isla de Cuba.
Imprenta del Establecimiento de Mellado, t. 111, Madrid, 1863, pp. 315-317.
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ALMACENES «ARACELIO IGLESIAS» (HINES) CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Desamparados y Damas

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Oficinas United Fruit Company y la Terminal Maritima
S.A., Muelles de la Flota Blanca

Uso original: Oficinas y red ferroviaria

Uso actual: Oficinas y almacenes

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Oficina del Historiador de La Ciudad de La Habana

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Calle Desamparados, Ensenada de Atarés, muelle Aracelio Iglesias,
Centro Cultural Antiguos Almacenes de Depésito San José, Espigdn Juan
Manuel Diaz

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacén

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1939
Ano de ampliacién y/o reforma: 1939
Area construida: 3 100 m?
Largo: 62 m

Ancho: 50 m

Altura: 16 m
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Longitud:361808.406553345 UTM (norte) Latitud:2558461.17435353 UTM (oeste)

Descripcién: El edificio y el espigén eran parte de un complejo industrial
portuario que concentraba el comercio, el almacenaje y la transportacion.
El edificio fue excepcional dentro del estilo art decd, al ser destinado a una
construccién industrial. En €l se instalaron las oficinas de la United Fruit
Company y la Terminal Maritima S.A. La estructura horizontal era de vigas
de acero con losa de hormigén armado, los cimientos de hormigén armado,
sobre pilotes del mismo material y las paredes de ladrillos. La planta baja, a
nivel de la calle Desamparados, quedd abierta para el transito de los carros
del ferrocarril y los camiones, mediante amplios vanos rematados con arcos
rebajados. La conexién con las carrileras de la calle Desamparados se aco-
plé mediante una carrilera sencilla, al muelle y mediante una doble, a los
lados del espigédn. En tanto, el espigbn de 152 m de largo y 30 m de ancho, se
construyé con pilotes, vigas, arquitrabes, tornapuntas y placas de hormigén
armado. Sobre el mismo se levanté un edificio de dos plantas de estructura
de acero, con aceras a cada lado. Las obras que se realizaron para incorporar
estos nuevos edificios al contexto, estuvieron regidas por el Plan Regulador
de La Habana de 1944. De esta forma se corrigié un angulo de la fachada de
los antiguos almacenes, que logré la continuidad visual de la fachada origi-
nal y la ampliacién de la seccién vial de la calle Desamparados.

Sintesis histérica: En 1938 los Almacenes de San José pertenecian a la So-
ciedad Anénima Munson Steamship Line, y sus limites de propiedad abar-
caban los viejos depédsitos y un terreno aledafio conocido por «Tio vivos.

Desde 1885 el area sin construir, se utilizaba para la entrada y salida de
mercancias. La compania vendié en abril de ese afio la finca a la United Fruit
Company, donde construy¢ el nuevo edificio con su muelle de costa. El pro-
yecto lo elaboré el ingeniero Emilio P. Guerra y la empresa norteamericana
Frederick Snare Corporation fue la contratista de las obras. El presupuesto
inicial ascendia a 194,192.92 pesos y el del espigbn a 415,734.60 pesos. Gran
Flota Blanca fue el nombre comercial de la linea maritima internacional Uni-
ted Fruit Steamship Corporation, que figuraba como filial de la United Fruit
Company, con rutas semanales hacia New York, Baltimore y New Orleans,
en Estados Unidos, y con otros puertos de América Latina. Al ser un solo
negocio, el nuevo edificio y los antiguos almacenes —referidos en los docu-
mentos como Almacén no.1- se comunicaron a través de amplios vanos por
el segundo piso. La construcciéon del edificio y del espigén comenzé el 27 de
agosto de 1938 y finaliz6 el 31 de mayo de 1939.

Fuente: Rodriguez Marcano, Yamira.: Antiguo Muelle Flota Blanca I. Centro de Informa-
cién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA.
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CERVECERIA ALMACEN DEL TABACO Y LA MADERA CODIGO DIGITALST

Direccién: San Pedro y Paula

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacén del Tabaco y la Madera

Uso actual: Fabrica y venta de cerveza, mirador

Nivel de acceso: Libre

Propietario: CIMEX

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Conserva su estructura de acero original

Autenticidad: Se ha rehabilitado el inmueble y se ha cambiado su funcién
original

Contexto: Litoral, paseo maritimo,Estacién de lanchas, Centro Cultural
Antiguos Almacenes de San José

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valora urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Almacén

Epoca: Siglo xvii

Afio de construccién: 1908
Area construida: 2884 m?
Largo: 103 m

Ancho: 28 m

Altura: 15m
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Longitud:362019.913918012 UTM (norte) Latitud:2558622.77929291 UTM (oeste)

Descripcién: El edificio se ubica sobre el antiguo espigén de Paula. Posee una
estructura original de acero, con los costados y techos de hierro acanalado.
Tiene, desde su construccién, lineas férreas que conectan con los antiguos
almacenes de Paula (antigua Iglesia y Hospital de San Francisco de Paula)
y con las lineas de los muelles del gobierno (antiguos espigones Margarito
Iglesias). Contaba con instalacién eléctrica, bocas de agua contra incendio
y mangueras. Constituye una de las instalaciones que sobrevivié al paso de
los afios. Fue un aporte a la ingenieria y arquitectura al erigirse sobre el mar
con técnicas constructivas modernas para su época, como el hormigén ar-
mado y las estructuras de hierro, las que se adecuaron a la tipologia indus-
trial. Se agrega su valor como patrimonio industrial, pues responde a una
época de renovaciéon del puerto habanero. El intenso uso de estos muelles y
almacenes ubicados en el litoral desde San José hasta San Francisco, provo-
c6 constantes modificaciones en esta zona, en especial por la construcciéon y
modificacién de los ferrocarriles que poseian dichas instalaciones. Durante
el siglo xx, las lineas férreas que acompafiaban estos muelles y almacenes
fueron renovadas en més de una ocasion.

Bienes muebles: Poseia dos grias eléctricas transportables con capacidad
de 5 t cada una que fueron desmontadas en la rehabilitacién.

Sintesis histdrica: El primer propietario y quien mandara a construir dicho
espigén fue «The Havana Central Railroad Company», en virtud de la con-
cesién que se le otorgd por Decreto Presidencial no. 1 del 29 de diciembre de
1905, y segun sus clausulas para no perder dicha concesién, el espigén debid
haberse ejecutado entre 1906 y 1908. En 1921 el espigén fue arrendado por
la Havana Central Railroad Company a la Munson Steampship Linea partir
del dia 5 de enero de 1921, pacto que fue firmado a través de un documen-
to privado el 12 de marzo de 1923. En 1928, The Havana Central Railroad
Company vendio el espigdn y el resto de otras propiedades, a la Sociedad
Anénima The United Railways of de Havana and Regla Warehouses Limi-
ted, y entrd en un proceso de liquidacién. Esta compaiiia, lo dio a su vez en
arrendamiento a la Sociedad Anénima Compafiia de Almacenes de La Ha-
bana, S.A., por el término de cinco afios —desde el lero de mayo de 1938- por
el precio de $ 12 000 anuales. En 1943 es renovado el contrato y sin constar
mas propietario o arrendatario, se infiere que ambos se mantuvieron hasta
1959. En 1961 se nacionalizé y fue explotado por la terminal maritimo-por-
tuaria «Margarito Iglesias».

Fuente: Rodriguez Marcano, Yamira: Estudio histérico, Puerto Viejo. Centro de Informacion
«Fernando Salinas», Empresa RESTAURA.
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ALMACEN UNIVERSALES S.A. SUCURSAL METROPOLITANA

Direccién: Concha no.1, esquina a Avenida Cristina

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Comparfiia Lechera de Cuba S. A.

Uso original: Fabrica de leche natural, planta de pasteurizar y almacenes
Uso actual: Almacén

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Almacenes Universales S. A. Sucursal Metropolitana

Tipo de propiedad: Estatal

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo

Contexto: Avenida Cristina, Via Blanca, Estacién de Cristina (Museo del
Ferrocarril), Castillo de Atarés, calle Jestus Lopez (Gancedo)

Excepcionalidad

Ordinario

Local: Si/ Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Fue la Unica de su tipo ubicada en la
ciudad y aun conserva su imagen urbana

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valora histérico: Si

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Fabrica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1929
Ano de ampliacién y/o reforma: 1947
Area construida: 7555 m?
Ancho: 124 m

Altura: 12 m
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Longitud:360243 411578772 UTM (norte) Latitud:2557057.93234819 UTM (oeste)

: Descripcién: Es un edificio de estilo art deco de dos plantas, con una acertada
e |f adecuacién a la arquitectura industrial. Fue proyectado por el ingeniero y
arquitecto cubano Cristébal Diaz. Se incorpora al entorno urbano a través
de un portal corrido con arcos rebajados en su fachada principal y un pér-
tico de columnas déricas en el volumen medianero de solo un nivel. Posee
una estructura de acero y un forjado horizontal de hormigén armado. Fue
una de las siete fabricas de leche y planta de pasteurizar y la Unica de su
tipo en la ciudad que comercializaba leche natural «La Lechera», también
distribuia leche evaporada y condesada «La Diana» y helado «Hatuey». El

l : conjunto edilicio ha sido objeto de transformaciones como la sustitucién de

la carpinteria en planta baja, la eliminacién de elementos decorativos, entre
otros. Hacia la Avenida Cristina y al fondo de la instalacién manifiesta un
estado ruinoso.

Bienes muebles: En 1933 «La Lechera» registré ante la Secretaria de Agricul-
tura, Comercio y Trabajo, dos innovaciones, una carroceria montada sobre
un carro motor para la venta ambulante de productos refrigerados y la pa-
netela cuadrada de helado (registros 46 983 y 46 988, respectivamente). AUn
conserva algunas de las maquinarias de produccién antiguas.

Sintesis histérica: Hasta la puesta en marcha de la fabrica, la distribucién
se realizaba en carretones. En 1928 se elabora el Reglamento regular de las
condiciones de la leche, publicado en la Gaceta Oficial el 20 de febrero de
1929. La empresa se conformd en el afio 1928, por la fusién de El Palacio
de la Leche S. A, propiedad de Antonio Ortega Jiménez con la Compania
Abastecedora de Leche de La Habana S. A. de Pedro Interian Rizo y el apoyo
de otros empresarios menores, con la finalidad de invertir en la tecnologia
de la pasteurizacién. Bajo esta premisa se funda esta instalacion el 29 de
mayo de 1929. En 1947 sus duenos, José Suarez Suarez y Antonio Ortega, la
arrendaron a la Compania Operadora de Productos Lacteos S. A. En la déca-
da del cincuenta alcanzé ventas superiores a los 5 millones de pesos y un
parque automotor de més de cien camiones. En 1960 pasé a ser patrimonio
del Estado cubano. Continué con la distribucién de leche hasta su cierre
como industria. Mas tarde se instalé en ella un almacén, uso que mantiene
hasta nuestros dias.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001, p. 231. / Equipos de fotos de La
Habana: <https://www.fotosdlahabana.com/la-lechera-antiguas-industrias-de-la-ha-
bana/> Consulta: [06/02/2021]. / Libro de Cuba, Edicién Conmemorativa del Cincuen-
tenario de la Independencia 1902-1952 y del Centenario del nacimiento de José Marti,
La Habana, 1953.
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ALMACENES UEB FERRER Y LINEA DE FERROCARRIL

Direccién: Ferrer entre Linea del Ferrocarril y Avenida Cristina
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacenes de viveres y licores

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Comercio Interior (MINCIN)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Almacenes de viveres y licores

Uso actual: Almacenes del MINCIN

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo

Contexto: Avenida Cristina, Via Blanca, Estacién de Cristina (Museo del
Ferrocarril), Castillo de Atarés, calle Jestus Lopez (Gancedo)

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Fue la Unica de su tipo ubicada en la
ciudad y aun conserva su imagen urbana.

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Almacenes

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1925
Ano de ampliacién y/o reforma: 1947
Area construida: 7555 m?
Ancho: 124 m

Altura: 12 m
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Descripcién: Estas modernas naves fueron construidas por la firma Tous
y Cia. S.A. y estaban destinadas al procesamiento industrial, el envase y
almacenamiento del arroz «El Chino», cereal de alta demanda. Funcionaban
como almacenes centrales para la distribucién del grano a todos los comer-
cios de la nacién.

En la década del cincuenta del siglo xx el volumen de venta de la empresa
superaba los ocho millones de pesos. Su giro descansaba en el comercio y
distribucién de viveres y licores nacionales y de importacién. Poseia ademas
la venta exclusiva de productos de gran demanda en el mercado domésti-
co, tales como manteca «El Cochinito» y aceite «La Corona». El sistema lo
conforman siete naves continuas de hormigén armado con una cubierta
inclinada dispuestas a manera de sierra que cuentan con ventanas y moni-
tores para garantizar la iluminacién natural. Se destacan en el paisaje por la
monumentalidad de sus dimensiones y una expresién brutalista.

Sintesis histérica: Esta casa comercial se fundd en 1882, con la denomi-
nacién de Losa Pérez y Compafiia. Luego de transitar por varias denomi-
naciones, en 1925 comenzo a girar bajo la razén social de Starez, Tous y
Compafiia. Un lustro después la empresa adoptd el nombre de Tous, Solis y
Compafiia, bajo la direccién de José Tous y Laureano Solis. En 1940, se dio a
conocer como Tous y Cia, Sociedad en Comandita bajo la gerencia de José
Tous, comerciante que habia ingresado en 1914 como empleado de la com-
pania y llegd a convertirse en su propietario. Esta empresa era propietaria,
conjuntamente con la casa importadora y exportadora Peléez Pirez S. A., de
los Molinos Arroceros de Camagiiey S. A.

Fuente: Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales,
La Habana, 2014. / Libro de Cuba, Edicién Conmemorativa del Cincuentenario de la
Independencia 1902-1952 y del Centenario del nacimiento de José Marti, La Habana,
1953.
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EMPRESA DE CEREALES «TURCIOS LIMA» Y EMPRESA MIXTA INDUSTRIAL MOLINERA DE LA HABANA SA IMSA  CODGO LIGHALSI

Direccién: Anillo del Puerto y Linea del Ferrocarril
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Empresa de Cereales Turcios Lima

Uso original: Procesamiento y mezcla de granos

Uso actual: Procesamiento y mezcla de granos

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio de la Industria Alimentaria (MINAL)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Ensenada de Guasabacoa, patio del ferrocarril de Regla, Muelle
CONAUT, Anillo del Puerto

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Silos

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)

Afo de construccién: Década de 1960
Area construida: 4 ha
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Descripcién: El conjunto industrial consta de 36 silos de hormigén dispues-
tos en dos bloques, los que se distribuyen en cuatro filas de nueve cilindros
cada una, con una capacidad total de almacenamiento de 30 mil toneladas
métricas de granos. Entre ambos bloques se localiza una torre tecnolégica
parala distribucién, entrada y salida delos granos. La funcién de estos silos es
recepcionar y almacenar diversos granos, tales como trigo, soya, arroz, maiz,
frijoles y otros, a granel, con un ahorro importante en sacos, manipulacién y
tiempo de descarga de los barcos. Cuenta ademas con un edificio de produc-
cidénde 1200m?,un edificio administrativode 1300m?, un taller automotriz de
70 m? y un sistema de cisterna-casa de bombas y caseta de transformado-
res. La obra incluy¢ la ampliacién de los muelles aledafios, para el atraque
de buques de gran calado y la ampliacién y mejoramiento de las vias de
acceso para la transportacion a través del sistema ferroviario y por camio-
nes.

Bienes muebles: Cuenta con esteras transportadoras para la descarga de
los granos.

Sintesis histérica: En el afio 1966 se terminaron de construir los elevadores
de Granos de Regla, por la Empresa Constructora Habana junto a la En-
senada de Guasabacoa. Estos silos se construyeron en 13 dias de trabajo
continuo; en ellos se utilizaron 2 800 m* de hormigén y se empled para su
construccién el sistema de moldes deslizantes. El proyectista general fue
el ingeniero Gerardo Ortega, asesorado por técnicos polacos. Se organizo la
jornada laboral en dos turnos de trabajo con 250 hombres por turno, cada
uno de ellos dirigidos por Julio Sosa y Andrés Valenzuela. La direccién técni-
ca de la obra estuvo a cargo de los arquitectos José Licea, Florencio Elizalde
E y Orlando Diaz.
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sarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La Habana y su drea de influencia, Informe
Diagnoéstico, La Habana, 2014. / Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en

! Fuente: Archivo Empresa RESTAURA, AHC 10 340. / Colectivo de Entidades: Plan de De-
|
Cuba, La Habana, Chavin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001.
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EMPRESA DE CEREALES «JOSE ANTONIO ECHEVERRIA» conco v s A

Direccién: Anillo del Puerto entre Litoral y Linea del Ferrocarril
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No tiene

Nombre Original: Molinos de Harina y Alimentos. Burrus.S.A.

Uso original: Produccién de harina de trigo

Uso actual: Produccién de harina de trigo

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Empresa Cubana de Molineria (ECM), HARICUB, Ministerio de
la Industria Alimentaria (MINAL)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo, localizacién y entorno y por su uso y

funciéon
Contexto: Ensenada de Guasabacoa, patio ferroviario de Regla, desemboca-
dura del rio Martin Pérez, Anillo del Puerto

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: I

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Silos

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1952
Superficie: 5,76 ha

Altura: 50 m
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Descripcién: La instalacién fue construida para la produccién de harina de
trigo para el consumo nacional, y reducir de esta manera la importacién
del producto y de otros derivados. El sistema industrial incluia los muelles,
los molinos y elevadores de granos, los depésitos o silos y una terminal de
transporte. Los molinos se caracterizan por tener depésitos independientes
de las construcciones y son de hormigén armado. Cada silo posee un didme-
tro estimado de 15 m y una altura de 50 m.

Sintesis histérica: Interesado en dominar el mercado cubano de harina de
trigo, el empresario norteamericano Jack Burrus negocié las mejores condi-
ciones para instalar estos molinos en el litoral Regla. Los Molinos de Harina
S.A y Molinos de Alimentos Burrus, S.A., constituyeron los primeros de su
tipo en el pais. Fueron inaugurados en 1952.

Fuente: Inventario Patrimonio Industrial La Habana, Comisién de Monumentos. Centro
de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 10 340.
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PLANTA DE ENVASE Y DEPOSITO DE CEMENTO <PACO CABRERA» coocoosrsT A

Direccién: Avenida la Pesquera y Gancedo

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Planta de Envase y Depésito de la Compania de Cemento
Portland

Uso original: Almacén y envase de cemento

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Construccién (MICONS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Mantiene su estructura original

Autenticidad: Una de las primeras instalaciones vinculadas a la produc-
cién de cementos; silos construidos en la zona de la bahia

Contexto: Dren, silos, cuerpo de agua

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Silos

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: Década de 1920
Area construida: 0,44 ha
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Descripcién: La instalacién original contaba con un gran silo de cemento,
estructura que por su altura, domina aun el paisaje de la bahia, junto a dos
edificios construidos para la instalacién original. Fueron adicionadas al sis-
tema industrial, seis naves de dos y tres niveles con cierres de paneles pre-
fabricados de hormigén y cubiertas ligeras. Los silos y algunas naves estan
practicamente desactivados.

Sintesis histérica: Cuba fue el primer pais productor de cemento en Lati-
noameérica, desde 1895. Enclavado en la Ensenada de Atarés, la Planta de
Envase y Dep6sito de la Compafiia Cubana de Cemento Portland, pertenecia
a la Fabrica de Cemento «El Morro», la mas antigua e importante fabrica de
cemento de Cuba, ubicada en el Mariel, entonces provincia de Pinar del Rio.
Esta instalacién recibia por via maritima el cemento a granel desde la fabri-
ca, para luego ser envasado y comercializado. Su construccién, en la década
de 1920 se debe a la compafia de contratistas e ingenieros norteamerica-
na Frederick Snare Corporation, la cual poseia una oficina permanente en
La Habana, con un importante papel en la construccién de muchas de las
obras vinculadas al sistema industrial y a la bahia.

Fuente: Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA, AHC 12 871./
Colectivo de Entidades: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Urbano de la Bahia de La Habana
y su drea de influencia. Informe Diagnéstico, La Habana, 2014. / Jiménez Soler, Guillermo:
Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales, La Habana, 2014.

343



344
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TABAQUERIA «PARTAGAS»

Direccién: Industria no. 520 entre Barcelona y Dragones
Municipio: Centro Habana

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Real Fabrica de Tabacos Partagas

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Agricultura (MINAGRI)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Tabaqueria

Uso actual: Fabrica de tabaco y salén de ventas

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su uso y funcién
Contexto: Capitolio Nacional, Parque de la Fraternidad y Palacio de Aldama

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Logra adaptarse con sus c6digos
eclécticos y dimensiones a la zona central de la ciudad donde se localiza.

Valores

Grado de proteccién: I

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Fabrica de tabacos
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccion: 1845

Ano de ampliacién y/o reforma: Principios del siglo xx
Superficie de la Parcela: 2788 m?
Superficie del bien: 1320 m?
Largo: 13,6 m

Ancho: 40,5 m

Altura: 20 m
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Longitud:360694.209352638 UTM (norte) Latitud:2559046.37306701 UTM (oeste)

Descripcién: Su construccién respondié al auge de la industria tabacalera
en la ciudad durante la segunda mitad del siglo x1x, periodo en el cual tiene
lugar una alta concentracién de estas manufacturas en las zonas céntricas
de la urbe. El edificio original, edificado en el siglo x1¥, incluye un patio in-
terior, actualmente cubierto, rodeando de una arcada. Fue ampliado a prin-
cipios del siglo xx con la construccién de la planta superior y de un anexo
de dos pisos. Posee una apariencia sélida a partir de la composicién de dos
volumenes medianeros, uno de dos niveles con una planta anexada y el otro
de cuatro niveles que se caracterizan por la simetria dada por la disposicién
regular de sus vanos alargados con platabandas y guardapolvo y balcones
corridos con barandas de hierro. Como remate de ambos volumenes unos
alatones ondulados con influencia barroca sobre los pretiles de ambos blo-
ques, le brindan a la edificacién cierta elegancia, asi como la inscripciéon del
aflo 1845, que sefiala la fecha de fundacién de la marca de puros Partagas.

Sintesis histérica: En 1845 el emigrante y tabaquero catalan Jaime Partagas
y Ravell comenzé a producir de manera independiente tabacos en un local
de la calle Barcelona marcado con el no. 1, que hacia esquina a la calle In-
dustria no. 146, donde posefa un almacén de tabacos en rama. Los puros se
vendian bajo la marca de La Pureza de Partagas, con posterioridad tendria
otras denominaciones hasta llegar a nombrar su fabrica como Real Fabrica
de Tabacos Partagas. Se le atribuye la introduccién de la figura del lector de
taqueria en su fabrica, que consistia en leer, en voz alta, novelas y diarios
a los torcedores mientras éstos laboraban. Luego de su muerte ocurrida en
1868 su fabrica y hacienda pas6 a propiedad de su esposa e hijos, quienes
se asociaron con José M. Bances Gonzélez. Disuelta la sociedad pasé a pro-
piedad del sefior Bances. En 1889 fue vendida a Ramoén Cifuentes y Llano,
luego a manos de Cifuentes, Pego y Companiia, para finalmente iniciar su
despegue en poder de los herederos de Cifuentes y Compania. El inmueble
siempre estuvo vinculado con la industria tabacalera. Antes del cierre de
la Real Fabrica de Tabacos Partagds en el inmueble funcionaba una f4brica
de cigarrillos y, una tienda para el expendio de habanos. En la actualidad el
inmueble se encuentra en un proceso de rehabilitacién.

Fuente: Rey, Gina y otros: Centro Habana un futuro sustentable, Regién Toscana y la Comu-
na de Follonica de Italia, La Habana, 2009, p. 142.
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DIRECCIGN PROVINCIAL DE EMPRESAS DISTRIBUIDORAS DE TABACOS, CIGARROS Y FOSFOROS CODIGO DIGTALST

Direccién: Zulueta no.702 entre Misién y Gloria
Municipio: La Habana Vieja v
Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Fabrica de tabacos «Calixto Lépez»

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Agricultura (MINAGRI)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Fabrica de tabacos

Uso actual: Almacén distribuidor de cigarros y fosforos

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su forma y disefo; por su
uso y funcién

Contexto: Estacién Central de Ferrocarriles, Parque del Agrimensor, anti-
guo Palacio del Marqués de Balboa.

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:Si / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Su funcién original

Valores

Grado de proteccién: I

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Fabrica de tabacos
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1886
Superficie del bien: 2011,8 m?
Largo: 41,3 m

Ancho: 48,7 m

Altura: 19 m
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Longitud:361163.863877661 UTM (norte) Latitud:2558638.00348845 UTM (oeste)

(4]

Descripcién: En este edificio el proyectista adopt¢ la férmula convencional
de las casas privadas de piso bajo, entresuelos y principal, tratandolos con
pilastras déricas, jonicas y corintias. Como tiene fachadas hacia las cuatro
calles, el patio es de moderadas dimensiones y sin galerias. Desde princi-
pio de siglo ha estado cubierto por un techo ferrovitreo. El piso del patio y
del zaguan es de losa San Miguel, mientras que el de la antigua vivienda
del propietario, situado en el entrepiso, era de marmol. Posee tres niveles,
planta baja, entresuelo y planta principal, patio interior y portales. Se desa-
rrolla en casi toda la manzana con una planta practicamente cuadrada al
adicionarse el inmueble aledano de Gloria no. 61. En la fachada, resalta la
baranda corrida, que enfatiza la horizontalidad del disefio; internamente se
ajustaba a las demandas de la industria con un sobrio disefio; la existencia
de grandes espacios se logran con el uso de esbeltas columnas de hierro
fundido en lugar del pilar y los arcos de mamposterias y con la introduccién
de sendas escaleras de marmol con barandas de hierro, una que comunica
con el entresuelo y otra que enlaza a todos los pisos hasta llegar a la azotea.

Sintesis histérica: El inmueble fue construido en el afio 1888 por el rico
empresario asturiano Calixto Lopez para fabrica de tabacos y almacén de
rama, aunque mas tarde también asumié la fabricacién de cigarrillos. Los
antecedes de la empresa se remontan a 1878 cuando Francisco Grande Ban-
ces estableci6 una fabrica de tabacos que elaboraba las marcas «Lo mejor»
y «Edén». Una década mas tarde se asocié con Calixto y Manuel Lopez, para
crear la firma Calixto Lopez y compania. En 1909, con el fallecimiento de
su dueno, la propiedad pas6 a manos de sus herederos, quienes en 1913 la
vendieron a Don José Maria Diaz. Estaba dedicada casi en su totalidad al ne-
gocio de la tabaqueria, salvo un ala del piso principal destinado a vivienda.
El jurista espafiol Tesifonte Gallego al visitarla expresé: «Cuando se visita la
fabrica de D. Calixto Lépez, no se sabe qué admirar maés, si la magnificencia
del edificio o las vitolas que manejan los tabaqueros». Las fabricas de tabaco
no se apartaron de las estructuras convencionales de las grandes viviendas
habaneras: el tratamiento academicista de la decoracién de la fachada era
comparable a cualquier edificio monumental del Reparto. En la actualidad
el inmueble sigue vinculado a la produccién tabacalera.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001, pp. 70-113. / Venegas Fornias,
Carlos: «Nuevas funciones de la arquitectura en La Habana del siglo xvii», Arquitectu-
ra/Cuba, La Habana, 2002, p. 34.
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INSTITUTO POLITECNICO «CARLOS RAFAEL RODRIGUEZ»

Direccién: Monte no. 51 esquina a Zulueta; Zulueta no. 560
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Fabrica de Tabaco Gener y Cia. La Escepcién
Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Agricultura (MINAGRI)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Fabrica de Tabacos

Uso actual: Educacional

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su uso y funcién
Contexto: Palacio de la Marquesa de Villalba, Teatro Marti e Iglesia
Bautista.

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: Si/ Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:Si / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Se integra al entorno a través de la
escala y el estilo del edificio.

Valores

Grado de proteccién: I

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Fabrica de tabacos
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1880
Ano de ampliacién y/o reforma: 2021
Superficie del bien: 806,4 m?
Largo: 19,7 m

Ancho: 41 m

Altura: 22 m
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Longitud:361047 512277342 UTM (norte) Latitud:2558878.30008695 UTM (oeste)

Descripcién: Fue una de las grandes fabricas de tabacos construidas en el
L reparto de Las Murallas. La oportunidad para adquirir terrenos en las zonas
centrales de la ciudad, una vez iniciado en 1863 el derrumbe de las Murallas,
fue aprovechada por nuevos emprendedores, fundamentalmente peninsu-
lares para comprar solares y levantar sus fabricas. El edificio, que ocupa una
gran parcela de esquina, consta de cuatro niveles y portales publicos con ar-
: cadas de medio punto que franquean sus dos fachadas por Monte y Zulueta,
' respectivamente. Posee un estilo neoclasico, donde se alternan los balcones
del primer nivel y los balcones corridos del segundo. E1 Gltimo piso agregado
f con posterioridad en el siglo veinte, posee caracteristicas arquitecténicas
diferentes al edificio original.

Sintesis histérica: El comerciante catalan José Gener y Batet edificé su po-
derosa manufactura y almacén tabacalero en la céntrica esquina de Monte
y Zulueta. Este emigrante espanol, nacido en Tarragona, Cataluiia, llegd a
convertirse en uno de los industriales tabacaleros mas ricos de La Habana.
| | Habia llegado a Cuba en la primera mitad del siglo x1x. En 1851 habia acep-
I : #) tado dinero de su tio para fundar su primer local de torcedores. Su buen
tino para los negocios lo llev6 a comprar tierras en Vueltabajo, entre ellas la
famosa vega Hoyo de Monterrey, situada a la entrada del pueblo de San Juan
y Martinez. Afirma el historiador José Rivero Muniz, que el sefior Gener trajo
a la capital la rama alli cosechada, mas al no encontrar a nadie dispuesto

a pagarle el precio que por ello pedia, alquilé un local en la ciudad e inicid
' la elaboracién del torcido. Con posterioridad edificé la famosa fabrica «La
Escepcién», en Zulueta y Monte, que se incendid en 1884. Luego del sinies-
tro construyé una nueva y mayor manufactura que la anterior, obra que
destacd por la riqueza de su disenio interior, llegando a afirmarse que sus
plafones y cielos rasos no tenian comparacién, al adoptar rebuscados rasgos
neobarrocos muy pomposos. Fue conocido el mal trato que Gener daba a
sus obreros, asi como su espanolismo intransigente, el cual lo vincula con
el fusilamiento de los estudiantes de medicina en 1871. Antes de concluir
el mandato espanol en la Isla retornd a Catalufia, y deja un representante
al frente de su tabaqueria. En 1932 permanecia el inmueble vinculado a
la rama tabacalera. Para entonces radicaba en él una fabrica de cigarros
propiedad de la sociedad Torres, Gener y Hnos. El edificio ha sido sometido
a un proceso de rehabilitacién y refuncionalizacién como instalacién edu-
cacional por la OHCH.

Fuente: Rivero Muniz, José: Tabaco su historia en Cuba. Instituto de Historia, Academia
() de Ciencias de la Republica de Cuba, t. 1y II, La Habana, 1964. / Cuevas Toraya, Juan de
las y Gina Rey: Las construcciones cuentan su historia. Ciudades, pueblos y caserios de Cuba.
Ediciones Bolofia, La Habana, 2015.
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HOTEL CORONA CODIGO DIGITALST

Direccién: Zulueta no. 106 entre Colén y Refugio
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Real Fabrica de tabacos La Corona %
Nivel de acceso: Restringido ]
Propietario: Cadena hotelera Gaviota

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Tabaqueria

Uso actual: En rehabilitacién como hotel

Uso previsto: Hotel

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Localizacién y entorno

Contexto: Avenida de las Misiones; Museo de la Revolucién, antiguo Palacio
Presidencial.

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: Si / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:Si / Nacional: No / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: Si/ Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: El edificio es relevante en su contexto
por su volumen y emplazamiento

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Fabrica de tabacos
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1902

Afo de ampliacién y/o reforma: 1925, 1939
Superficie de la Parcela: 2363 m?
Ancho: 58,30 m

Altura: 17 m




ATLAS DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL DE LA BAHIA DE LA HABANA 35]

Longitud:361018.06745413 UTM (norte) Latitud:255985/.0592646 UTM (oeste)

' Descripcién: Fue construido segun el sistema americano de armazones de
2 hierro y acero vestidos de cemento; los cielos rasos de igual material. Su
portal de columnas déricas se atenia aln al uso peatonal acostumbrado,
pero los pisos superiores tenfan una solucién continua, poco experimen-
tada en La Habana. Los contratistas Milliken Bros, de Nueva York, fueron
los ejecutores del contrato, a un costo de un millén de délares. Tenia pa-
redes de concreto, piso de cemento sobre base de concreto con escaleras
del mismo material, ventanas de luz de acero y cristales, cuatro puertas de
comunicacién con la planta baja a prueba de fuego. Contaba con un patio
central cubierto por un lucernario de acero y cristales, mientras el resto es-
taba destinado al proceso industrial. Los torcedores le llamaron la «Casa de
Hierro», en atencién a su estructura y més tarde como «El Pantedn» por ser
el lugar donde fueron enterradas muchas fabricas que antes fueron orgullo
de la industria cubana. En 1939 Tabacalera Cubana S.A. solicit6 licencia a la
Alcaldfa Municipal para realizar obras de decoracién en el local de exposi-
cién del edificio. Bajo la direccién del arquitecto Emilio de Soto se proyectd
el enlucido de techos y columnas y la instalacién de proyectores de luz en
sus capiteles y un gran mapa de Cuba, junto a la escalera.

Sintesis histérica: Entre 1896 y 1902 los trusts extranjeros compraron fa-
mosas marcas cubanas, -veinte de tabaco y mas de doscientas de cigarri-
llos- que incluian fabricas y vegas. En 1902, don Leopoldo Carvajal y Zaldua,
Marqués de Pinar del Rio, vendié un pano de terreno —donde antes estuvo
emplazado el histérico Teatro Villanueva-, a la Compania H. de Cabanas y
Carvajal. Los sefiores L. Stuart Houston y Herman Lerroy Corey, apodera-
do y agente de dicha sociedad respectivamente, fabrican un nuevo edificio.
Cuando este trust tabacalero se retira de Cuba, queda en su lugar la Taba-
calera Cubana S.A., con un contrato vigente hasta 1961, el que ces6 en 1959
cuando pasé a ser propiedad del Estado Cubano. Desde 2008 cerrd y hoy se
rehabilita como hotel. Fue notable en 1907 la huelga que sus trabajadores
iniciaron en demanda de sus jornales en moneda americana.

Fuente: Rivero Muniz, José: Tabaco su historia en Cuba. Instituto de Historia, Academia
de Ciencias de la Republica de Cuba, t. [ y II, La Habana, 1965. / Rodriguez Marcano,
Yamira: Antigua fdbrica de tabacos La Corona <http://www.habanaradio.cu/articulos/an-
8 tigua-fabrica-de-tabacos-la-corona/> Consulta: [07/05/2021]. / Venegas Fornias, Carlos:
" La Urbanizacion de las Murallas. Dependencia y Modernidad. Editorial Letras Cubanas, La
Habana, 1990.
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VIVIENDAS TEMPORALES / ANTIGUA FABRICA DE TABACOS H. UPMANN

Direccién: Amistad no. 407-409 entre Dragones y Barcelona
Municipio: Centro Habana

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Fabrica de tabacos H. Upmann
Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio del Interior (MININT)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Fabrica de tabaco

Uso actual: Administrativo

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Fabrica tabacos Partagas, Capitolio Nacional

Excepcionalidad

Ordinario

Local: Si/ Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Por su valor arquitecténico.

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor histérico: Si

Valor arquitecténico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Fabrica de tabacos
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccion: 1844

Ano de ampliacién y/o reforma: 1944
Superficie de la Parcela: 1646 m?
Altura: 21 m
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Longitud:360654.721687982 UTM (norte) Latitud:2559078 44859032 UTM (oeste)

<

Descripcién: La edificacién fue construida en el siglo x1x y ampliada y re-
modelada a principios del xx. La fachada del edificio se expresa a través de
dos volumenes: el primero, comprometido con el acceso principal, es sen-
cillo y macizo. Se caracteriza, ademas, por la sobriedad y simetria de sus
elementos, mientras que la fachada contigua muestra una diferenciacién al
poseer una marcada simetria y elementos ornamentales en los mismos. La
verticalidad de los ornamentos se contrarresta por los aleros presentes en
cada nivel que enfatizan la horizontalidad del inmueble. El acceso principal
se ubica por la calle Amistad a pesar de estar en un lote de esquina, don-
de resalta la presencia de un portén principal terminado en arco de medio
punto con trabajo de ebanisteria, guardacantones a los lados con pilastras
decorativas y un dintel adornado con rosetén central que contiene la ins-
cripcién E.M., sello ornamental que remata el arco del vano. La construccién
de la sede actual fue concluida e inaugurada en 1944 para conmemorar el
centenario de la fundacién de H. Upmann. Cambié su uso original por el de
oficinas. Actualmente ha sido ocupada por viviendas temporales, lo cual ha
dafiado en gran medida la edificacién.

Bienes muebles: Le fueron introducidas méquinas torcedoras en 1948, mar-
ca [:C:M. que funcionaron en los Estados Unidos y posteriormente fueron
adquiridas para la fabrica. Luego se introdujeron méquinas E 12.

Sintesis histérica: Los hermanos Hernan y Agustin H. Upmann, de naciona-
lidad alemana, establecieron una pequenia tabaqueria en el no. 75 de la calle
San Miguel hasta que se trasladan a la calle Amistad. El1 15 de octubre de
1844 abrib sus puertas la flamante tabaqueria. La nueva fabrica se consolidé
entre las primeras tabaquerias habaneras, mas tarde se amplid el negocio
al asociarse con Enrique Claufsen, abriendo un nuevo taller, denominado
Flor del Pacifico.

Fuente: Inventario Nacional del Patrimonio Industrial. Consejo Nacional de Patrimonio
Cultural. / Rey, Gina y otros: Centro Habana un futuro sustentable, La Habana, 2009.
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EMPRESA PRODUCTORA DE ALIMENTOS PRODAL

Direccién: 27 de noviembre no. 9 entre Benito Anido y Litoral
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Terminal Pesquera de La Habana

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: GEIA, Ministerio de la Industria Alimentaria (MINAL)
Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Terminal Pesquera

Uso actual: Produccién de alimentos

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Varias industrias e instalaciones portuarias

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si

Otro contexto: Portuario
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Fabrica

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Afo de construccién: 1957-1960
Superficie del bien: 1000 m?
Altura: 8 m
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Longitud:363697.174357324 UTM (norte) Latitud:2558570.53054758 UTM (oeste)

e o Descripcién: El investigador Guillermo Jiménez Soler al describir la empresa
é la define como: Centro para la recepcién de toda la pesca en las inmediacio-
¥ nes de La Habana y su elaboracién, envase y congelamiento, produccién de
E - harina y aceite como derivados y un proyecto para un fabrica de conserva
; situada en la Ensenada Marimelena (...) Tenia facilidades para el abasteci-
miento a los pesqueros y a la venta y distribucién de las capturas para lo
. { | cual contaba con muelles, equipamiento para el pesaje, limpia y lavado de
P ':\_ pescados, cadmaras de frio y fabrica de hielo; con una capacidad de manipu-
3 lacién de 100 libras diarias. Actualmente posee tres lineas de produccién: la
de conformados, donde destacan como productos las albéndigas, croquetas
] fl y hamburguesas; la de embutidos, donde se producen jamonadas, picadi-

llos, chorizos y salchichas; y la de frescos y congelados, donde se elaboran y
o preparan colas de camardn, filetes de pechugas de pollo marinada y muslos
) de pollo.

ariasy

s

arins:

s

Sintesis histérica: La Terminal Pesquera de La Habana estd situada en la

4 Ensenada de Marimelena, en los terrenos conocidos como la «tiburonera
,i" My de Regla». Fue una obra iniciada en 1957 por una concesién otorgada por el
banco BANDES ascendente a 3 500 000 pesos a la Asociacién de Constructo-
res Independientes. Como era habitual en aquel entonces en el acto oficial
de colocacién de la primera piedra de la Terminal Pesquera de Cuba, estuvo
presente una alta dignidad de la iglesia catélica, el monsefior Alfredo Muller,
obispo auxiliar de La Habana, y encabezada por Manuel Soto Fraga, presi-
dente del Instituto Nacional de la Pesca, y el Secretariado de la Federacién
Obrera Maritima.

T T
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La obra estuvo paralizada durante varios meses en 1959. Se logré concluir
al siguiente afio, siendo inaugurada el 23 de diciembre de 1960 por el Co-
mandante Ernesto Guevara. A partir de entonces se denominé Empresa de
Recepcién y Distribucién de Pescados y Mariscos de Regla, aunque se co-
nocia como Terminal Pesquera. En la actualidad funciona como Empresa
Productora de Alimentos (PRODAL), del municipio de Regla.

e

Fuente: Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales,
La Habana, 2014.
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«JOSE RAMON REYES MORO»

Direccién: Calle Corral Falso entre Molino y 8*
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Manantiales La Cotorra S.A

Nivel de acceso: Libre

Propietario: Consejo de la Administracién Provincial (CAP)
Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Purificadora y distribuidora de agua

Uso actual: En desuso

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Loma de la Cruz

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Valor ambiental: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Contexto civil: Si

Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Nave industrial

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: 1915

Ano de ampliacién y/o reforma: 1926
Superficie de la Parcela: 5 950 m?
Superficie del bien: 1000 m?
Largo: 170 m

Ancho: 35,4 m

Altura: 8 m

CODIGO DIGITAL SIT JEVRSEL
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Longitud:365346.246641202 UTM (norte) Latitud:2557773.85573027 UTM (oeste)

Descripcién: Las obras iniciadas en Guanabacoa culminaron en la década
<) del 20. Estas contemplaron el edificio sede de la compaiiia: un volumen rec-
tangular de dos plantas, donde se utiliz6 la losa de hormigén armado tanto
en los techos como en el entrepiso, y cierres de cristal y ladrillos. Anexo
al mismo se localizaron tres naves donde tendrian lugar los procesos de
purificacién por filtro, envase y transportaciéon del agua. Estas tres naves
tenian una estructura de techos de vigas de madera y tablazén soportadas
por cerchas triangulares de madera, apoyadas en columnas de orden tosca-
no, y espaciadas de cinco a seis metros cada una; el cierre de las naves lo
conformaban muros de ladrillos adornados en todo el borde superior por el
simbolo en yeso de «La Cotorra». Al mismo tiempo fueron habilitados salo-
nes de recepcién y fiesta en torno a bellos jardines localizados en las faldas
de la loma. En 1926 la empresa equipé su planta industrial con un moderno
laboratorio para el analisis de la calidad del agua. Hoy la instalacién presen-
ta una condicién ruinosa, pero es parte de la memoria de la localidad y se
localiza en una zona excepcional con altos valores paisajisticos.

Sintesis histérica: El origen de esta empresa se remonta al afio 1905 cuan-
do el inmigrante gallego Claudio Conde Cid traia el agua desde la Isla de
Pinos para comercializarla en La Habana. La compania tomd el nombre de
«La Cotorra» por la abundancia de esta ave en la pequefia {nsula. El liquido
se extrala de un manantial en la localidad de La Fe. Teniendo en cuenta el
engorroso trayecto a cubrir, una década después, cambié su sede. En 1915
Q se estableci6 en las faldas de la Loma de la Cruz, en Guanabacoa, para ello
Conde Cid, compré a los setiores Leonardo Plaza y Francisco Palacios dos
solares conocidos por La Ceiba en los que existian los manantiales de agua
denominados Bohemia o Chorrito del Cura. Durante los afios cincuenta la
publicidad de «La Cotorra» alcanzé niveles notorios, al punto que promo-
cionaba campeonatos de béisbol y entregaba premios a equipos y deportis-
tas profesionales. Su produccién llegd a 20 millones de botellones de agua
anuales. La embotelladora de agua mineral, seglin refiere el investigador
Guillermo Jiménez Soler, fue representante de la cerveza negra «Cabeza de
Perro», al tiempo que era cliente de los bancos: The Bank of Nova Scotia,
The First National City bank of New York, Banco Agricola e Industrial y del
Banco Continental.

Fuente: Inventario Nacional del Patrimonio Industrial. Consejo Nacional de Patrimonio
Cultural / <https://historiacuba.wordpress.com/2017/11/10/manantiales-de-la-coto-
rra-el-control-de-la-salud/> Consulta: [06/10/2021].
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KAVE COFFEES. A CODIGO DIGITALST

Direccién: Independencia Este (Corral Falso) no.189, entre Angeles

y Aranguren

Municipio: Guanabacoa

Provincia: La Habana

Declaratoria: Monumento Nacional

Fecha de la declaratoria: 18 abril de 2006

Nombre Original: Tostadero de café «Regil»

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Industria Alimentaria (MINAL)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Torrefactora de café

Uso actual: Tostadero y envasado de café

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién :
. 3 1L

Contexto: Avenida Corral Falso "EJOR CAFE De Cv.,

Excepcionalidad _———=

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Relevante

Local: Si/ Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Fundamento de la excepcionalidad: Es una instalacién industrial que se

ha mantenido activa desde el siglo x1x con su funcién original.

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor patrimonial: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Fabrica

Epoca: Siglo x1x

Afio de construccién: 1881
Afio de ampliacién o reforma: 1920-1930
Superficie del bien: 189 m?
Largo: 14,4 m

Ancho: 14 m

Altura: 7,0 m
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Longitud:367045.088227477 UTM (norte) Latitud:2557392.93810336 UTM (oeste)

Descripcién: Conserva su estructura original basada en vigas y columnas
75 de hormigén armado y los techos de un sistema de perfiles de acero y losas
apoyadas entre ellos, ademés de la losa monolitica. En su interior se han
agregado tabiques divisorios para separar los distintos procesos productivos
como tostado, molido y envase. El inmueble en su fachada, presenta las
caracteristicas estilisticas del renacimiento espafiol, con mayor énfasis en
- la herreria.

Bienes muebles: Una tostadora de 400 libras alemana de 1926 y un molino
- ' 1 americano.

Sintesis histérica: Fue fundado en 1881 por don Angel Regil, siendo su due-
fio hasta 1920, fecha en la que muere y el tostadero pasa a manos de Abilio
y José Carral. Se construye un nuevo edificio sustituyendo al viejo de madera
y tejas. En 1933, pas6 a manos de la firma Trueba, Hermano y Cia., integrada
por los sefiores Enrique y Domingo Trueba y José Maria Serna y Emilio Pérez
Trueba. En los anos cuarenta la empresa exhibia modernas maquinarias
para ese género de industria y embazaba su produccién en cartuchos her-
meéticos. El progreso del negocio propicié el aumento de empleados llegando
a setenta y cinco trabajadores y una flota de dieciséis camiones pequenos
para la distribucién del café en toda la provincia de La Habana y en parte de
las entonces provincias de Pinar del Rio y Matanzas. Entre las publicidades
de la marca destacaba la frase: «jCafé Regil!... jlo mismo en junio que en
abril!». Junto con la marca Pilén, fueron de las mas vendidas en Cuba antes
del triunfo de la Revolucién en 1959. El 14 de octubre de 1960 se nacionaliza
la instalacién y continta la produccién hasta 1969 que cierra y pasa a Pilén.
En 1970 se comienza a tostar y envasar un café africano hasta 1985. En 1991
se crea la Sociedad Andénima Kave Coffe prestando servicio de envasado de
productos importados. La Torrefactora de Café Regil es la més antigua en
funcionamiento en el pais, portadora de un equipamiento perteneciente a
los primeros afios de siglo xx, alin en funcionamiento, que la hacen sujeto
de la memoria colectiva, de utilidad para las generaciones actuales y futu-
ras, por lo cual se le otorgd la condicién de Monumento Nacional.

-

Fuente: «Libro de Cuba», Edicién Conmemorativa del Cincuentenario de la Indepen-
dencia 1902-1952 y del Centenario del nacimiento de José Marti, La Habana, 1953./
Comisién Nacional de Monumentos, Resolucién No.198: Torrefactora de Café Regil,
2006.
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ALMACENES EMPRESA DE FARMACIA

Direccién: Cristina no. 431 y Callején de Concha

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Compariia Cubana de Oxigeno. S.A

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Privada / Estatal

Uso original: Comercializacién y almacén de balones de oxigeno
Uso actual: Viviendas / Almacén

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Avenida Cristina y otras instalaciones industriales

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor urbano: Si

Valor arquitecténico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Mixta

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1939-1940
Superficie de la Parcela: 363 m?
Largo: 33 m

Ancho: 11 m

Altura: 9m

CODIGO DIGITAL SIT VR
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Longitud:360169.338738147 UTM (norte) Latitud:2556968.95331145 UTM (oeste)

Descripcién: Edificacién de dos plantas de tipologia mixta, con almacén
re) . para productos industriales en la planta baja. AUn conserva gran parte de
: sus elementos arquitecténicos originales que la identifican entre el Art Deco
y el Monumental Moderno, adaptdndose al entorno mediante su estilo y
la presencia del portal publico, caracteristico de la avenida Cristina. Posee
una localizacién de esquina que le otorga mayor significacién en el contexto
urbano.

Bienes muebles: En el Boletin Oficial del Ministerio del Comercio se regis-
tran los balones de oxigeno con Certificado de Propiedad 75 010, solicitada la
marca el 13 de agosto de 1946 y certificada el 31 de agosto de 1948, fungiendo
como concesionario la «Compania Cubana de Oxigeno Concha no. 63, ciu-
dad». Tenfan como caracteristica los colores blanco, rojo y azul para distin-

' guir los cilindros de oxigeno.
i 2 |

Sintesis histérica: Entre 1940 y 1958 radicaron en esta edificacién las ofici-
nas comercializadoras y los almacenes de la Compania Cubana de Oxigeno
S. A., una mediana industria cuya fabrica se localizaba en el poblado de
Calabazar y que se dedicaba a la produccién de balones de oxigeno. Ante-
riormente estas oficinas estaban en Concha no. 63.

Fuente: Boletin Oficial del Ministerio del Comercio, Instruccién y Obras Publicas, V. 4,
i B Imprenta de la Publicidad, Madrid, 1848, p. 17. / Dossier Habana Nueva. Seccién 1.
g RESTAURA, 2021.

A
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VIVIENDAS CONCHA NO. 54 / ANTIGUA FABRICA DE HELADOS «GUARINA» CODIGO DIGTAL'ST

Direccién: Concha no. 54 esquina a Via Blanca
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Fabrica de Helados Guarina S.A.
Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Viviendas

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Fabrica de helados

Uso actual: Viviendas

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su volumetria
Contexto: Avenidas Concha y Cristina, La Lechera

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Constituye una instalacién industrial
que fue relevante por sus dimensiones y estilo arquitecténico, tanto para
la ciudad como para el imaginario popular.

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Otros valores: Arquitecténico
Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Fabrica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Ano de ampliacién y/o reforma: Siglo xx (segunda mitad)
Superficie de la Parcela: 4188 m?
Largo: 97 m

Ancho: 65m

Altura: 6 m
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Longitud:360213.292033655 UTM (norte) Latitud:2556855.5825276 UTM (oeste)

Descripcién: Se trata de un conjunto de dos edificaciones de tipologia in-
[ ' dustrial. El inmueble que se enfrenta a la Via Blanca se expresa a través de
cuatro naves de ladrillos con cubiertas de cerchas metdlicas a dos aguas,
donde las ventanas se enmarcan por platabandas en todo su perimetro.
Hacia la calle Concha la fachada también posee vanos enmarcados, pero
precedidos por un portal publico corrido, con columnas de orden dérico que
logra integrase al resto del conjunto urbano, en el que esta presente el por-
tal a ambos lados de la calzada. Remata al sistema porticado del portal, un
pretil corrido con balaustradas y al centro un frontén, que marca el estilo
ecléctico del edificio. Luego continta otro volumen medianero, de filiacién
moderna, donde se localizaban las oficinas, el que aun conserva un rétulo
(pintura mural) con el anuncio de la fabrica. Estas diversas tipologias dan fe
de las progresivas ampliaciones que se realizaron en la instalacién.
Actualmente presenta un estado ruinoso, ocupado en su interior por vivien-
das. Sin embargo, alin conserva la imagen y la volumetria general de la ins-
talacién original.

Bienes muebles: Los antiguos sistemas de elevadores metélicos de la fabri-
ca se aprecian en estado ruinoso, detras de la fachada de Via Blanca.

Sintesis histérica: Guarina S.A se convirtié en una de las marcas favoritas
del publico habanero. La fabrica fue propiedad de Thorwald Sanchez Cul-
melk , hijo del Comandante del Ejército Libertador Bernabé Sanchez Batista,
el que a la vez fue su presidente. No se registra una fecha exacta de la fun-
daciéon de la empresa y de la construccién del inmueble. Por la tipologia y
estilo del mismo se considera haya sido edificada entre finales de la década
del 20 y el 30 del pasado siglo. En los amillaramientos de 1940 aparece la
parcela como propiedad de la colindancia, a nombre de Roger D'Orn. Fue
nacionalizada por el gobierno revolucionario en 1961 manteniendo la pro-
duccién de helados hasta 1990. En 1970 alcanzd récords productivos. La he-
laderfa consolidé su fama y una alta produccién con los carros de Helados
Guarina que circularon por toda la ciudad.

Fuente: Dossier Habana Nueva. Sector 1. RESTAURA, 2021.
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COMERCIO EN PLANTA BAJA Y VIVIENDAS EN ALTOS CRISTINA NO.AT CODIGO DIBTAL ST

Direccién: Cristina no. 47 esquina a Concha
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Casa Comercial de José Socorros
Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Comercio

Uso actual: Comercio

Uso previsto: Comercio

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Avenidas Cristina y Concha

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valor urbano: Si

Otros valores: Arquitecténico
Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Mixta

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Superficie de la Parcela: 622 m?
Superficie del bien: 532 m?
Largo: 28,5m

Ancho: 38 m

Altura: 12 m
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Longitud:360198.083768782 UTM (norte) Latitud:2557026.9662507 UTM (oeste)

- e G Descripcién: Edificio de dos plantas, de tipologia mixta y estilo ecléctico con

o Y i < comercio en la planta baja y viviendas de inquilinato en los altos. Su estilo
N Z \, se impone con su ubicacién privilegiada de esquina jerarquizada por el por-
tal corrido y la columnata que le da realce y elegancia al inmueble. Destaca,
ademas, la herreria del balcén corrido de la planta alta y la presencia de
guardavecinos. Mantiene gran parte de sus elementos arquitecténicos de

B2 ZVTOF

valor.

N

Sintesis histérica: En el registro de amillaramiento de 1940 aparece registra-
do a nombre de Ramona Fernandez Collar como propietaria. Su construc-
cién puede remontarse a finales del siglo x1x, por su estilo eminentemente
ecléctico conjugado con elementos decorativos de afios precedentes que se
integran en una imagen neoclésica, maciza e imponente que se corresponde

e
o

ottt Camg

con su localizacién.

AT

Fuente: Dossier Habana Nueva. Sector 1. RESTAURA, 2021.
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UEB ACECAR. PRODUCCIONES DE HIERRO AL CARBONO

Direccién: Concha no. 53 entre Gancedo y Linea del Ferrocarril
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Dearbon Chemical of Cuba Company

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Estatal

Propietario: Empresa de Construcciones Metalicas, COMELEC; MINAL
Uso original: Industria quimica

Uso actual: Produccién de acero al carbono

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Vinculado a otras instalaciones industriales (antigua fabrica de
helados Guarina, antigua La Lechera, entre otras)

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Otros valores: Industrial

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Nave industrial
Epoca: Siglo xx (segunda mitad)
Superficie de la Parcela: 230 m?
Largo: 39 m

Ancho: 8 m

Altura: 7 m

CODIGO DIGITAL SIT - [N
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Longitud:360278.027842242 UTM (norte) Latitud:2556353.1280556 UTM (oeste)
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Descripcién: Se trata de una edificacién del siglo xx, con rasgos del Movi-
miento Moderno, apreciable por la presencia de quiebrasoles en el remate
de la fachada. Posee una planta libre y didfana, apropiada para la funcién
industrial.

Sintesis histérica: La propiedad fue registrada en 1940 a nombre de Carlos
Garciga Ramirez, médico y especialista en cancer y radioterapia. También
era duefio de otra propiedad anexa, Concha no. 57. Dichas propiedades fue-
ron divididas en 1950.

Fuente: Dossier Habana Nueva. Sector 2. RESTAURA, 2021.
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EMPRESA DE REFRIGERACION Y CALDERAS RC CODIGO DIGITALIT

Direccién: Veldzquez y Martin Pérez

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Fabrica de estructuras de acero, puentes y naves de
hierro

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Estatal

Propietario: Ministerio de Industrias (MINDUS)

Uso original: Fabrica de estructuras de acero, puentes y naves de hierro
Uso actual: Fabrica de calderas para las instalaciones hospitalarias
Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién; por su localizacién y entorno
Contexto: Fabrica de Gas «Evelio Rodriguez Curbelo», paso a nivel de Via
Blanca, otras instalaciones industriales

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor paisajistico: Si

Otros valores: Valor industrial
Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Fabrica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Superficie del bien: 8 800 m?
Largo: 184 m

Ancho: 48 m

Altura: 12-15m
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Longitud:361493.168192218 UTM (norte) Latitud:2556633.76087315 UTM (oeste)

Descripcién: Se trata de una nave industrial de estructura de columnas y
s cercha metélica y cubierta ligera que se destaca en el entorno industrial
por sus dimensiones. Aproximadamente la mitad del area ha sido destina-
da a almacén, mientras el resto se utiliza como area de produccién, donde
se mantienen funcionando algunos equipos y maquinas originales. En la
fachada se conserva el cartel con la funcién original de la instalacién in-
dustrial.

i aand
Bienes muebles: Posee dos gruas viajeras de 5y 6,5 t, esta Ultima en uso.
Conserva una cortadora de tubos y otras maquinarias originales.

Sintesis histérica: Esta fabrica de estructura de acero fue propiedad de los
hermanos de origen vasco Celestino e Ignacio Joaristi y Lanzagorta, quie-
nes también fueron importadores de ferreteria y duetios de un local comer-
cial destinado a venta de articulos de ese giro. Habian heredado el negocio
de su padre, el sefior Celestino Joaristi y Oyarzéabal en el afio 1938, con un
capital ascendente a 1 millén de pesos, segin afirma el investigador Gui-
llermo Jiménez Soler. En 1925 en el Boletin Oficial de marcas y patentes
de la Secretaria de Agricultura, Comercio y Trabajo la firma que operaba
por entonces bajo la razén social Celestino Joaristi y Compania, solicité las
marcas «Los Dos Leones» y «El Candado» para las piezas de ferreteria que
deseaba amparar. En 1946 ambos hermanos aparecen en el Libro de Oro de
la Sociedad Habanera reconocidos como industriales, con oficina comercial
en la calle Monte no. 933 y residencia en la Avenida de Bélgica no. 1y en
R las Alturas de Almendares. Después de nacionalizada por el gobierno re-
volucionario siguié produciendo componentes metalicos. Incluso, anexo a
la nave, radicé por muchos afios la sede del Comité Provincial Ciudad de
La Habana del Sindicato de los Trabajadores Metalurgicos.

Fuente: Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales,
La Habana, 2014.
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PARQUEO DE LA POLICA NACIONAL REVOLUCIONARIA CODIGO DIGTALST

Direccién: Ensenada no.1 entre San Felipe y Quinta del Rey
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee g
Nombre Original: Fabrica de mosaicos La Cubana

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Estatal

Propietario: Policia Nacional Revolucionaria

Uso original: Embotelladora de Vinos Omega; Cia de Productos Minerales
Inertes

Uso actual: Parqueo

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Antigua Quinta del Rey y diversas instalaciones industriales

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Otros valores: Valor industrial
Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Nave industrial
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1903
Superficie del bien: 6 000 m?
Largo: 60 m

Ancho: 100 m

Altura: 9m




ATLAS DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL DE LA BAHIA DE LA HABANA 37]

Longitud:360447.621553237 UTM (norte) Latitud:2557187.42141267 UTM (oeste)

Descripcién: Es una nave industrial de grandes dimensiones, cuya estructu-

o ra es de cerchas y columnas metalicas y cubierta ligera. Para su funciona-
miento como fabrica de mosaicos, conté con la pericia de jefes de talleres
que habian pertenecido a las famosas casas Escofet, Orsola y Butssen de
Barcelona, reconocidas como las mejores del mundo. Emplearon materiales
como colores de Richter y cemento Lafarge y arenas siliceas, que acredita-
ron la calidad del producto final. Actualmente ha perdido una parte de su
area de produccién original.

Bienes muebles: La fabrica de mosaicos La Cubana contaba con las maqui-
narias y utensilios para una adecuada fabricacién tales como prensas, cajas
y moldes.

K Sintesis histérica: Ladislao Diaz, Ramén Planiol y Agapito Cagiga, comer-
ciantes e industriales acreditados en La Habana en el negocio de los mate-
riales de construccién, fundaron en 1903 la fabrica de mosaicos La Cuba-
na. En su momento fue la mayor del mundo, ocupando una extensién de
10 000 m? y con una produccién anual de 6 millones de mosaicos
(240 000 m?). Contaba con 150 operarios y la maquinaria perfeccionada de
37 t. En la revista El Figaro de 1908, en el reportaje titulado Las Grandes Indus-
trias de Cuba, se describe las grandes dificultades que enfrentaron los pro-
pletarios para encontrar las arenas siliceas adecuadas para la fabricacién

de mosaicos. La planta industrial se mantuvo trabajando, con ese mismo
nombre, hasta la década de los noventa del siglo xx.

Fuente: Dossier Habana Nueva, Sector 3. RESTAURA, 2021.
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CASA EDITORA ABRIL / LIBRERIA <RUBEN MARTINEZ VILLENA» / TRIBUNAL PROVINCIAL POPULAR DE LA HABANA CODIGO DIGIALSIT W

Direccién: Paseo del Prado no. 553 entre Teniente Rey y Dragones
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: «Diario de la Marina»

Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: Estatal

Propietario: Ministerio de Cultura, Consejo de la Administracién Provincial.
Uso original: Diario de la Marina S. A. Periédico matutino

Uso actual: Casa Editora y Tribunal

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno ; por su forma y disefio
Contexto: Paseo del Prado, Parque Central, Capitolio Nacional, Teatro Payret

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Constituye una edificacién singular
acorde a la zona donde se localiza

Valores

Grado de proteccién: I

Valor patrimonial: Si

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Otro contexto: Centro urbano
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Civil Publica

Epoca: Siglo x1x (segunda mitad)
Afio de ampliacién o reforma: 1952
Superficie del bien: 2 540 m?
Largo: 38,6 m

Ancho: 65,7 m

Altura: 22 m
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Longitud:360941.153063133 UTM (norte) Latitud:2559132.41216627 UTM (oeste)

<

Descripcién: Durante los afios cincuenta el edificio fue reedificado convir-
tiéndose en uno mas funcional y moderno. Las obras fueron encargadas a la
firma G. del Valle y G. Nava. El costo de su construccién ascendié a 1 500 000
pesos para lo cual recibié en 1952 un crédito de 500 000 pesos del banco The
Trust Company of Cuba. Las labores de modernizacién del diario fueron lle-
vadas a cabo por José Ignacio Rivero Hernandez, luego de la muerte en 1944
de su padre, el destacado cronista y periodista José Ignacio «Pepin» Rivero.
Destaca por su estilo neocolonial, las amplias bandas verticales de carpin-
teria que refuerzan su altura y el chanfle de esquina; elementos arquitec-
ténicos que le confieren una imagen singular en el importante contexto
citadino. En tanto se integra al entorno urbano mediante un portal corrido
con arcos apuntados bordeando las tres fachadas con las que se vincula al
exterior.

Sintesis histérica: Este inmueble fue la sede del més antiguo e importan-
te diario de Cuba, el peridédico matutino «Diario de la Marina» (1844-1960).
Aunque este rotativo se movié por diferentes sedes en la ciudad, desde prin-
cipio del siglo xx se afincé en la céntrica esquina de Prado y Teniente Rey. El
periédico llegé a tener las rotativas mas modernas de Cuba y su rotograbado
permitia excelentes reproducciones fotograficas. En 1960 el diario pasé a
manos del gobierno revolucionario. En la actualidad es la sede del Tribunal
Provincial de La Habana y de la Casa Editora Abril.

Fuente: Jiménez Soler, Guillermo: Las Empresas de Cuba 1958, Editorial Ciencias Sociales,
La Habana, 2014.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

MERCADO DE CUATRO CAMINOS

Direccién: Avenida Cristina, Monte, Arroyo, Matadero, Estacién de Cristina
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Mercado Unico de Abastos y Consumo

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Propietario: Grupo Empresarial CIMEX

Uso original: Mercado de Abastos

Uso actual: Centro Comercial

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su uso y funcién
Contexto: Avenida Cuatro Caminos, Cristina

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Civil Publica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: 1920
Afo de ampliacién y/o reforma: 2013-2019
Superficie del bien: 11 000 m?
Altura: 20 m

CODIGO DIGITAL SIT [ IR2NA]
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Longitud:360134.39400387 UTM (norte) Latitud:255/837.62318624 UTM (oeste)

Descripcién: La edificacién se levantd en una manzana, comprendida entre
las calzadas de Monte y Cristina y las calles Arroyo y Matadero. El terreno
era pantanoso, motivo por el cual se hizo necesario hincar cientos de pilotes
de madera dura para lograr la cimentacién. El edificio de tamafio monu-
mental y con un estilo neoclasico, se estructurd en un cuerpo de dos plantas
y sétano, en este Ultimo se ubicaron los almacenes, depésitos y las camaras
de refrigeracién cubriendo una superficie de poco mas de 11 000 m?. Para el
ascenso al segundo nivel la instalacién estaba dotada de cuatro escaleras de
marmol y seis elevadores.

Sintesis histérica: Con el nombre de Mercado de Abastos y Consumo qued6
inaugurado en el afio 1920. También se le conocié como Mercado Unico para
el término de La Habana, por la prohibicién de levantar otro mercado en un
radio de 2.5 km, debido a lo cual los pequenios negocios locales, puestos de
viandas y frutas, debieron cerrar. Fue una concesién a favor de su duenio el
senador Alfredo Hornedo y Suérez por treinta afios.

La Plaza de Cuatro Caminos, como también se le conocia, alcanzé gran no-
toriedad pues no cerraban ni en dias festivos ni feriados, y abria de noche,
luego de que bares y cantinas cerraran. De igual manera ofertaba productos
frescos que se suministraban en la tarde y se vendian al amanecer del dia
siguiente. En 1959 pasé a ser un almacén y mercado de productos agrope-
cuarios. Con el paso del tiempo la edificacién sufrié sensibles dafios y el
deterioro de su infraestructura y de su cubierta, los que provocaron el cierre
del segundo nivel y ahos més tarde, de toda la instalacién. Luego de un largo
proceso de restauracion, iniciado en 2016, se rehabilité el inmueble como
un gran centro comercial. Su reapertura en 2019 devolvié a la ciudad una
instalacién moderna pero que conserva su expresiéon y tipologia arquitec-
ténicas originales.

Fuente: Roig de Leuchsenring, Emilio: La Habana. Apuntes historicos, Editora del Consejo
Nacional de Cultura, t. II], La Habana, 1964. / Martin, Maria Elena y Eduardo Luis Rodri-
guez: La Habana: Guia de Arquitectura, Sevilla, 1998.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

CENTRAL TERMOELECTRICA (CTE) «OTTO PERELLADA>

Direccién: Avenida la Pesquera entre Alambique, Aguila, Puerta Cerrada
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Termoeléctrica de Tallapiedra

Uso original: Planta generadora de electricidad

Uso actual: Termoeléctrica y subestacién eléctrica

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Unién Nacional Eléctrica (UNE), Ministerio de Energia y Minas
(MINEM)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio; por su localizacién y entorno
Contexto: Ensenada de Atarés, Avenida La Pesquera, Elevados del Ferrocarril,
conjunto residencial Tallapiedra, Cuartel de San Ambrosio

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: : Termoeléctrica
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1914
Afo de ampliacién y/o reforma: 1966-1968; 2014-2015
Area construida: 37 538 m?
Largo: 103 m

Ancho: 56,1 m

Altura: 32 m

CODIGO DIGITAL SIT JEVER K
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Longitud:360868.914833606 UTM (norte) Latitud:2558022.03453156 UTM (oeste)

Descripcién: Construida en estilo ecléctico con influencias del renacimiento
italiano, el edificio alcanza un puntal de 32 m en su zona central. Resaltan
en sus fachadas aperturas rematadas por arcos, terminadas por cubiertas
escalonadas a cuatro aguas. Sus cuatro chimeneas fueron referencia desde
la distancia con una altura de 82 m sobre el nivel del sétano, de las que solo
se conserva una, el resto ha sido cercenado hasta la mitad. La termoeléc-
trica ha sufrido adiciones constructivas y tecnolégicas que han agredido su
arquitectura sin lograr desvirtuarla. Rodea la instalacién un muro alto que
degrada el conjunto. El edifico principal se encuentra actualmente en desu-
so. Para la instalacién se construyeron muelles para la descarga de carbén,
elemento que se trasladaba con cintas transportadoras hasta las calderas;
hoy se utilizan para la descarga del combustible. La nueva termoeléctrica,
ubicada al lado de la edificacién original, es la base de alimentadores de
13,8 kv de toda la red soterrada de La Habana Vieja. Aledafio se encuentra
una subestacién reductora de 110 kv a 13.8 kv que recibe la electricidad
desde la linea de Melones, de aqui se distribuye a los municipios La Habana
Vieja y Centro Habana. En la manzana de la termoeléctrica se han incor-
porado otras instalaciones como oficinas, depésitos, talleres y tanques de
combustible.

Bienes muebles: Conserva plataformas, la sala de turbinas con partes de
las maquinas de vapor, viejos rotores y generadores, grias y otros artefactos
propios de su funcién original.

BFIITW

Sintesis histérica: Fue la primera central termoeléctrica de Cuba, instala-
da en la antigua fabrica de gas de Tallapiedra. Debe su nombre al Ingenie-
ro Don José Tallapiedra ex-propietario de los terrenos. La Habana Electric
E Railway, Light and Power Company comenz6 a construir, junto a la vieja
planta eléctrica que existia en Tallapiedra, otra mucho mayor a la que se
_ le denominé Planta Consolidada de Fuerza Motriz de la Havana Electric
g Railway, Light and Power Company. Fue terminada en el primer trimestre
de 1915, aunque funcionaba parcialmente desde el lero de diciembre de
A 1914. Con la puesta en marcha de esta instalacién se comenzoé a demoler la
i instalacién que existia, y que habia suministrado la mayor parte de la carga
i E de fuerza motriz y de alumbrado de la capital. También se cerré la planta si-
tuada en Blanco y Colén, que suministraba energia a los tranvias y la planta
del Vedado, de 11y 26.

BPOW TN

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Martin, Maria Elena y Eduardo
Luis Rodriguez: La Habana: Guia de Arquitectura, Sevilla, 1998.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

TERMOELECTRICA «ANTONIO MACEO»

Direccién: : Calle Marti y Facciolo

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Termoeléctrica de Regla, Companiia Cubana de Electricidad
Uso original: Generacién de energia eléctrica

Uso actual: Desactivada

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Energia y Minas (MINEM)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Poblado y Emboque de Regla, Punta de Santa Catalina

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: : Termoeléctrica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)

Afo de construcciéon: 1954

Ano de ampliacién y/o reforma: 1975
Superficie del bien: 2,1 ha

CODIGO DIGITALSIT VAR
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Longitud: 363059.681135367 UTM (norte) Latitud: 2558523.21020572 UTM (oeste)

BOW TN

BFIITW

Descripcién: La termoeléctrica «Antonio Maceo» en Regla fue instalada para
dar respuesta a la creciente demanda de fluido eléctrico en el sector resi-
dencial e industrial de la ciudad. Estaba compuesta por diversas unidades,
entre las mas representativas se encuentran: tanques de petréleo rodeados
de un muro de contencién; edificios administrativos de tres y dos plantas;
un sistema de abasto de agua con cisternas y tanques de agua de reserva,
un sistema de canales; almacenes; un taller de mecénica y un laboratorio;
una planta de tratamiento de agua y tanque de agua tratada; areas de cal-
dera; canal de reserva, calentadores de petrdleo y las torres. El area indus-
trial est4 desactivada, y se han eliminado muchos de sus componentes. Solo
se utilizan los edificios administrativos ubicados a la entrada de la instala-
cién, como unidad docente y alojamiento para estudiantes.

Sintesis histdrica: Esta planta eléctrica fue construida por la Compaiiia Cu-
bana de Electricidad en los terrenos del antiguo Stadium Cubanaleco. El cos-
to de sus obras ascendié a 7 890 000 pesos. Se considerd, segin documentos
de la época, uno de las mayores edificadas en América y la mas poderosa
de Cuba. Su produccién de energia se estimé una vez instalados sus cuatro
generadores en 210 000 kw, cifra que representaba el doble de la energia que
entregaban por entonces las plantas de Tallapiedra y Rincén de Melones. E1
primero de sus cuatro generadores con una capacidad de 30 mil kw entrd
en servicio en el ano 1954.

Fuente: Boletin Municipal. Organo Oficial del Ayuntamiento de Regla. (Edicién Extraor-
dinaria). Regla, enero de 1954. / Centro de Informacién «Fernando Salinas», Empresa
RESTAURA, AHC 6946.
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TERMOELECTRICA «FRANK PAIS» CODIGO DIGITALST

Direccién: Carretera de Casablanca y Mangle
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Termoeléctrica BANDESTE

Uso original: Termoeléctrica

Uso actual: Desactivada

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Energia y Minas (MINEM)
Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Malo

Integridad: Muy transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; y por su localizacién y entorno
Contexto: Ensenada y Zona Protegida de Triscornia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Termoeléctrica
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: 1960
Superficie del bien: 2,941 ha
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Longitud:364284.777257051 UTM (norte) Latitud:2553933.02830237 UTM (oeste)

BOW TN

BFIITW

Descripcién: En junio de 1957 comienza la construccién de esta instala-
cién en condiciones adversas pues el terreno era muy pantanoso. A finales
de 1958 se inicia el montaje del equipamiento y a finales de 1960 entra a
prueba una de sus unidades. Constantemente la instalacién presentd hun-
dimientos del terreno por lo que fue necesaria la inyeccién de hormigén en
diversas zonas. En mayo de 1961 se incorpora a la Empresa Consolidada de
Electricidad, segin resolucién del Ministerio de Industrias y se inaugura por
Ermnesto Che Guevara, en junio del mismo afo. E1 9 de agosto se sincroniza
al sistema occidental el generador No. 1y en febrero de 1962 el generador
No.2, ambos de marca ALSTHOM (francés) con 13 800V, 1195 A, 3 600 RPM y
28 570 kva (20 000 kw). Gran parte de la instalacién estaba desactivada en
2016.

Sintesis histérica: Después de construido el tinel de la bahia era necesaria
una instalacién generadora de energia para las nuevas urbanizaciones que
se desarrollaban hacia el este de la capital. El Dr. Pedro Grau Triana, adquie-
re una concesién para fundar la Compaiiia Electrificadora de la Habana del
Este. Antes de expirar el permiso, el 6 de diciembre de 1956, en calle 13 s/n
esquina a Avenida Segunda, se instala un alternador marca CUNMINGS de
100 Kw y un motor diésel que brinda servicios al Residencial Via Tanel (hoy
reparto Guiteras); la demanda aumenta y se instalan dos equipos mas de
200 Kw de marca DENTS (aleméan); también se instalé otro grupo de 500 kw
GENERAL MOTORS, a la salida del Tinel. Mientras, se construia el edificio
que contendria el sistema energético para el proyecto de electrificacién del
Reparto Havana Bay Land Co. (hoy Camilo Cienfuegos), financiado por el
Banco de Desarrollo Econdémico y Social, (BANDES). Para ello se contrata a
la Compafiia General de Empresas S.A. que a la vez subcontrata a la Com-
pania de Grandes Trabajos de Marsella S.A. para la construccién del edificio;
a la INSERCO, compafiia norteamericana, para el montaje de las unidades y
equipos y a la INTACO, compafia peruana, para la construccién de las bases
de los generadores. Todo el sistema fue conocido como BANDESTE.

Fuente: Machado, Bruno J.: Casa Blanca, hallé su oscura luz. Impreso en los talleres del
Instituto Nacional Poligrafico Alfredo Lépez, La Habana, 1987.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

REFINERIA «NICO LOPEZ>»

Direccién: Calle 16 entre Aracelio Iglesias y Circunvalacién
Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Refineria Belot, Standard Oil Company (Esso) y Shell
Uso original: Refinacién de kerosene

Uso actual: Refinacién de petréleo y produccién de derivados
Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Cuba Petréleo (CUPET)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Modificado en varias etapas

Autenticidad: Construido para este fin

Contexto: Zona industrial, cuerpo de agua, humedal

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Refineria

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1870
Afo de ampliacién y/o reforma: 1895, 1938, 1952, 1960
Superficie del bien: 2 km?

conco oLt [
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Descripcién: La Refineria «Nico Lopez» brinda servicios de refinacién de pe-
tréleo y suministra gran parte de los combustibles y lubricantes que se con-
sumen nacionalmente. Es la principal empresa de Cuba Petréleo (CUPET),
en brindar servicios de refinacién de calidad. Cuenta en su esquema de re-
finacién con una unidad de craqueo catalitico. En la instalacién se obtienen
productos como nafta, gasolina, solventes, Jet A-1, kerosina, diesel, fuel oil y
asfalto. A partir de la nacionalizacién de las empresas petroleras, la refine-
ria afronté dificiles situaciones ya que el petréleo venezolano utilizado fue
sustituido por el petréleo soviético, con mayor contenido de sales y azufre
y mas ligero, para lo cual los equipos originales no fueron disefiados, por lo
que fue necesario realizar innovaciones constantemente. En el periodo revo-
lucionario la refineria se amplié hasta la Via Blanca con la construccién de
nuevos tanques de almacenamiento, como parte de la inversién, con apoyo
soviético. Una parte de las inversiones no llegaron a consolidarse debido a
la caida del campo socialista, aunque se han realizado reparaciones en las
plantas y se efectia el mantenimiento de los tanques. En estos momentos
constituye un foco contaminador del borde costero, del acuatorio y de una
gran parte del ambiente de la ciudad.

Sintesis histérica: En el afio 1870 se instala una refineria en la finca del
meédico francés Carlos Belot Lorent, con la destilacién de kerosina, que au-
menta en 1895 su capacidad a 3 000 galones por templa. En 1938 instala un
cracking térmico para la produccién de gasolina. A principios del siglo xX,
esta instalacién pasa a la propiedad norteamericana, West India Oil Refining
Company of Cuba, entidad de la Standard Oil Company of New Jersey (Esso),
que monta una planta de 36 millones de galones de petréleo crudo al afo.
Mantiene el monopolio del mercado cubano hasta el afio 1925. En 1952, la
Shell decide construir sus refinerias en Cuba, cerca de la Standard Oil. Inicia
las obras en 1953, donde se conciben los dos espigones. El 30 de marzo de
1957, inaugura también la nueva refineria Habana a un costo de 25 millones
de délares, con capacidad para refinar 25 mil barriles diarios de petréleo y
un espigdn propio para buques tanqueros hasta 20 mil toneladas. En el afio
1959, los consorcios presionan tratando de crear dificultades econdémicas,
por lo que el 1¢° de julio de 1960 se declara la intervenciéon de las compafiias
por el Gobierno Revolucionario, y se fusionan las refinerias en una sola, con
el nombre de Refineria «Nico Lépez».

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Hernandez, Liset y Marila Do-
tres: Propuesta para la regeneracion urbana del territorio de la Refineria Nico Lépez, Tutor:
Arq. Kiovet Sanchez, tesis de Diploma, La Habana. 2012. / Marquez, Maité: Refineria de
Petréleo Nico Lopez, Valor del Patrimonio Industrial, Tutor: Arq. Renan Rodriguez Gonzalez,
tesis de Diploma, La Habana, 2015.

383



384

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

PLANTA DE PRODUCCION NO. 1«EVELIO RODRIGUEZ CURBELO»

Direccién: Hacendados y Linea del tren

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Planta de gas de Melones

Uso original: Fabrica de gas

Uso actual: Fabrica de gas

Nivel de acceso: Prohibido

Propietario: Ministerio de Energia y Minas (MINEM)

Tipo de propiedad: Estatal

Integridad: El sistema ha perdido algunas piezas originales, entre ellas la
estructura metélica de dos gasémetros y algunos edificios.

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su forma y disefo; por su
uso y funcién

Contexto: Calle Hacendado, Via Blanca, rio Luyané, Anillo del Puerto, Ense-
nada de Atarés, Terminal maritima Haiphong, patio ferroviario Bustamante

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: Si/ Regional: No / Universal: No
Fundamento de la excepcionalidad: Es la Uinica de su tipo

en Cuba que se conserva desde el siglo XIx, y permanece en su sitio original.

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Valor arquitecténico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Contexto industrial: Si
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Gasoductos y naves
Epoca: Siglo x1x

Afio de construccién: 1882
Afo de ampliacién y/o reforma: 1886; 1911; 1920-1950; 1952; 1968
Superficie del bien: 0,14 km?
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e Descripcién: La fabrica contaba con cinco edificios y cuatro gasémetros. El
e ultimo gasémetro construido en 1911 iguald la capacidad de los otros tres
(dos de 3 500 y uno de 7 500), por lo que la instalacién alcanzé una capa-
cidad total de 3 000 000 pies cubicos de gas. También existian tres tanques
de acero con 500 000; 300 000 y 2 500 000 galones americanos respectiva-
Fa—— mente, que servian como depodsito de gas oil para dar potencia luminica. El
; gas se producia con carbén de antracita y petréleo. La instalacién contaba
‘ - > con los edificios:de méquinas y ventiladores que contenia las columnas de
- - ) aire para los generadores; de calderas, con cuatro calderas y una fuerza de
i 500 caballos; de la Gobernadora,a prueba de fuego, con dos maquinas, una
® ‘ agotadora y un metro estacién que media el gas que salia de la fabrica; de
.—. los lavaderos y condensadores de gas; del escritorio y metro contadores. Se
localizaban también casetas para elevar el gas oil a los depdsitos y de estos a
la fabrica. El sistema contaba, con dos depdsitos de agua, un horno de éstos,
un muelle con sistema ferroviario propio asi como un area de depdsito de
materiales. En la segunda mitad del siglo xx se moderniza la planta quedan-
do obsoleta la mayor parte de las antiguas instalaciones.

Bienes muebles: Entre 1920 y 1950 se incorporaron generadores, calderas,
bombas de petréleo, ventiladores, lavadoras, entre otros artefactos. En 1965
se instalaron equipos de bombeo y un nuevo ventilador de origen espafiol.

Sintesis histérica: La compafiia Havana Gas Light Co., con sede en Nueva
York y legalizada en La Habana, construyé una nueva fabrica en la Estan-
cia Rincén de Melones. La corporaciéon comenzd a distribuir gas en el afio
1882. Un anio después fue arrendada a la Comparfiia Hispana de Alumbrado
y Fuerza (Spanish American Light & Power Co.). En 1886, se une con la Ha-
vana Gas Light Co. y con la Compania Espaniola de Alumbrado de Gas, bajo
el nombre de Spanish American Light & Power Co. Consolidated. Ese afio
la fabrica de Melones se ampli6 y reedificd, mientras que la de Tallapiedra
quedd clausurada. En 1904 la compariia se reorganiza como Compafiia de
Gas y Electricidad de La Habana. En 1921 se fusiona con La Havana Elec-
tric Railway Co., conforméandose La Havana Electric Railway, Light & Power
Co., que en 1928 se fusionaria con otras empresas para crear la Compania
Cubana de Electricidad. Sin embargo, la obra de mayor envergadura fue la
instalacién del gasémetro Man de fabricacién alemana iniciada en 1952,
que entrd en operaciones en 1955, con una capacidad de 70 000 m®. En 1968
la planta incorpora el gas natural.

AL Fuente: Roig de Leuchsenring, Emilio: Alumbrado en La Habana, Coleccién Facticia, t IV,
pp.14-15./ El Financiero, Las Grandes Empresas de Cuba, El Financiero y la Fabrica de
gas, La Habana, 9 de abril de 1911, Aflo. I, Num. 16, pp. 36-43.
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FARO DEL CASTILLO DE LOS TRES REYES DEL MORRO

Direccién: Carretera del Morro s/n

Municipio: La Habana del Este

Provincia: La Habana

Declaratoria: Patrimonio mundial

Fecha de la declaratoria: 17 de diciembre de 1982

Nombre Original: Faro del Castillo de los Tres Reyes del Morro

Uso original: Fortaleza militar colonial

Uso actual: Faro

Uso previsto: Faro

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Parque Histérico Militar Morro Cabafias-Complejo de Museos
Histérico Militares

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefo; por su uso y funcién; por su entorno y
localizacién

Contexto: Canal de entrada de la bahia, Loma de La Cabafia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: Si/ Provincial: Si / Nacional: Si/ Regional: Si / Universal: Si
Fundamento de la excepcionalidad: Su imagen a la entrada de la bahia es
simbolo de La Habana y de la Republica de Cuba

Valores

Grado de proteccién: I

Valor tipolégico: Si

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Faro

Epoca: Siglos XV1 0 XVII

Afo de construccién: 1589-1630
Afo de ampliacién y/o reforma: 1763-1767, 1844-1845
Area construida: 6-7 m de didmetro
Altura: 48 m

CODIGO DIGITAL SIT [ URSTXI]
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Descripcion: La fortaleza, constituida a la entrada de la bahia, es un poligono
irregular que se ajusta a la topografia del risco sobre el que se levanta, condicién
muy favorable para su defensa. Se proyecta hacia el mar en angulo agudo con
un medio baluarte sobre el que se levanta una torre-fanal. La torre primitiva,
de unos 10 m de altura, El Morrillo, fue sustituida en los afios 1844-1845 por
la actual, de 5 m de didmetro y 30 m de altura, conocida como O'Donnell. Esta
torre de silleria alcanza un total de 48 m sobre el nivel del mar y posee 7,62 m
de didmetro en la base y 6,1 m en la parte superior. A lo alto de la torre hay una
escalera y debajo de la linterna, una habitacién para los dos torreros, culminada
en una béveda a 3.8 m de altura, en la que se almacenaban mechas y tubos para
las lamparas del faro. Se considera la mas significativa de las fortificaciones co-
loniales, tanto por su importancia estratégica militar en la época colonial, como
por su faro maritimo y por ser simbolo de la ciudad.

La torre fanal, de escala monumental, se convierte en un gran faro para guiar
la navegacién en el canal de entrada a la bahia, y funciona con un sistema de
iluminacién tipo Fresnel. La farola instalada fue un alarde técnico, hecha para
resistir intensos huracanes que evocaba, por su funcién y escala, muchas de las
obras que desde la antigliedad habian alcanzado la categoria de simbolos de los
puertos. En lo adelante, su presencia identificé al puerto habanero.

Sintesis histérica: Bajo la direccién del ingeniero militar Juan Bautista Antonelli,
en 1589 se inicia la construccién del Castillo de los Tres Reyes del Morro junto
al Castillo de San Salvador de La Punta, a ambos lados del canal de entrada de
la bahia habanera. Hacia 1610 ya se daban por concluidas las obras principales,
aunque quedaban pendientes obras complementarias como los alojamientos
de tropas, aljibes y almacenes. Resisti6é durante cuarenta y cuatro dias el asedio
de la armada inglesa en 1761 y para ser tomado fue necesario que estas tropas
dinamitaran el baluarte exterior. Fue reconstruido y modernizado bajo la direc-
cién de Silvestre Abarca y Agustin Crame, quienes estuvieron a cargo de la cons-
truccién de la vecina fortaleza de La Cabafia. El Morro constituyé la principal
defensa del puerto de La Habana hasta la construccién de La Cabafia en el dlti-
mo tercio de siglo xvi11. Fue restaurado en 1992 bajo la direccién de José Capello.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Martin, Maria Elena y Eduardo
Luis Rodriguez: La Habana: Guia de Arquitectura, Sevilla, 1998. / Rigol, Isabel y Angela
Rojas: Conservacién Patrimonial: teoria y critica, Editorial UH, La Habana, 2012, pp. 436-438.
/ Weiss, Joaquin: Arquitectura colonial cubana siglos xvi-xix, Editorial Letras Cubanas, La
Habana, 1979, pp. 48-55.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

CRUCERO «SANCHEZ BARCAIZTEGUI»

Direccién: Canal de entrada de la bahia de La Habana
Municipio: La Habana del Este

Provincia: La Habana

Declaratoria: No tiene

Nombre Original: Crucero «Sanchez Barcaiztegui»

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Contexto: Canal de la bahia, Castillo de los Tres Reyes del Morro

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valor histérico: Si

Valor cultural: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Sitio arqueolégico
Tipo: histérico/ subacuético
Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1876

CODIGO DIGITAL SIT JEIMTE]
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Descripcidén: El Barcaiztegui era un barco de hierro de 935 t impulsado por
una méquina de 1 000 caballos de fuerza que le permitia alcanzar 11 nudos;
media 62 m de eslora, 9.10 de manga y 5.55 de puntal. Cuando fue botado
en 1876 tenia tres cafiones Hontoria de doce milimetros, tres Krupp de ocho
y dos ametralladoras. Al hundirse tenia dos Krupp pequefios, uno de Rivera
y ametralladoras. Se encuentra a menos de 24 m de profundidad. Su casco
fue seccionado después de hundido por el peligro que representaba para la
navegacioén de esa area.

Sintesis histérica: Puesta su quilla el 23 de noviembre de 1875 en los astille-
ros de La Seyne, en Toulon, el 23 de marzo de 1876 se lanzaba y el 12 de julio
quedaba listo para prestar servicio. Era el segundo de los avisos de hélices
contratados para construirse en los astilleros franceses en 1875. Su destino

final serian las Antillas, siendo clasificado como buque de segunda clase y
luego como crucero de tercera. Una vez en La Habana y después de cumplir

numerosas misiones, en la noche del 18 de septiembre de 1895 salia del
puerto con érdenes precisas del Comandante del Apostadero, el contralmi-
rante Manuel Delgado Parejo, para que estableciera un sistema de vigilancia
costero destinado a frenar el alzamiento. Al zarpar bajo las érdenes del capi-

tan de fragata Francisco Ibafiez a las once de la noche rumbo a Cayo Hueso,
un repentino e inesperado fallo eléctrico deja a oscuras el buque mientras
intentaba desembocar el canal junto al Morro, en el preciso instante en que

el «Nuevo Mortera», al mando del capitan José Vifiolas, hacia su entrada.
La oscuridad nocturna hizo lo que no pudo evitarse, el Mortera embiste al
Barcaiztegui y acto seguido, a pesar de todos los esfuerzos por salvarlo, se
hunde a escasos metros de la entrada del puerto. Fallecen en el tragico su-
ceso treinta y seis tripulantes, incluidos los comandantes del Apostadero y
del Barcaiztegui. Infructuosos intentos de rescate dan al traste; solo dan fe
las fauces de los tiburones que estaban en el lugar y como lentamente el
agua de azul marino se vestia de un manto rojo funesto. En la madrugada y
la mafiana del 19 fueron apareciendo por la costa los cuerpos sin vida de sus
ultimos tripulantes, en su mayoria mutilados, para dias después realizarse
las exequias.

Fuente: Archivo Seccién Subacuatica, Gabinete de Arqueologia, OHCH. / Fuentes do-
cumentales consultadas en el Archivo Nacional de Cuba, Archivo General de Indias,
Diario de la Marina, El Figaro y Gaceta de La Habana.




392

PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

CORBETA «SAN ANTONIO»

Direccién: Canal de entrada de la bahia de La Habana
Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No tiene

Nombre Original: Corbeta «San Antonio»

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Contexto: Canal de la bahia, Castillo de los Tres Reyes del Morro

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valor histérico: Si

Valor cultural: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Sitio arqueolégico
Tipo: histérico/ subacuético
Epoca: Siglo xx (primera mitad)
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Descripcién: Corbeta espanola «San Antonio» de 16.000 t. Se encuentra a
menos de 17 m de profundidad. Su casco fue seccionado después de hundi-
do por el peligro que representaba para la navegaciéon de esa area.

Sintesis histérica: Transcurria el 15 de septiembre de 1909, cuando Jaime
Roura, capitan de la corbeta espafiola «San Antonio» de 16 000 t y su tripu-
lacién de diecisiete hombres, avista el fanal del Morro de La Habana, proce-
dente de Cadiz, Barcelona y Torre Vieja. Traia en sus bodegas 700 t de obras
de barro (lozas) para la casa Pons y Compaiiia y 15 000 sacos de sal consig-
nados a los sefiores Balcells y Compania. Era la una y treinta de la tarde
cuando intenta embocar el canal, pero una mala maniobra con el buque
resulta fatal y encalla en los arrecifes del Castillo del Morro ocasionandole
una seria averia. A pesar de las maniobras y los esfuerzos de los practicos
y embarcaciones del puerto por tratar de conducirla al Bajo de San Telmo
para que no se hundiera en medio del canal, toman la determinacién de
abandonarla con todo lo que traia, en la restinga de la Punta. La averia ocu-
rria en el fondo del casco y una via de agua le inundaba la bodega. Hubo
intentos por salvarla después de desarbolarla, pero no hubo mas remedio
que dejarla a merced de las aguas. En uno de los diarios que publicaba el
acontecimiento se decia que no era posible salvar ni una libra del chocolate
tipo francés de la estrella que la barca San Antonio llevaba a bordo.

Fuente: Archivo Seccién Arqueologia Subacuatica, Gabinete de Arqueologfa, OHC. /
Archivo Nacional de Cuba, Archivo General de Indias, Diario de la Marina, El Figaro y
Gaceta de La Habana.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

RESTOS ARQUEOLOGICOS DE LOS ALMACENES DE SANTA CATALINA

Direccién: Punta de Santa Catalina

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Almacenes de Santa Catalina

Uso original: Almacén de azucar, frutos y otros recursos
Nivel de acceso: Restringido

Tipo de propiedad: estatal

Propietario: GEOCUBA

Contexto: Punta de Santa Catalina

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: 11
Clasificacién: Sitio arqueolégico
Tipo: histérico/ terrestre

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: 1860
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Descripcién: Durante el siglo x1x la renovacién de la arquitectura habanera
estuvo relacionada muy estrechamente con el uso del hierro y del vidrio,
siguiendo la tendencia internacional de la época, la que se adapté perfec-
tamente a la infraestructura portuaria. Estas estructuras metalicas en el
siglo x1%, dejaron una impronta determinante en la modernizacién del
puerto habanero. Los antiguos almacenes fueron disefiados y fundidos en
la fabrica de New York, por James Bogardus, pionero de las construcciones
prefabricadas de hierro en el mundo, y fueron tal vez su maxima expresién
junto a los de San José. Ambas instalaciones adoptaron el modelo de con-
centraciéon de muelles y almacenes para ahorrar tiempo y mano de obra en
el transporte que, en La Habana, recibieron la denominacién de «almacenes
de depodsito». Sobre ellas Samuel Hazard en 1866 publico en su obra Cuba
a pluma y ldpiz un grabado con el siguiente pie: «Vista interior de los alma-
cenes de azucar de Santa Catalina, cuya estructura de acero fundido fue
disefiada y construida bajo la direccién del gran arquitecto norteamericano
James Bogardus (1800-1874)». Los almacenes han desaparecido, solo quedan
como testigos los basamentos en forma de arcos de ladrillo que atin pueden
apreciarse en el borde costero de la punta de Santa Catalina.

Bienes muebles: Cuenta con un reglamento: Reglamento de la Compariia
Anénima denominada Almacenes de Santa Catalina, Habana, Imprenta La
Antilla (Calle Cuba no. 51), 1864. Biblioteca Nacional de Espafia.

Sintesis histérica: Estos almacenes fueron propiedad de la Sociedad Mer-
cantil anénima denominada «Almacenes de Santa Catalina», con una du-
racién de ochenta afios. El reglamento de la compaiiia establecia su objeto:
construir almacenes «en un punto denominado Bajo de Regla» en el borde
portuario, en «21 solares de 1080 varas cuadradas cada uno» para el deposi-
to de frutos, efectos y valores de toda especie, incluso de metales preciosos
en barras o acufiados, cubriendo un area aproximada de 15 800 m?. Este
reglamento establecié otros aspectos como la estructura, forma de utiliza-
cién, la direccién y el funcionamiento interno de la compafiia, el manejo de
las utilidades y de los litigios, entre otros aspectos organizativos y adminis-
trativos. El capital inicial de la compafiia fue de 615 000 pesos divididos en
615 acciones de mil pesos cada una.

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Reglamento de la Compania
Anénima denominada Almacenes de Santa Catalina, Habana, Imprenta La Antilla (Ca-
lle Cuba no.51), Biblioteca Nacional de Espafia, 1864. / Rodriguez Marcano, Yamira: Estu-
dio Histérico Puerto Viejo. Centro de Informacion «Fernando Salinas», Empresa RESTAURA.
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BANOS DE MAR CODIGO DIGITALST

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No tiene

Nombre Original: Bafios de mar

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Integridad: Muy transformado
Autenticidad: Por su localizacién y entorno
Contexto: Malecén de La Habana

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor patrimonial: Si

Valor histérico: Si

Valor cultural: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Sitio arqueolégico
Tipo: histérico/litoral

Epoca: Siglo x1x

Afo de construccién: Siglo x1x
Profundidad (bajo mar): 0,75-2,0 m
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Longitud:360033.36794422 UTM (norte) Latitud:2560006.76682097 UTM (oeste)

Descripcién: Estructuras trabajadas en la roca que se caracterizan por po-
seer, en la mayoria de los casos (vista en planta), una morfologia rectangular
o cuadrada y se prolongan hasta la linea de costa con profundidades que os-
cilan entre 0,75 m y los 2,0 m, aproximadamente, hacia un pequetio desnivel
que se observa de forma general en la pendiente submarina.

mnm

Sintesis histérica: Luego de un analisis histérico-cartografico y toponimi-
co, auxiliados de los mapas tematicos y planos antiguos de mediados del
siglo x1x y de otros planos de La Habana, se demuestra que los banos datan
de la segunda mitad de ese siglo, segiin referencia histérica, pero pudieron
tener su origen a finales del siglo xvii1 o primera mitad del x1x. Estos reco-
rren toda la linea litoral de la costa norte desde el castillo de La Punta hasta
el parque Maceo, segin el sector. Cada uno se identifica, de este a oeste, con
los Bafios Campos de Eliseos, San Rafael o del Recreo, Los Soldados o de la
Tropa, Las Delicias o de La Islefia, Beneficencia y los de Matazén. Los bafios
que se extienden hacia la desaparecida Caleta de San Lazaro, datan de fina-
les del siglo xv1i1, y los que se prolongan a lo largo de la linea de costa del
Malecén pertenecerian a la segunda década del siglo x1x.

e

Fuente: Carta Arqueolégica de la ciudad. ArqueoSIG, Plan de gestién Patrimonio Ar-
queolégico, Gabinete de Arqueologia, OHCH.
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PAISAJE NATURAL PROTEGIDO ENSENADA DE TISCORNIA

Direccién: Ensenada de Tiscornia

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: Area protegida. Zona con Regulacién Especial de alta
significacién ambiental e importancia histérico-cultural.

Fecha de la declaratoria: Resolucién no. 9185/ 2021

Nombre Original: Triscornia

Uso original: Area natural, humedal

Uso actual: Area natural, humedal

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Afectaciones del mangle rojo por contaminacién de la
refineria

Autenticidad: Area natural de manglares y de refugio para la avifauna
Contexto: Poblados, escarpe, instalaciones industriales, cuerpo de agua

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: I

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Sitio arqueolégico
Tipo: histérico/litoral
Superficie: 69,3 ha

CODIGO DIGITAL SIT [l ENZ}
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Longitud:364900.061242585 UTM (norte) Latitud:2560216.16024666 UTM (oeste)
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Descripcién: A pesar de las fuertes tensiones que han transformado el eco-
sistema de manglar en esta 4rea, aun presta importantes servicios ambien-
tales y mantiene valores que se dimensionan en el contexto, al ser parte de
una de las bahias histéricamente més contaminadas del pais. El 4rea del re-
servorio es de 69,03 ha: 52,77 ha de area terrestre y 16,26 ha de 4rea marina.
El humedal de Tiscornia, ademas, es un area de arribo de aves migratorias a
la regién occidental de Cuba y constituye un refugio alternativo de descanso
para la avifauna acuatica en el sector costero de La Habana, con grandes
potencialidades para convertirse en un sitio de interés de la conservaciéon
de la avifauna en la provincia, pues amortigua los efectos de reduccién de
areas de alimentacién y descanso disponibles para estas especies. Recien-
temente , en 2021 se le otorgé la condicién de Area protegida y como Zona
Especial de alta significacién ambiental e importancia histérica y cultural.
Dentro de la zona se ubica el antiguo Centro de Investigacién de Materiales
de Construccién y la desactivada termoeléctrica «Frank Pais».

Sintesis histérica: El nombre de ensenada de Triscornia o Tiscornia se debe
al maestro de ribera don José Triscornia, quien se asenté proximo al lugar a
finales del siglo xvi1. En el xvii1 realizé la construccién de muelles con fines
comerciales y cre6 un carenero en la zona. En el siglo x1x existi6 en el area
el «Fuerte de Triscornia», construido en madera. En los inicios del periodo
republicano estuvo asentado en el lugar, un campamento de inmigrantes.
En marzo de 1903, el teniente E.J. Dorm comunica a la legislacién nortea-
mericana que, por orden del secretario de Marina de los EEUU, deben ser
retirados los efectivos de los edificios, almacenes y muelles de Triscornia. En
esta etapa fue construida la linea férrea por la compafia norteamericana
Hershey, uno de las primeras acciones que afectaron el humedal, a lo que
se afnadi6 la progresiva urbanizacién de la zona, la extensién del puerto y la
construccién de la refineria de petréleo Belot.

Fuente: Instituto de Ecologia y Sistematica (IES): Estudio linea base de biodiversidad Terres-
tre de la Ensenada de Triscornia, Bahia de La Habana. Grupo de Trabajo Bahia de La Habana,
2011. Resolucién no. 9185/2021.
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AVENIDA DEL PUERTO-SAN PEDRO-DESAMPARADOS CODIGO DIGITALIT

Direccién: Avenida del Puerto-San Pedro-Desamparados

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Avenida Carlos Manuel de Céspedes

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Vial

Uso actual: Vial

Integridad: Transformado

Autenticidad: Por su uso y funcién

Contexto: Canal de entrada a la bahia, Castillo de la Real Fuerza, Lonja
del comercio, Plaza e Iglesia de San Francisco, Marina de Guerra, Iglesia de
Paula, Centro Cultural Almacenes de San José, Cerveceria Antiguo Almacén
del Tabaco y la Madera, Muelles y Almacenes Juan Manuel Diaz, Archivo
Nacional de Cuba, espigbén y muelle Aracelio Iglesias, Centro Histérico

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II
Clasificacion: Infraestructura
Tipologia: Infraestructura vial
Epoca: siglo x1x

Afio de construccién: 1848
Afo de ampliacién y/o reforma: 1926, 1944-1947, 1956-1957, 2012
Largo: 2,70 km
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Longitud:361598.368871204 UTM (norte) Latitud:2559199.42309118 UTM (oeste)

i weiw il ’ Descripcién: Esta arteria principal situada en el borde occidental de la bahia
' fue construida segln el Plan de Forestier en 1926. El vial se conecté con va-
rios segmentos que tienen su denominacién. Su primer tramo, desde el Cas-
tillo de San Salvador de la Punta hasta la Capitania del Puerto se reconocié
como Avenida Carlos Manuel de Céspedes; entre las calles O” Reilly y Luz,
que se registra como San Pedro; a continuacién se conoce como Alameda de
Paula; continta con el nombre Desamparados, al rebasar la antigua Iglesia
de Paula hasta los limites con la calle Egido. Luego discurre por el borde de
la Ensenada de Atarés -tramo antes conocido como Avenida del Arsenal-
hasta entroncar con la calle Jesus Lépez (Gancedo), donde concluye y se
enlaza con el Anillo del Puerto.

AT

arzonr

Sintesis histérica: El Capitan General Federico Roncali, dispuso la construc-
cién del Paseo de Roncali el que a partir de 1850, quedd como una continui-
dad del salén de O'Donnell o Alameda de Paula. En décadas posteriores en
su borde costero se construyeron grandes naves para almacenes, depdsito
de maderas y un ramal del ferrocarril. Ello motivé la pérdida de importancia
del paseo y su desaparicién. Durante la Republica muchas instalaciones se
convirtieron en navieras y empresas norteamericanas, por lo cual la calle
adquirié una vocacién portuaria. Las obras de la Avenida del Puerto y su
malecédn se iniciaron en marzo de 1926 y concluyeron en 1928. Fue ganado
al mar una superficie de 111 000 metros cuadrados las cuales fueron relle-
nadas. De esta manera se logré enlazar la nueva avenida con el Malecén o
Avenida del Golfo y en sentido inverso con la zona sur de la ciudad. En los
afos 40 del pasado siglo, se hicieron reformas con el Plan de Obras Publicas
y el Plano Regulador de La Habana. La via fue ensanchada, para ello se ex-
\ propiaron y demolieron algunas viviendas. Las obras lograron el ensanche
: E de la avenida y la descongestién del transito. Entre 1956 y 1957 se ejecutd
un proyecto para la terminacién del muro del Malecén y un muelle para
la Marina de Guerra. En 2011 la Empresa RESTAURA de la OHCH present6
1 E un proyecto de reanimacién de la avenida y de instalaciones aledafias que
mereci6 el Premio Gubbio de ese afio como reconocimiento internacional a
la puesta en marcha de acciones encaminadas a la proteccién, la revitali-
zacioén patrimonial y la recalificacién de ambientes urbanos y territoriales.

i
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Fuente: Fernadndez Santalices, Manuel: Calles de La Habana. Arte, historia y tradiciones en
7 las calles y plazas de La Habana Vieja. Agualarga, Editores, S.L, Madrid. 2000 / Roig de Leu-

E chsering, Emilio: La Habana. Apuntes histéricos, Editora del Consejo Nacional de Cultura,
t.1I, La Habana, 1963.
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AVENIDA EGIDO

Direccién: Avenida Egido

Municipio: La Habana Vieja

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Avenida Egido

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Vial

Uso actual: Vial

Contexto: Estacién Central de Ferrocarril, restos de las Murallas, antiguo
Reparto Las Murallas, Almacenes y Muelle Juan Manuel Diaz, Muelle La
Coubre, Avenida Desamparados

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor urbano: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Infraestructura
Tipologia: Infraestructura vial

Epoca: siglo xviit

Ano de ampliacién y/o reforma: 1944
Largo: 0,75 km

CODIGO DIGITALSIT T}
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Longitud:361293.593150412 UTM (norte) Latitud:2558675.13631167 UTM (oeste)

i
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Descripcién: La calle Egido, considerada como una via colectora, delimita
una porcién del reparto de Las Murallas con la zona sur de La Habana in-
tramural, hoy centro histérico. Como parte del Plan de Obras Publicas del
gobierno de Ramén Grau San Martin en la década del cuarenta del siglo xx
la calle Egido fue ampliada frente a la Estacién Central de Ferrocarriles. El
ensanche dio una nueva perspectiva al antiguo tramo de la muralla y abrié
una nueva via de acceso a la entonces conocida via de circunvalacién (Des-
amparados-Avenida del Puerto). La obra respondi6 al Plano Regulador de La
Habana donde un circuito primario de avenidas resolvia los problemas basi-
cos del transito habanero. Entre los edificios notables que asoman a la calle
se pueden citar la Estacién Central de Ferrocarriles, el Palacio de Balboa,
antigua sede de gobierno provincial, y el Palacio de las Ursulinas.

Sintesis histérica: A pesar de existir imprecisiones en la delimitacién de esta
calle con la de Monserrate, con la cual conecta y da continuidad, muchos
historiadores y fuentes documentales fijan sus limites entre la desaparecida
calle Nueva y Sola y la desembocadura de la calle Muralla en la Plazuela de
las Ursulinas. Durante el siglo xvii1, para mencionar esta calle se expresaba:
«calle que de la puerta principal de la real muralla, va a la puerta del asti-
llero». Discurre a lo largo de los terrenos donde antes estuvo la muralla de
tierra y se conocié como «de los Ejidos» porque con ese nombre se definia
los terrenos limitrofes entre las Ultimas casas de la ciudad con las murallas.
Es decir, solian ser los terrenos o tierras comunales que se encontraban a la
salida de los pueblos, los cuales eran propiedad del municipio o del estado.
En los lienzos de muralla que existian en lo que hoy es la calle habia tres
puertas: La Puerta de la Tenaza, Unica que llega a nuestros dias; la Puerta
del Arsenal y la Puerta de Tierra.

Fuente: Roig de Leuchsering, Emilio: La Habana. Apuntes histéricos, Editora del Consejo
Nacional de Cultura, t. II, La Habana, 1963. / Fernandez Santalices, Manuel: Calles de
La Habana. Arte, historia y tradiciones en las calles y plazas de La Habana Vieja, Agualarga,
Editores, S.L, Madrid. 2000.
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CRISTO DE LA HABANA CODIGO DIGITALST

Direccién: Carretera de Los Cocos

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: Monumento Nacional

Fecha de la declaratoria: 1 de abril de 2016

Nombre Original: Cristo de La Habana

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Mirador

Uso actual: Mirador

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por constituir un simbolo de
la ciudad

Contexto: Fortaleza San Carlos de la Cabafia, Observatorio Nacional (Insti-
tuto de Meteorologia), Canal de entrada de la Bahfa de La Habana, Centro
Cultural Casa del Che en La Cabafia y Complejo de Museos Histoéricos
Militares (Parque Militar Morro Cabafia).

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante -
Local: No / Provincial:No / Nacional: Si / Regional:No / Universal: No

Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Valor cultural: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificaciéon: Mirador

Tipologia: Mirador

Epoca: siglo xx (segunda mitad)
Afio de construccién: 1958

Afos de ampliacién y/o reforma: 1961, 1962, 1986, 2013
Superficie de la parcela: 5 320 m?
Altura: 20 m
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Longitud:362368.873045164 UTM (norte) Latitud:2560125.06874487 UTM (oeste)

s Descripcién: La pieza escultérica, obra de la artista cubana Jilma Madera
Valiente, fue labrada en Italia en méarmol blanco de Carrara y seccionada en
sesenta y siete piezas. La imagen posee unos 20 m de altura y descansa so-
bre una base de 3 m en la conocida colina de La Cabafia. La estatua esté sos-
g Tt ' 4 tenida en su centro por una estructura de acero que llega hasta la cabeza.
: Cada pieza de marmol fue sujeta con tensores de acero a dicha estructura y
\ luego el espacio vacio interior fue rellenado con concreto.

La figura del Cristo, desde su monticulo, aparece de pie con una mano en
e alto bendiciendo la ciudad y la otra en el pecho. En tres ocasiones la estatua
fue impactada por rayos provocandole severos dafios. En 1986, luego de re-
cibir una fuerte descarga se reparo y se le colocé un pararrayos.

0

2084

Ay

Sintesis histérica: La obra fue develada el 25 de diciembre de 1958 y bende-
cida por el entonces Cardenal Jaime Arteaga. En 2013 el Consejo Nacional

—

= de Patrimonio Cultural le otorgd el Premio Nacional de Restauracién «por
s el excepcional y riguroso trabajo de investigacién cientifica, el diagnéstico
Wi certero de un monumento escultérico de dimensiones excepcionales que

implicé tareas riesgosas y artisticas, y el rescate de un hito importante de
£ la ciudad capital», a cargo de un equipo multidisciplinario de la Oficina del
Historiador de la Ciudad. Cuatro afios mas tarde, en atencién a los valores
artisticos de esta majestuosa escultura, icono de la capital, fue declarada
Monumento Nacional. Es uno de los atractivos turisticos de La Habana, un
excelente mirador desde el cual se divisan vistas atractivas de la ciudad y
de la bahia habanera.

e

BT

Fuente: Cuevas Toraya, Juan de las: 500 afios de construcciones en Cuba, La Habana, Cha-
vin, Servicios Graficos y Editoriales, S.L., Madrid, 2001. / Roig de Leuchsering, Emilio:
La Habana. Apuntes histéricos, Editora del Consejo Nacional de Cultura, t. I, La Habana,
1963. / Comisién Nacional de Monumentos, Resolucién no.02: Cristo de La Habana. La
Habana, 2016.
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MIRADOR COLINA LENIN

Direccidn: Calle Colina entre Enlace, Rotaria, Calzada Nueva de Casablanca
y Calzada Vieja

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: Monumento Nacional

Fecha de la declaratoria: 6 de febrero de 1984
Nombre Original: Loma del Fortin

Nivel de acceso: Libre

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Mirador

Uso actual: Sitio de homenaje y mirador
Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno
Contexto: Loma el Fortin

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: I

Valor histérico: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Mirador
Tipologia: Mirador

Epoca: siglo xx (primera mitad)
Afo de construcciéon: 1924

CODIGO DIGITAL SIT TN
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Longitud:364205.417342812 UTM (norte) Latitud:2557840.160328 UTM (oeste)
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Descripcién: Es uno de los sitios mas altos de Regla, desde donde se puede
visualizar gran parte del entorno industrial como la refinerfa «Nico Lopez»,
los molinos de Regla, el puerto pesquero, entre otros, ademaés del paisaje de
la bahia habanera. En 1984 la artista cubana Thelma Marin cre6 un altorre-
lieve en bronce en la ladera del monticulo, con el rostro de Vladimir Ilich
Lenin, el que domina el conjunto monumental. También forman parte del
mismo siete figuras humanas de 2 m de alto, esculpidas en méarmol, que
rodean al Arbol de la Paz, y que simbolizan la solidaridad humana, ademas
de otras once figuras agrupadas, que sefialan el rostro de Lenin. En el sitio
se encuentran una gran plaza, una sala de exposicién y museo, un salén de
protocolos y otros locales de servicios auxiliares, muy deteriorados.

Sintesis histdrica: Posee una estrecha vinculacién con las luchas del movi-
miento obrero cubano. La conocida Loma del Fortin en el término municipal
de Regla cambi6 su nombre por el de Colina Lenin en 1924 por un decreto
del alcalde Antonio Celestino Bosch Martinez, a solicitud de los obreros y en
homenaje péstumo al lider del proletariado mundial. Al darse a conocer la
noticia del fallecimiento de Lenin se convocd al pueblo de Regla para asistir
el 27 de enero a la loma para plantar un olivo en la Colina que llevaria su
nombre y guardar dos minutos de silencio. La Colina Lenin represent6 el
primer homenaje rendido fuera del territorio de la entonces URSS al lider
de la Revolucién de Octubre. Al cumplirse sesenta afios del fallecimiento de
Lenin el sitio fue declarado Monumento Nacional.

Fuente: Comision Nacional de Monumentos. Resolucién no. 45. Colina Lenin. La Habana,
6 de febrero 1984. / Cosme Bafios, Pedro y otros: Historia de Regla. Ciudad de La Habana. La
identidad de la provincia y sus municipios, Editorial Iméagenes, 2006.
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CENTRO TECNICO DE LA CONSTRUCCION Y LOS MATERIALES CODIGO DIGITAL SIT

Direccién: Carretera de Casablanca y Vivero

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: Area protegida. Zona con Regulacién Especial de alta signifi-
cacién ambiental e importancia histérico-cultural

Fecha de la declaratoria: Resolucién no. 9185/ 2021

Nombre Original: Unidad de Investigaciones Técnicas

Uso original: Investigaciones cientificas en el campo de las construcciones
y los materiales de construccién

Uso actual: Desactivado

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de la Construccién (MICONS)

Tipo de propiedad: Estatal

Conservacién: Regular

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su forma y disefio

Contexto: Carretera de Casablanca, Zona de Triscornia

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene

Valor tipolégico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: II

Clasificacién: Edificaciones

Tipologia: Talleres / Administrativa

Epoca: Siglo xx (segunda mitad)

Afo de construcciéon: 1963

Ano de ampliacién y/o reforma: Década de 1970
Superficie: 13 ha
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Descripcién: Esta instalacién fue creada para la elaboracién, coordinacién
y ejecucién de las principales investigaciones cientificas de las construccio-
nes y los materiales de construccién. Se realizaron estudios que permitieron
el desarrollo y utilizacién de los sistemas prefabricados Gran Panel IV y LH,
entre otros, asi como traviesas Cuba 71y las losas doble T prefabricadas. E1
conjunto estd compuesto por diferentes edificios del sistema Girén, naves
con estructura metalica o con tipologia industrial, con dimensiones y altu-
ras diversas, que correspondian a las funciones administrativas e investiga-
tivas del complejo. Existe, ademads, una edificacién muy singular disefiada
por Hugo D'Costa con una estructura a manera de «cascara», donde radica-
ba el Grupo de Proyectos. Algunos edificios fueron incorporados en la déca-
da de 1970. Actualmente la mayor parte de las instalaciones estan ociosas.

Sintesis histérica: La creacién de centros de investigacién de este tipo surge
a partir de la necesidad del pais de desarrollar la actividad cientifica en co-
rrespondencia con la acelerada actividad constructiva que se produce a par-
tir de los afios 1960. En este afio, surge el Departamento de Investigaciones
Técnicas radicado en el municipio Plaza de la Revolucién. En 1963 comienza
la construccién de este centro experimental en el municipio de Regla, que
cambia su denominacién en 1965 como Unidad de Investigaciones Técnicas.
En 1969 adopta las siglas C.1.E.C, Centro de Investigacién y Experimentacién
de la Construccién, hasta que adquiere su denominacién final después de
1980.

Fuente: Machado, Bruno J.: Casa Blanca, hallé su oscura luz. Impreso en los talleres del
Instituto Nacional Poligrafico Alfredo Lépez, La Habana, 1987. Resolucién No. 9185/
2021.
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

INSTITUTO DE METEOROLOGIA

Direccién: Loma de Casablanca

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: No posee

Nombre Original: Observatorio Nacional de La Habana

Uso original: Investigaciones Meteorologicas

Uso actual: Instituto de Meteorologia de la Republica de Cuba

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio de Ciencia Tecnologia y Medioambiente (CITMA)
Tipo de propiedad: Estatal

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno; por su forma y disefo; por su
uso y funcién

Contexto: Cristo de La Habana, Residencia del Che en La Cabafia, Comple-
jo de Museos Histéricos Militares (Parque Histérico Militar Morro-Cabana),
Carretera del Cristo a Casablanca, Edificio del Estado Mayor de la Defensa
Civil

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: Si / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccioén: III

Valor histérico: Si

Valor urbano: Si

Valor paisajistico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacion: Edificaciones
Tipologia: Civil publica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afio de construccién: 1908
Afos de ampliacién y/o reforma: 1934, 1937; 1969
Superficie del bien: 0,037 km?

CODIGO DIGITAL SIT TN E K
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Descripcién: Ubicada en la colina de Casablanca desde el afio 1908, esta
institucién cientifica es uno de los tres centinelas habaneros, junto a las
fortificaciones de El Morro y La Cabafia, que asoman a la rada habanera en
su porcién norte. Entre los afios 1934 y 1937 se construyé un nuevo edificio
para el Observatorio. El moderno inmueble fue dotado con todos los ins-
trumentos necesarios para la medicién de las variables meteorolégicas, al
tiempo que exhibia un nuevo mobiliario y una biblioteca. Desde entonces lo
integran un grupo de construcciones, donde sobresale el edificio central con
su clipula plateada, en la cual se instalaron varios equipos para las observa-
ciones y mediciones atmosféricas y astronémicas.

Bienes muebles: Esta institucién publica la Revista Cubana de Meteorologia
desde el afio 1956, primero por la Asociacién Cubana de Afilados a la Meteo-
rologia (ACAM), y a partir de 1988 por el Instituto de Meteorologia de Cuba
(INSMET).

Sintesis histérica: Hacia 1947 el Observatorio se convirtié en una unidad
naval por orden del Estado Mayor de la Marina de Guerra. En 1965 en aten-
cién a una disposicién del Ministerio de las Fuerzas Armadas Revolucio-
narias, el antiguo Observatorio Nacional dejé de pertenecer a la Marina de
Guerra y pas6 a la Academia de Ciencias de Cuba. Al propio tiempo tiene
lugar la separacién de las dos secciones de astronomia y meteorologia. La
primera paso hacia el municipio Marianao, mientras la segunda se quedé en
Casablanca. Por ello en octubre de ese mismo afio la institucién pasé a de-
nominarse Instituto de Meteorologia de la Academia de Ciencias de Cuba en
virtud de una resolucién emitida por el doctor Antonio Nufiez Jiménez, por
entonces presidente de la Academia de Ciencias. En 1969 se instal una es-
tacién receptora de satélites meteorolégicos, donada por la entonces Unién
de Republicas Socialistas Soviéticas (URSS). En la actualidad se le denomina
Instituto de Meteorologia de la Republica de Cuba.

Fuente: Machado, Bruno J.: Casa Blanca. Hallé su oscura luz (1589-1987), Museo Histérico
Municipal de Regla, 1987./ Libro de Cuba. Edicién Conmemorativa del Cincuentenario
de la Independencia (1902-1952) y del Centenario del Nacimiento de José Marti (1853-
1953), La Habana, Artes Graficas, 1954.
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CENTRO DE INVESTIGACION Y MANEJO AMBIENTAL DEL TRANSPORTE (CIMAB)

Direccién: Calle Triscornia

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Declaratoria: Area protegida. Zona con Regulacién Especial de alta signifi-
cacién ambiental e importancia histérico-cultural.

Fecha de la declaratoria: Resolucién No. 9185/ 2021

Nombre Original: Campamento de Triscornia

Nivel de acceso: Restringido

Propietario: Ministerio del Transporte (MITRANS)

Tipo de propiedad: Estatal

Uso original: Campamento de cuarentena de inmigrantes

Uso actual: Centro de Investigaciones

Conservacién: Bueno

Integridad: Poco transformado

Autenticidad: Por su localizacién y entorno

Contexto: Poblado de Casablanca, calle Triscornia, Carretera del Asilo, For-
taleza San Carlos de la Cabana, Hornabeque de San Diego.

Excepcionalidad

Ordinario

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No
Relevante

Local: No / Provincial:No / Nacional: No / Regional:No / Universal: No
Unico

Local: No / Provincial: No / Nacional: No / Regional: No / Universal: No

Valores

Grado de proteccién: No tiene
Valor histérico: Si

Zona de riesgo Arqueoldgica: I
Clasificacién: Edificaciones
Tipologia: Civil publica

Epoca: Siglo xx (primera mitad)
Afo de construccién: 1900
Superficie del bien: 0,056 km?

CODIGO DIGITAL SIT
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Descripcién: La construcciéon del lazareto o estacién de cuarentena de Tris-
cornia en torno a la bahia habanera tuvo lugar en el afio 1900. Algunos
historiadores vinculan el surgimiento de este campamento como la primera
medida adoptada por el gobierno de ocupacién militar norteamericano en
el ambito de la inmigracién, llegando incluso a compararlo al de la isla de
Ellis en Nueva York.

Sintesis histérica: Durante muchos afios el establecimiento albergé la tris-
temente célebre fama de lugar infausto y lagubre, llegando a ser comparado
con un presidio. Un reportero del diario gallego El Eco de Galicia, que ins-
peccioné el sitio a principio del siglo escribiria: «Multitud de hombres que
venian destinados para esta ciudad u otros puntos diferentes de la isla, pero
que no podian salir de alli, porque no les dejaban (...), lo que causaba pena
era que después se les tuvieses alli recluidos como facinerosos, después de
haber, cada uno de ellos pagado su viaje y llegar con la intencién mas sana
para emplear sus actividades en bien de este pais». En sus inicios cada emi-
grante pagaba veinte centavos diarios para su sustento en el campamento.
No obstante las condiciones de vida e higiene del centro no eran las mejores.
En él también fue prolifero el trafico de mujeres con destino a la prostitu-
cién, floreciente negocio en las primeras décadas republicanas en Cuba. Ello
era posible por el contubernio de las autoridades del lugar con proxenetas.
Luego del triunfo de la Revolucién en 1959 se procedié al cierre de esta ins-
titucién. El 18 de diciembre de 2012, con motivo de la celebracién del dia
del inmigrante, el entonces embajador de Espana en Cuba, sefior Francisco
Montalban Carrasco, en compaiiia de otros diplomaticos y funcionarios vi-
sit6 el antiguo campamento de recepcién de inmigrantes donde devel6 una
placa a la memoria de los cerca de dos millones de emigrantes espafioles
llegados a esta tierras. La placa fue un reconocimiento de la Embajada de
Espafia en Cuba, la Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana, el
Consejo de Residentes Espafoles y la Federacién de Sociedades Espafiolas
de Cuba. Durante afnos esta antigua Estacién de inmigracién fue sede de
una empresa de astilleros, asi como de diversas instituciones estatales.

Fuente: Machado, Bruno J.: Casa Blanca, hallé su oscura luz (1589-1987). Impreso en los
talleres del Instituto Nacional Poligrafico Alfredo Lopez, La Habana, 1987. / Duque,
Francisco: Historia de Regla. Descripcion politica, econémica y social, desde su fundacion hasta
el dia, Imprenta y papeleria, Rambla, Bouza y Companiia, Habana, 1925. Resolucién no.
9185/ 2021.
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4]6 PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

4 3. Manifestaciones y practicas culturales

CODIGO ST CLASIFICACION/ MANIFESTACION CULTURAL CODIGO ST CLASIFICACION/ MANIFESTACION CULTURAL
CR CULTOS, CEREMONIAS, FESTIVIDADES o1 OFICIOS Y TRADICIONES LABORALES
CR-1 Culto a la Virgen de Regla OT-11 La actividad laboral ferroviaria
CR-2 Fiestas patronales de la Virgen del Carmen 0T-12 Los impresores
CR-3 Sociedad Secreta Abakua OT-13 Los herreros
MAP MANIFESTAC'UNES DE ARTE POPULAR OT-14 La produccién de materiales de construccion
. . OT-15 Actividades comerciales
MAP-1 La bahia en imagenes
OT-16 Actividades de servicios
10 TRADICIONES Y EXPRESIONES ORALES
OT-17 Las despalilladoras
TO-1 Ceremonia del cafionazo
TO-2 Recorrido de la lanchita: Habana Vieja-Regla-Casablanca GA GREMIOS Y ASOCIACIONES
. GA-1 Sociedades masonicas
TO-3 Recorrido en el tren de Hershey
GA-2 Asociaciones y gremios portuarios de trabajadores
o1 OFICIOS Y TRADICIONES LABORALES
GA-3 Asociaciones de empresarios portuarios
OT-1 La Construccién Naval.
OT-2 Los afrodescendientes en las actividades portuarias P PERSONA“DADES
' p-1 Aracelio Iglesias
OT-3 El cabotaje: los «boteros»
p-2 Eduardo Facciolo Alba
OT-4 La actividad aduanal
p-3 Personajes simbélicos de la vida portuaria
OT-5 Estibadores y braseros
-, CONOCIMIENTOS Y USOS RELACIONADOS
OT-8 Practicos del puerto
CNU CON LA NATURALEZA'Y EL UNIVERSO
OT-9 La actividad laboral en las tabaquerias CNU-1 La pesca, como actividad popular
0T-10 Los lectores de tabaqueria CNU-2 Actividades ltudicas en el malecén de Regla
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PLAN DE PROTECCION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL. BAHIA DE LA HABANA.

CULTO A LAVIRGEN DE REGLA

Localizacién: Poblado de Regla

Provincia: La Habana

Otros nombres: Fiestas patronales el 8 de septiembre
Clasificacién: Cultos, ceremonias, festividades, sitios religiosos
(CR)

Grupo étnico: Religién catélica y yoruba

Periodo de aparacién de la manifestacion: Siglo xvi1

CODIGO DIGITAL SIT [EeI]

Caracterizacién: Las fiestas patronales de la Virgen de Regla, identificada
con Yemaya, la duefia del mar, es una tradicién, que se realiza anualmente
desde el 8 de septiembre de 1696, cuando se ubicd en el Santuario su ima-
gen. Surgid con un caracter ritual, pero el pueblo le incorpord gradualmente
elementos laicos entre los siglos xviil y xx. Desde 1961 ha conservado su
autenticidad como fiesta religiosa, circunscrita al templo catélico y al espa-
cio publico donde se verifica la procesién de la virgen. En particular se ha
mantenido la antigua costumbre de visitar la Iglesia el dia 8, pero dej6 de
celebrarse el domingo siguiente a este dia la procesién tradicional, mante-
niéndose el culto sin la salida de la virgen el dia de su Natividad. Participa en
este festejo la Imagen de la Virgen de Regla y sus ornamentos, el conjunto
de culto y rituales utilizados en la misa, vestiduras de sacerdotes y de otros
ministros de la Iglesia Catdlica, vasos sagrados, estandartes, entre otros. El
festejo se realiza en el Santuario Nacional de nuestra sefiora de Regla, don-
de se ponen de manifiesto las creencias relativas a la Patrona de la Bahia de
La Habana y del poblado de Regla relacionadas con la religién catdlica, el
sincretismo y la transculturacién de lo africano y lo espafiol, asi como los
cantos que acompafian la procesion.

Fuente: Gonzalez, O: Breve Historia de Regla o culto a Yemayd, Habana Noticias, La Habana,
2015.
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FIESTAS PATRONALES DE LA VIRGEN DEL CARMEN CODIGO DIGMAL ST

Caracterizacién: Si se conoce que la religiéon dominante de los emigrados de
Casablanca era la catélica, es légico suponer entonces, que en dicha comu-
nidad se hayan desarrollado con mayor fuerza las tradiciones de la Iglesia
Catolica hasta nuestros dias, por lo que existe un gran numero de personas
que son devotos a esta.

El origen de la Iglesia Parroquial Nuestra Sefiora del Carmen, de Casablanca,
se remonta al 18 de abril de 1818, cuando el Obispo Juan José de Espada y
Landa concedié licencia para la construccién de una ermita en este sitio,
pero ya en 1842 existian noticias de la construccién de otra ermita y en lo
adelante hubo una historia de reiteradas peticiones respecto a la construc-
cién de un cementerio, que se hizo finalmente, y distintos servicios religio-
sos. Un nuevo edificio, el que ha llegado hasta el presente, se construyé en
1893, parroquia que ha estado regida por los padres franciscanos.

La cultura tradicional de la comunidad de Casablanca, tiene su maxima ex-
presién en las fiestas patronales dedicadas a la Virgen del Carmen, celebra-
das el 16 de julio cada afio, con la procesién de la Virgen, las ferias, los juegos
populares tradicionales que se organizan como lo hacen los pueblos coste-

ros espafoles, pero con un alto grado de cubania al adaptarlos a nuestra
idiosincrasia. Durante el dia se llevaban a cabo juegos y competencias tra-

Localizacién: Poblado de Casablanca dicionales con participacién popular, en varias zonas del pueblo y en el que
Provincia: La Habana tenian la posibilidad de intervenir todos los grupos etarios de la vecindad,
Otros nombres: Procesiéon de la Virgen del Carmen sin importar el tipo de juego o actividad. Se corria a caballo para ensartar

Clasificacién: Cultos, ceremonias, festividades, sitios religiosos cintas, se organizaban carreras en sacos, grupos opuestos tiraban de una
(CR) soga para ver quien vencia a quien, las cufias y el palo ensebado jamés po-
Grupo étnico: Religién catélica dian faltar. De esta forma se divertia el pueblo con tales entretenimientos
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x en las horas diurnas. Estas festividades han tenido un nuevo renacer en los

ultimos afios, a partir de una comisién de vecinos que de afio en afio han
trabajado para revitalizarlas. Hoy dichas festividades tienden a ser cada vez
mejores por su organizacién y por su participacién ciudadana.

Fuente: Moreno, Gerardo: Casablanca y su tradicion de celebrar sus fiestas patronales,
Direccién Municipal de Cultura de Regla, La Habana, 2015.
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SOCIEDAD SECRETA ABAKUA

Localizacién: Calle Millar entre Perdomo y 10 de Octubre
Municipio: Regla
Provincia: La Habana

Clasificacién: Cultos, ceremonias, festividades, sitios religiosos
(CR)

Grupo étnico: Afrocubana

Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x

CODIGO DIGITALSIT IS EEIE]

Caracterizacién: La Sociedad Secreta Abakud es una asociacién de caracter
magico religioso, exclusiva de hombres, procedente de Calabar, una provin-
cia de Nigeria, y que se estableci6 en Cuba por primera vez en Regla por
negros de origen carabali. Sus miembros se conocen popularmente como
nafigos. Se presume que la organizacién primitiva de esa secta fue auto-
rizada por el cabildo Apapa Efor o por el Bricamo Apapa Efik, y se cred en
Regla en 1836. En dicho municipio existen veintitres potencias, entre las que
se distinguen por preceder en el tiempo: Abaraké 17y 29, Abakud Ef6 y Nya-
guayo; y funcionan tres templos, de los cuales el de la Potencia Munongo
Ef6 es el mas antiguo. La historia se centra en Sikan, mujer que descubre el
secreto a través de la voz sagrada de un pez que era la reaparicién del viejo
rey llamado Obén Tanzé, Rey de Efigueremo quien en el mismo instante era
la reencarnacién de Abasi, dios supremo. Sikan es sacrificada en aras de que
el secreto se transmitiera solo a los hombres y no desapareciera. Sus princi-
pales creencias y practicas giran en torno a ceremonias de iniciacién, ritos
de purificacién previa incluyendo uso de liquidos, sacrificios de animales,
tabues sexuales y alimenticios, mito sobre los origenes del rito, utilizacién
de la magia, manejo de méscaras, de la musica y la danza.

En todos los ritos se utilizan trazos llamados Ekeniyé, que constituyen un
sistema ideografico de sefiales para inmovilizar y fijar las representaciones
de diversos hechos. En los afios 1880 se consolida un cambio en la orien-
taciéon racial de la Sociedad, por lo que se crean varias sectas mas, lo que
propicié que aumentara el aspecto delictivo del fafiiguismo. Muchos inicia-
dos tenian antecedentes penales por lo que buscaban proteccién y oculta-
miento y comenzaron a generarse los conflictos raciales. No obstante, en
aquellos tiempos todavia existian los vestigios de la esclavitud, por lo que la
Sociedad se percibié como una via de integracién y relacién de hermandad
entre los negros y blancos. La religién Abakué, ha sido signada por la margi-
nalidad y lo popular. Por desconocimiento, se le considera una asociacién de
personas de bajo nivel, delincuentes activos o en potencia, otros, entre los
que se encuentran los nuevos asociados, la consideran la méxima expresién
de la valentia. Precisamente, el secreto, elemento que los caracteriza, hace
inaccesible conocer a profundidad todo lo que encierra ser un Abakua. A
pesar de los incompletos saberes, esta practica civico religiosa se ha legi-
timado como tradicién, instituyéndose como parte del patrimonio cubano.

Fuente: Sociedad Secreta Abakud. <https://www.ecured.cu/Sociedad_Secreta_
Abaku%C3%A1> Consulta: [06/10/2016].
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LA BAHIA EN IMAGENES CODIGO DIGITAL ST

- Caracterizacién: Las primeras representaciones graficas (mapas, planos y
grabados) del Nuevo Mundo provienen de Europa, que reproducian escenas
del descubrimiento, asi como vistas panoramicas de ciudades y lugares de
Cuba, fundamentalmente de La Habana, realizadas entre los siglos xv1 y
xVvIIL Los talleres que elaboraban dichas estampaciones eran de grabadores
holandeses, franceses e ingleses, quienes en su mayoria nunca vinieron a
Cuba o a América, de ahi que muchas imagenes no sean fieles a la realidad.
Las vistas panoramicas més antiguas, en particular de La Habana, aparecen
a finales del siglo xv1 en América, realizadas por Theodore de Bry. Una de las
mas antiguas y veraces del puerto y la villa, pertenece al cartégrafo Gerardus
Mercator, quien realiz6 un plano donde resaltan las pequenas casas, las for-
talezas de La Punta y el Morro, publicado en Amsterdam, en 1606.

El sistema de fortificaciones constituye la primera referencia visual de la
ciudad. La Habana tuvo sus paisajes urbanos y rurales veridicos, después
del ataque de los ingleses, representados por el pintor francés Dominique
Serres, quien recred escenas de los combates e imégenes de la costa. Poste-
riormente arribé el ingeniero militar Elias Dunford, quien dibujé seis vistas
de la capital y sus alrededores, reproducidas en planchas de cobre.

Las imégenes de la Habana y sus alrededores, y de otros sitios de Cuba,

Localizacién: Bahia de La Habana seran numerosas en el siglo x1x cuando llegan a sus playas y costas nume-
Municipio: Regla rosos artistas y grabadores, entre los que destaca el francés Hippolyte Gar-
Provincia: La Habana nerary, con grabados de: las plazas Vieja y de Armas, del Paseo Extramuros
Clasificacién: Manifestaciones del arte popular (MAP) y de la Alameda de Paula. En cuanto a las litografias resalta la creacién, en
Grupo étnico o matriz cultural de procedencia: Fotografias, 1839, de dos talleres litograficos, uno del Gobierno y otro de la Real Sociedad
litografias y grabados Patridtica, los cuales realizaron disimiles proyectos como la Vista de la ciu-
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xv1 dad y puerto de La Habana. Son de destacar las obras de los artistas france-

ses Federico Mialhe, con exquisitas versiones sobre los muelles habaneros
de los afios 40 del siglo x1x y Eduardo Laplante, entre cuyos trabajos estan:
Vista general de los Almacenes de Regla y parte de la Bahia de La Habana y
Vista a vuelo de péjaro, tomada desde Casablanca.

A inicios del siglo xx, aparecié la fototipia, dejando atras la litografia como
sistema de impresién. Las primeras fotografias tomadas en Cuba, recrean
imé&genes vinculadas a la bahia habanera, realizadas por Pedro Téllez Girén
y el fotégrafo norteamericano Osbert Burr Loomis en 1860, autor de la pri-
mera foto panoramica de Cuba.

Fuente: Lapique Becali, Zoila y Julio A. Larramendi Joa: La Habana: imagen de una Ciudad
Colonial, Ediciones Polymita, Ciudad de Guatemala, 2013.
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CEREMONIA DEL CANONAZO

Localizacién: Fortaleza de San Carlos de la Cabafa
Municipio: Casablanca, Regla
Provincia: La Habana

Otros nombres: Ceremonia del cafionazo de las 9
Clasificaciéon: Tradiciones y expresiones orales (TO)
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xvii

CODIGO DIGITAL SIT ALY

Caracterizacién: La ceremonia del Cafionazo constituye una tradicién ha-
banera que data del siglo xviu y surge de los lanzamientos de salvas para
anunciar la apertura y cierre de las puertas de la antigua ciudad amuralla-
da, asf como el anclaje de la cadena que interceptaba la entrada al puerto.
Sin embargo, la génesis de la tradicién se vincula a las reglamentaciones de
actividades militares en los cuarteles de la fortaleza en el siglo xvI.

A pesar de que las murallas fueron derribadas y se levantaron todos estos
regimenes, el canonazo perdura hasta nuestros dias como simbolo identita-
rio de La Habana. El acto cubre con su manto acustico todos los espacios de
la capital, lo que permite al habanero y a los visitantes ajustar sus relojes
a las nueve de la noche. La ceremonia es siempre concurrida, presenciada
por personas locales, nacionales y extranjeros. El espectaculo se realiza por
jovenes que se encuentran en el servicio militar, vestidos con uniformes
similares a los utilizados por los oficiales durante el reinado de Carlos 111.

Como referencia popular de esta tradicién, se ha instaurado un dicho que
hace alusién al buen estado de salud y vitalidad del cubano: «estoy como el
canonazo de las nueve».

Fuente: Cafionazo de las nueve. <https://www.ecured.cu/Ca%C3%Blonazo_de_las_nue-
ve> Consulta: [06/10/2016].
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RECORRIDO DE LA LANCHITA: HABANA VIEJAREGLA CASABLANCA CODIGO DIBTAL T

Caracterizacién: La lanchita de Regla es uno de los medios de trans-
porte de pasajeros mas antiguos originados por el trasiego de mercan-
cfas que desarrollé la urbe en los margenes del Puerto Viejo con los pe-
quenos poblados ultramarinos de Casablanca y Regla, surgidos en los
siglos xvI y XVIII, respectivamente. Dicho medio de transporte, data del
siglo x1x, cuando se comenzaron a usar botes de vela y remos que facili-
taban el paso hacia Regla y Casablanca, hasta incrementarse a pequenas
lanchas y flotillas que garantizaban el traslado de un lado a otro de la rada.
Constituye uno de los simbolos de la bahia y destaca por su eficiencia y
rapidez, al conectar ambos puntos de la ciudad en solo cinco minutos. Las
lanchas forman parte del paisaje natural y urbano de la zona, y del am-
biente cotidiano de los habitantes de la regién. El Emboque de Regla, que se
conserva hasta el dia de hoy, fue erigido en 1910 y constituye una de las edi-
ficaciones mas importantes del patrimonio industrial de la bahia habanera.

Fuente: Lanchita de Regla <https://www.juventudrebelde.cu/cuba/2014-06-09/lanchi-
ta-de-regla-fotos> Consulta: [09/06/2014]./ Rodriguez, Yamira: Regla, un viaje a su pa-
trimonio local <http://www.habanaradio.cu/patrimonio/regla-un-viaje-a-su-patrimo-
nio-local/> Consulta: [03/03/2017].

Localizacién: Regla y Casablanca

Municipio: Casablanca, Regla

Provincia: La Habana

Clasificacién: Tradiciones y expresiones orales (TO)
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x
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RECORRIDO EN EL TREN DE HERSHEY

Localizacién: Casablanca-Matanzas

Provincia: La Habana-Matanzas
Clasificaciéon: Tradiciones y expresiones orales (TO)
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xx

CODIGO DIGITAL SIT IEALXIE]

Caracterizacion: La red ferroviaria de Regla se vio incrementada de forma
notable con el desarrollo de la actividad econdmica y la necesidad de pres-
tar este servicio a la red de almacenes y fabricas existentes. Un ferrocarril
importante para la actividad econdmica y de pasajeros fue el llamado Tren
de Hershey, que como tren eléctrico cubre desde el 15 de octubre de 1922 la
ruta de Casablanca a Matanzas.

Nombrado asi porque originalmente fue construido por la Empresa Hershey,
para facilitar el transporte de trabajadores y mercancias, luego que esta
compafiia habia comprado, hacia 1916, plantaciones de cafna de azucar cer-
canas a la ciudad de Matanzas. Contaba con veintiun equipos de traccién
propia y cinco coches de arrastre. Luego surgieron los nuevos itinerarios, el
10, 11, 12 y 13, con fechas 2 de diciembre de 1922, 10 de julio de 1923, 1°° de
junio de 1930 y 15 de mayo de 1936, respectivamente. En el afio 1926, luego
del ciclén, este servicio funcioné buen tiempo con trenes de vapor dadas las
afectaciones que sufrieron los sistemas eléctricos y de comunicaciones a
consecuencias del violento fenémeno atmosférico. El ruidoso tren eléctrico
hacia viajar por muchas bocas el nombre de Casablanca y obligaba a mu-
chos a conocerla. También por esta via se trasladaba un considerable tone-
laje de mercancias por la regién occidental, sirviendo a veces como puente
con la regién oriental. Esta linea férrea atraviesa parte de la Formacién Co-
jimar, asi como parte de la Formacién Via Blanca.

Constituye uno de los avances dentro del transporte en el territorio y uno
de los valores distintivos de Casablanca, Gnico tren eléctrico que funciona
en Cuba. El trazado y posterior funcionamiento de este tren se fue confor-
mando por varios tramos que se fueron incorporando. En 1922, se pone en
funcionamiento el intinerario numero 9, que comprende el trayecto Casa-
blanca-Matanzas con la marcha del tren eléctrico, el cual se mantiene tra-
bajando hasta el presente. Unico tren eléctrico de su tipo que funcioné y se
mantiene ain en movimiento, en toda la historia del desarrollo ferroviario
en Cuba.

Fuente: Duquesne, Nola; Diaz, Teresa de J.; Estrada, Victor: Contribucién al patrimo-
nio gedlogo-histérico del paisaje costero de la Provincia Ciudad de La Habana. s/f./
<https://docplayer.es/57054137-Contribucion-al-patrimonio-geologo-historico-del-pai-
saje-costero-de-la-provincia-ciudad-de-la-habana.html> Consulta: [15/01/2022].
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LA CONSTRUCCION NAVAL CODIGO DIGITAL SIT

Caracterizacién: La construccién naval resulté ser una de las actividades
laborales que més connotacién alcanzé en el puerto habanero desde la etapa
colonial, pues desde finales del siglo xv1, este se consideraba el primer centro
de construcciones navales de Las Antillas. Durante el siglo xvii1, se traslada
desde la zona comprendida desde el Castillo de la Real Fuerza hasta la Adua-
na, para los talleres del Real Arsenal. Ya para la primera mitad del siglo xx,
en la etapa republicana la construccién naval se encontraba minimizada
y comienza a trasladarse hacia talleres ubicados en las inmediaciones de
Casablanca, donde surgen nuevos oficios asociados a los avances técnicos
en la construccién de navios. Con el triunfo de la Revolucién Cubana, se
adquieren en los primeros afios, los equipos necesarios para construir en
Casablanca un astillero para garantizar la flota de travesia, la de cabotaje
y la de servicios maritimos y portuarios. Esto le permitié a Cuba contar con
uno de los mejores astilleros de Latinoamérica, que no solo trabajé en el
mantenimiento y reparacién de la flota, sino que pudo desarrollar las cons-
trucciones navales. En la actualidad existen dos entidades que se dedican
a esa actividad: la Empresa Militar Industrial Granma, perteneciente a las
FAR y la Empresa Nacional de Astilleros perteneciente al MITRANS. Ambas
prestan, servicios de mantenimiento y reparacién de navios de pequefio y
mediano porte. Entre los cinco astilleros de diferentes escalas que confor-
man el subsistema, la Empresa Nacional de Astilleros y Caribbean Drydock

Localizacién: Margen este de la bahia, a la entrada de la Ense- Company, se caracterizan por una excepcional infraestructura tecnolédgica.
nada de Marimelena.

Provincia: La Habana Asi mismo, el conjunto de diques, darsenas y varaderos, configuran de ma-
Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT) nera muy particular la linea de costa y, las propias caracteristicas de la ac-
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xv1 tividad le imprimen un valor afladido, desde el punto de vista paisajistico al

poder apreciarse, durante un tiempo relativamente prolongado, las partes y
componentes de los barcos que habitualmente no estan a la vista. Recien-
temente desaparecido y sustituido por otro, el dique flotante es uno de esos
exponentes del patrimonio industrial de mayores valores y atractivos; su
enorme dimensién continta siendo un elemento icénico en el paisaje de
la bahia, el que muestra una parte importante del proceso de la reparacién
naval, como elemento interpretativo de la evolucién de una actividad eco-
némica tradicional, aun vigente.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de
manejo del paisaje cutural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia,
2017./ Rodriguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacién con el desarrollo
urbano del Puerto Viejo habanero, La Habana, 2019.
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EL CABOTAJE

Localizacién: Antiguos muelles de Paula y de Luz fundamen-
talmente.

Provincia: La Habana

Otros nombres: Boteros, lancheros

Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT)

Periodo de aparacién de la manifestacion: Siglo xvi1

CODIGO DIGITAL SIT 0]

Caracterizacién: La navegacién de cabotaje hace referencia al trafico mari-
timo que se realiza sin perder de vista la costa, y proviene de una etapa his-
térica en la cual la navegacién no habia alcanzado el desarrollo suficiente
como para alejarse mar adentro. Con relacién a la zona de estudio, aunque
los muelles de Paula y de Luz, no fueron sus unicos emplazamientos, si
resultaron los mas significativos. Los que se convirtieron también en un es-
pacio representativo del paisaje portuario que subsistié durante diferentes
etapas histéricas.

A partir de su construccién, el muelle de Luz se convirtié en un lugar de
entrada e intercambio, tanto de personas como de productos, entre La Ha-
bana y las localidades de Regla, por lo que fue un espacio especialmente
concurrido y de mucho movimiento, que cobré importancia para la ciudad.
En esta etapa el cabotaje se realizaba a través de pequefias embarcaciones
de remo y vela, cuya presencia se volvié caracteristica en toda la bahia y sus
conductores eran llamados boteros. La navegacién a vapor fue introducida
en el pais en el siglo x1x, lo cual implicé cambios en el ejercicio del oficio.
Con la evolucién en las técnicas de navegacién y la aparicién de nuevos
sistemas de propulsién, surge la lancha y con esta el lanchero, como nuevo
oficio asociado a la actividad del cabotaje.

En 1909, en el antiguo y deteriorado muelle de Luz, la compania Havana
Central Railroad Co., construyé un inmueble con dos espigones aledafios
con las siguientes salidas de circulacién: para Guanabacoa y Regla, y para
Matanzas y los Almacenes de Regla. Asi continud en este espacio la prac-
tica del cabotaje, pero a través de vapores ferries, por lo que la estacién
se renombré Luz Ferries. Tras el deterioro de las relaciones entre Cuba y
los Estados Unidos en los afios sesenta, desaparecieron los ferries, lo que
representd un cambio en la actividad. Este tipo de embarcaciones estaban
dedicadas no solo al cabotaje, sino que mantenian el trasiego de mercancias
y pasajeros y era garantizado por compaiiias extranjeras, cuyos bienes en
el puerto fueron nacionalizados en 1960. Las actividades tradicionales, en
su mayoria, se adaptaron a los cambios de la época y se mantuvieron en la
zona de estudio, como fue el caso del cabotaje con la navegacién de lanchas
entre ambas riberas.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de manejo
del paisaje cutural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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LA ACTIVIDAD ADUANAL CODIGO DIGITAL ST

Caracterizacién: La labor aduanal constituyé desde la etapa colonial una
las actividades fundamentales que se afianzaron en la zona y caracteriza-
ron su mundo laboral durante siglos. Esta actividad resultaba imprescindi-
ble para dar la entrada y despacho, transito y trasbordo de mercancias, con
el objeto de recaudar los derechos de aranceles y poner en vigor las leyes y
ordenanzas vigentes. El primero de los edificios de la Real Aduana lo ordené
edificar el Rey en el afio 1569, aunque la construccién fue pospuesta para
1578. La fisonomia de la primera casa aduanal parece haber seguido la
tipologia doméstica. En 1804 se iniciaron las gestiones para construir una
nueva obra frente a la actual calle San Pedro, lugar hacia donde se trasla-
da. Sin embargo, aflos después regresa a su ubicacién original. En 1825 se
traslada la Aduana hacia un local de mayor amplitud y mejores condiciones
para el despacho de los buques. La creciente actividad comercial incidi6
en que también se construyeran espaciosos almacenes para aumentar su
capacidad y en 1843, con la clausura de las actividades religiosas en el Con-
vento de San Francisco, este pasé a funcionar también como almacén de la
Aduana. Luego en 1914 se construye una nueva edificacién que concentra
labores aduanales, de descarga y almacenaje con muelles y tres espigones
en el litoral de la bahia.

La estructura laboral de esta actividad también sufrié cambios, modifican-

Localizacién: Junto a la Plaza de San Francisco, frente a la dose con el paso del tiempo y el desarrollo tecnolégico y conceptual en lo re-
Avenida San Pedro ferente al desempeftio de los trabajadores En los inicios del siglo xx los dife-
Provincia: La Habana rentes cargos que ocupaban los trabajadores eran administrador; opositario
Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT) o tesorero (responsable de las rentas de la Aduana); inspector de almacenes
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xv1 e inspector de muelles y bahia; intérpretes; auxiliares de vista; guarda alma-

cenes. En el siglo xx1, disminuye la funcién portuaria. Los oficios relaciona-
dos con la actividad aduanal también se han adaptado a las circunstancias
modernas, se han especializado y han cambiado su denominacién.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de Manejo
del Paisaje Cultural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofa, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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ESTIBADORES Y BRASEROS

Localizacién: En zonas de almacenes y atraques de la zona
portuaria.

Provincia: La Habana

Otros nombres: Boteros, lancheros

Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT)

Periodo de aparacién de la manifestacion: Siglo xv1

CODIGO DIGITAL SIT 0]

Caracterizacién: Desde etapas muy tempranas, se desarrollaron labores re-
lacionadas con la actividad de carga y descarga de mercancias, debido al
caracter comercial del puerto habanero. En este sentido, hay que mencionar
a los braceros y estibadores. La diferencia entre estos dos oficios, consiste en
que los estibadores suben a la embarcacién para realizar la descarga de las
mercancias, mientras que los braceros la reciben en tierra firme y la trasla-
dan hacia los almacenes.

Los braceros constituyeron el contingente de trabajadores que movilizaban
la carga entre tierra firme, los ferrocarriles y las embarcaciones. Respecto a
la mano de obra de estiba, se debe precisar que las tareas de carga y des-
carga de mercancias eran realizadas por las tripulaciones, los empleados
de los duenos de carga o los trabajadores ocasionales, que se presentaran
para ejercer la tarea. Al ser un empleo de indole transitoria posibilitaba la
contratacién y despido segiin la demanda. Ambos realizaban su trabajo en
un medio ambiente inseguro e insalubre a pesar de que constitufan uno de
los sectores mas numerosos dentro de las labores portuarias.

Estos trabajadores se encargaban de cargar y descargar las mercancias, asi
como de su adecuada ubicacién o traslado hacia los ferrocarriles o carreto-
nes. Las labores requerian de un importante desgaste fisico, por lo que los
trabajadores se organizaban en pequefos grupos y turnos para realizarlas.

De tal manera fueron de vital importancia las federaciones, como forma
superior de organizacién que agrupaba a personas o asociaciones con un
interés similar, para formar alianzas entre sociedades de diversos oficios y
exponer sus reclamos econémicos, que paulatinamente se transformaron
en demandas de corte politico. Este era el caso de la Federacién Obrera de
la Bahia de La Habana, la cual contaba dentro de su composicién asociativa
con gremios como los de: Estibadores y Jornaleros de la Bahia de La Habana;
y Braceros y sus Anexos de los Almacenes de Regla.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de Manejo
del Paisaje Cultural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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PRACTICOS DEL PUERTO CODIGO DIGITAL ST

Caracterizacién: El servicio de practicaje, resulta uno de los oficios mas an-
tiguos en el puerto habanero, con una importancia clave para la navegacién

i pues consiste en el «servicio de asesoramiento prestado por el Practico a los

e . capitanes y patrones de buques, embarcaciones y artefactos navales, du-

‘ L] ; rante las maniobras nauticas dentro del puerto». Esta actividad, se remonta

Crer : también a épocas muy tempranas de la historia portuaria habanera. Fue or-
1} ;. ganizado e implantado desde los inicios de la etapa colonial por el gobierno

espanol como consecuencia légica del desarrollo del trafico maritimo y fue
desempenado, fundamentalmente, en los muelles principales. Este servicio,
relacionado con las autoridades maritimas, ha resultado clave en todas las
etapas del desarrollo histérico de la zona de estudio, pues resultaba impres-
cindible para orientar a las embarcaciones en su arribo al puerto, por lo que
ha perdurado hasta la actualidad.

Como un dato curioso se puede mencionar que, en los inicios de la guerra
de independencia contra el régimen colonial, en 1868, el Departamento de
Expediciones del Ejército Libertador organizé el Servicio de Practicaje a fin
de facilitar el arribo a las costas cubanas de buques con alijo de armas, avi-
tuallamiento y hombres para la causa independentista.

A partir de 1994 se creé la Organizaciéon Econdmica Estatal Practicos de

Localizacién: Fundamentalmente en los muelles principales y Puertos de la Republica de Cuba (ONP), de forma abreviada Précticos de
el canal de entrada a la bahia. Cuba, con personalidad juridica independiente y patrimonio propio, por lo
Provincia: La Habana que esta labor se consolidé en una organizacién de cardcter nacional y co-
Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT) menzd un proceso de perfeccionamiento y mejora continua de la actividad.

Periodo de aparacién de la manifestaciéon: Siglo xvi

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de manejo
del paisaje cutural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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LA ACTIVIDAD LABORAL EN LAS TABAQUERIAS

Localizacién: En las tabaquerias localizadas el antiguo Repar-
to Las Murallas y Centro Habana.

Provincia: La Habana

Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT)

Periodo de aparacion de la manifestacion: Siglo xviit

CODIGO DIGITAL SIT UKL}

Caracterizacién: Al sur de la ciudad, especialmente en las cercanias del
borde costero, se asentaron dos edificaciones de alta relevancia en la etapa
colonial: el Real Arsenal y la Real Factoria de Tabacos. Estas instituciones
fueron ubicadas junto al Ultimo baluarte de la muralla, proximo al mar. Los
muelles y almacenes destinados a la exportacién del tabaco fueron locali-
zados en las inmediaciones de este sitio, por el opulento comerciante José
Antonio Tallapiedra, para el envio del tabaco cubano a los talleres de Sevilla.

Resulta una imagen singular en el paisaje la secuencia de cubiertas a dos
aguas conformadas por grandes volUmenes de almacenes (antiguo almacén
del Tabaco y la Madera) que propiciaron el abrigo para las mercancias trai-
das en los barcos. Entre los siglos xviil y el siglo x1x se desenvolvi6 el proceso
de instauracién del Libre Comercio, el cual se materializé definitivamente
en 1818. Este nuevo sistema beneficié al puerto habanero, pues el mismo
habia evolucionado de puerto de servicios para el abastecimiento del Siste-
ma de Flotas, desaparecido en el siglo xv1i, a un puerto exportador de pro-
ductos como el azlcar, el café y el tabaco. Encontraron lugar en La Habana
Vieja, sobre todo en la zona del ensanche de la Muralla, numerosas fabricas
de tabaco, algunas de ellas se mantuvieron vitales hasta los primeros afios
del siglo xx1, cuando fueron cerradas o trasladadas a otros municipios o
destinadas al almacenaje de tabacos y cigarros.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de manejo
del paisaje cutural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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LS LECTORES DE TABAQUERIA CODIGO DIGITAL ST

Caracterizacién: La lectura en las tabaquerias, una practica educativa que
aun existe en Cuba no tiene analogos en otras partes del mundo, excep-
to en aquellos lugares donde la llevaron los propios tabaqueros emigrados.
Fue creada con caracteristicas comunicativas e informativas que cubrieran
necesidades de informacién y cultura, funcién que ain se mantiene. En la
segunda mitad del siglo x1x el intelectual y politico cubano Nicolas Azcara-
te, se inspiré en las lecturas que se les realizaban a los presos en dos galeras
del Arsenal de La Habana, donde el lector leia media hora todas las tardes
algun libro civico.

Nicolds Azcarate propuso insertar dicha actividad en la produccién tabaque-
ra, idea que materializé el joven asturiano tabaquero, luchador proletario y
literato Saturnino Martinez, trabajador de la Fabrica «Partagas». Aunque re-
sulta imposible sefialar con precisién los iniciadores del oficio, Nicolas F. de
Rosas, se encuentra entre los primeros. En sus inicios, la lectura se realizaba
por los trabajadores designados, los que se turnaban cada cierto tiempo.
Pero pronto la lectura por turnos dejé de prevalecer, y el cargo de lector lo
ocupd la persona que gano esta plaza por oposiciéon. El sdbado 3 de febre-
ro de 1866, se inauguré la mencionada tribuna en el taller de «Partagés»,
acontecimiento celebrado con solemnidad. Las obras literarias variaban en
contenido y calidad, en dependencia de lo elegido por la de los tabaqueros.

Localizacién: En las tabaquerias localizadas el antiguo Repar- En un principio solo se lefan obras de esta indole, pero pronto, se introdujo
to Las Murallas y Centro Habana. la costumbre de leer las noticias que aparecian en la prensa local.
Provincia: La Habana

Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT) En el periodo de 1889 a 1895 fue parte de la propaganda en favor de la causa
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x revolucionaria que muy pronto habria de culminar con el Grito de Baire.

Posteriormente, la lectura sirvié para divulgar la labor de los clubes revo-
lucionarios, la propaganda politica de Julio Antonio Mella, asi como la di-
vulgacién politica contra Machado. Conjuntamente con Carlos Balifio, taba-
quero desde tiempos coloniales, Mella constituy6, en 1925, el primer Partido
Comunista de Cuba y la Confederacién Nacional Obrera de Cuba (CNOC),
gracias a la labor revolucionaria de los tabaqueros. Tras el triunfo de la Re-
volucién, en cada tabaqueria, despalillo o escogida existe una comisién de
lectura, integrada por un presidente, un vicepresidente, un representante
sindical, un administrativo, el lector y dos vocales (un joven y un trabajador
destacado). Actualmente, ha alcanzado su verdadero caracter formador y
un perfil definitivo con la incorporacién de las mujeres a la lectura, como un
inconfundible signo de los nuevos tiempos.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de manejo
del paisaje cutural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofia, 2017./ Rivera,
Z.,Roig, I., Kim Men: La lectura en las tabaquerias en Cuba, Acimed, 2007.
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LA ACTIVIDAD LABORAL FERROVIARIA

Localizacién: Bahia de la Habana

Provincia: La Habana
Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT)
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x

CODIGO DIGITALSIT X0

Caracterizacién: Los edificios y la infreastructura que requiri6 el ferrocarril
en los anos iniciales de su desarrollo, constituyeron una tematica completa-
mente nueva en el panorama arquitecténico del siglo X1x cubano. A través
de los ingenieros y empleados que estuvieron involucrados en la empresa
ferroviaria se produjo una importante transferencia de cultura material e
inmaterial proveniente de los centros industriales de Europa y Norteamé-
rica.

En el repertorio constructivo del siglo xIx se introdujeron nuevas tipologias
arquitecténicas que dieron respuesta a los diversos requerimientos de este
sistema de transporte. En ese proceso fue particularmente significativo el
empleo de nuevos materiales de construccién y la aplicacién temprana y
puntual de codigos estético-formales asociadas al eclecticismo, en un pano-
rama constructivo marcado por la legitimacién y el predominio del lenguaje
de la arquitectura neoclasica. La estacién constituy¢ el inmueble mas repre-
sentativo del sistema ferroviario; también destacan los edificios vinculados
al soporte técnico y administrativo: almacenes, talleres, oficinas y aloja-
mientos, los cuales muestran la dindmica establecida por el ferrocarril en el
escenario socioeconémico de Cuba durante el siglo x1x. También se constru-
yeron varios talleres para la reparacion del material rodante, los cuales en
ocasiones, constituyeron grandes conjuntos de instalaciones entre los que
destacaban las denominadas casas de maquinas, otra de las tipologias de la
infraestructura ferroviaria.

El ferrocarril de la mano de los ingenieros, significé una importante via de
transferencia cultural en un contexto socioeconédmico particular que rea-
firma las singularidades del desarrollo ferroviario cubano, pionero en His-
panoamérica y por otra parte fue fuente de empleo estable para muchos
trabajadores habaneros, estableciendo una dindmica y caracterizacién en
las formas laborales a través de cada época hasta la actualidad.

Fuente: Lloga Fernédndez, Rolando: La labor de los ingenieros militares en los ferrocarriles de
Cuba (1837-1898). <www.redalyc.org> Consulta: [17/06/2021].
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LAS DESPALILLADORAS CODIGO DIGITAL ST

Caracterizacién: El trabajo artesanal, defendido tenazmente por torcedores
y despalilladoras en contra de los intentos por mecanizar la industria, fue
su sello distintivo hasta bien entrado el siglo xx. En la actualidad la forma de
despalillar las hojas se realiza de 1a misma manera que antafio. Igualmente
sigue siendo un oficio realizado casi en su totalidad por mujeres y concebi-
do culturalmente como «femenino». Las despalilladoras, con su origen en
las areas rurales productoras de tabaco, constituyen uno de los pocos casos
de incorporacién de las mujeres a una industria fabril que se sostuvo en el
tlempo, gracias a la tradicién familiar, desde las ultimas décadas del siglo x1x
hasta la actualidad en Cuba.

Al interior de la industria tabacalera no eran las Unicas trabajadoras em-
pleadas. También estaban las encargadas de la escogida de hojas cerca de
las vegas y del anillado de los tabacos torcidos en fabricas urbanas. Pero el
despalillo agrupaba en promedio a un 90 % de las obreras en la industria
segun los censos de 1899 y 1943, mientras que en 1947 representaban el
53.6 % de toda la mano de obra empleada en oficios de tabaqueria. Las des-
palilladoras eran un grupo clasificado de raza blanca segun las categorias
raciales de los censos realizados durante la primera mitad del siglo xx, aun-
que negras y mestizas o mulatas fueron ocupando un lugar importante,
oscilando entre un 20 % y un 30 % entre 1899 y 1943. En la década de 1940,
Localizacién: En las tabaquerias localizadas el antiguo Repar- algunas de sus mas destacadas lideres sindicales eran mujeres negras o

to Las Murallas y Centro Habana. mestizas.
Provincia: La Habana

Clasificacién: Oficios y tradiciones (OT) Fuente: Garrido, Catalina del Mar: Mujeres trabajadoras en la provincia de La Habana. Iden-
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo XIX tidades, marcas de subalternidad y cultura obrera de las despalilladoras de tabaco, 1898-1948,
Centro de Estudios Histéricos, Colegio de México, 2020.
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ASOCIACIONES Y GREMIOS PORTUARIOS

Localizacién: Zona portuaria
Provincia: La Habana

Otros nombres: Sindicato del Puerto de La Habana
Clasificacién: Gremios y Asociaciones (GA)
Periodo de aparacién de la manifestacion: Siglo xviI

CODIGO DIGITAL SIT KT Xipd

Caracterizacién: Desde el siglo xvi1 ya existian hermandades y cofradias en
La Habana, formadas a través de las licencias que otorgaba el Gobernador
General. En 1625 quedé establecida la primera sociedad de armadores. La
primera mitad del siglo xx destaca por la organizacién de sus trabajadores
y el impacto de sus luchas en el contexto portuario.

Dentro de las agrupaciones existian cuatro tipologias asociativas: los gre-
mios, las uniones, los sindicatos y las ligas. En la década de los afios treinta,
los sindicatos y los gremios constituyeron las variantes de la sociabilidad
portuaria de mayor ejecutoria. Todas estas formas de organizacién tenian
sus caracteristicas distintivas, pero surgieron con el objetivo comun de
agrupar a la clase obrera para lograr protegerse dentro de su sector laboral.
También fueron de vital importancia las federaciones, forma superior de
organizacién que agrupaba a personas o asociaciones con un interés similar,
como la Federacién Obrera de la Bahia de La Habana, la cual contaba con la
siguiente composicién asociativa:

Gremio de Estibadores y Jornaleros de la Bahia de La Habana
Gremio de Lancheros y sus Anexos de la Bahia de La Habana
Gremio de Braceros y sus Anexos de los Almacenes de Regla

Unién de Fogoneros Marineros y Similares

Sindicato de Braceros y sus Anexos de la Bahia de La Habana
Unién de Chalaneros de la Bahia de La Habana

Gremio de Carpinteros de Ribera de Regla

Gremio de Calafates de Regla

Unién de Dependientes de Almacenes al por mayor

O 0 N Ok W

-
o

Liga de Dependientes al por mayor

-
=

Gremio de Carpinteros de Ribera.

El impacto y auge del movimiento obrero portuario alcanzé un nivel na-
cional, con el surgimiento en 1929 de la Unién General de Organizaciones
Obreras Maritimas. Con el triunfo de la Revolucién en 1959, cesaron las ar-
duas luchas de los trabajadores del puerto, desaparecen los gremios y todo
el personal que laboraba en el puerto pasd a formar parte del Sindicato
Nacional de Marina Mercante, Puertos y Pesca, el cual con posterioridad
adquiri6 el nombre de Sindicato Nacional del Transporte y los Puertos.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la ciudad de La Habana: Plan de Manejo
del Paisaje Cultural. Bahia de La Habana. Avance, La Habana, Editorial Bolofa, 2017. / Ro-
driguez, S: Las tradiciones laborales portuarias y su relacion con el desarrollo urbano del Puerto
Viejo habanero, La Habana, 2019.
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ARACELIO IGLESIAS conco e s IR

Caracterizacién: Lider sindical de los trabajadores portuarios que logré con-
quistar varias mejoras laborales. Aracelio Iglesia Diaz nacié el 22 de junio
de 1901 en Pinar del Rio. A los quince afios se inicié como bracero en los
Muelles San José, en la bahia habanera, convirtiéndose en lider sindical de
los obreros portuarios cubanos. En 1938, fue electo secretario de finanzas
del Sindicato de Estibadores y Jornaleros, del cual posteriormente fue Secre-
tario General. En 1946, ocup¢ la secretaria de la Federacién Obrera Maritima
Local del Puerto de La Habana. Entre sus logros destacan: el establecimiento
de las listas rotativas, el aumento de salario y el descanso retribuido. Fue
asesinado el 17 de octubre de 1948, por sicarios al servicio del gobierno de
Carlos Prio Socarras. Es por ello que mantiene su memoria a través de la
nueva denimonacién de los Antiguos Muelles de San José.

Fuente: Aracelio Iglesias <https://www.ecured.cu/Aracelio_Iglesias> Consulta: [02/03/2021].

Localizacién: Muelles de San José, zona portuaria de la bahia
de La Habana

Provincia: La Habana

Otros nombres: Lider de los portuarios cubanos
Clasificaciéon: Personalidades (P)

Grupo étnico: obrero portuario, bracero

Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xx
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EDUARDO FACCIOLO ALBA

Localizacién: Poblado de Regla

Provincia: La Habana

Otros nombres: Primer mértir de la prensa cubana
Clasificacién: Personalidades (P)

Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo x1x

CODIGO DIGITALSIT gLl

Caracterizacién: Eduardo Facciolo Alba, nacid el 7 de febrero de 1829 en el
pueblo de Regla, hijo de Maria de los Dolores, reglana y Francisco Pichardo,
espanol. Comenzd el aprendizaje del oficio de cajista en la imprenta literaria
a cargo de Domingo Patifio, donde se especializa como tipégrafo y poste-
riormente trabajoé en distintas imprentas. En 1844 comienza a laborar en la
imprenta donde se editaba el periédico el «El Faro Industrial de La Habana»,
donde fue designado por su director Don José Garcia Arabaleya para ocupar
la plaza de Regente a finales de 1845. Por ese entonces, a las diferencias
entre peninsulares y criollos en la isla se sumaban las crecientes desigual-
dades econdémicas. Todo conlleva a que se vuelva imperiosa la necesidad
de separaciéon de la Metrépoli. Esta es una situacién con la que Facciolo se
identificaba, hizo duras acusaciones contra los mandatarios de la Corona
espafiola que oprimia al pais y apoyaba a los lideres de la revuelta.

En su afén conspirador, Facciolo se relaciona con otro criollo, Juan Sandalio
Bellido de Luna. Ambos se ponen de acuerdo para crear un periédico que
apoyara las ideas independentistas de los cubanos y el 13 de junio de 1852
dos mil ejemplares de «La Voz del Pueblo Cubano» veian la luz de forma
clandestina. Es de destacar que el periddico aparecié con el subtitulo «Orga-
no de la Independencia». Este primer numero circulé en Cuba y fue enviado
al extranjero, la imprenta clandestina tuvo que trasladarse a Teniente Rey
no. 4, donde se edité la segunda entrega de «La Voz del Pueblo Cubano», con
fecha 4 de julio de 1852, se suprimia de su titulo la palabra cubano y con
la firma de Guaicanamar, seudénimo de Juan Bellido de Luna, aparecia un
suelto incitando a los cubanos a la lucha por la independencia.

Facciolo comprd una imprenta ubicada en la calle Obispo, donde se editaba
el periédico «El Almendares», alli se estaba componiendo el cuarto nimero
cuando fue sorprendida la imprenta por las autoridades espafolas el dia
23 de agosto de 1852 y junto a Facciolo fueron apresadas cinco personas.
De nada valié que los padres de Facciolo, pidieran a las autoridades que
perdonaran la vida de su hijo, Facciolo fue condenado a muerte en garrote
vil. Por su temprano servicio a la propaganda independentista, Facciolo ha
sido considerado el primer martir de la prensa en Cuba. Su pueblo natal lo
honra, denominando con su nombre la calle donde estuvo la casa donde
naciera.

Fuente: Marrero, Juan: Dos Siglos de Periodismo en Cuba. Momentos, hechos y rostros, Edito-
rial Pablo de la Torriente, La Habana, 1999.
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LA PESCA COMO ACTIVIDAD POPULAR CODIGO DIGITAL ST

Caracterizacién: Después de la fundacion, el 3 de marzo de 1687, del Santuario
de Nuestra Sefiora de Regla en un sitio conocido como Punta Camaco, se expe-
rimenta un sostenido crecimiento de este nucleo urbano, descrito por el histo-
riador Jacobo de la Pezuela: «en 1733 aparecian ya en la ribera de esa localidad
algunas barracas de pescadores, y no tardé en aumentarse el nimero de cho-
zas de la marineria pescadora de esa playa al frente de la bahia, tan adecuada
para el abrigo y reparacién de sus lanchas, redes y ttiles». Ello evidencia que la
pesca, una de las actividades socioecondémicas del puerto habanero, se desarro-
116 en la zona desde la época colonial. Desde entonces muchas personas prac-
ticaron la pesca como actividad popular en el perimetro de la bahia habanera.

Con fines comerciales o recreativos, el lugar ha sido testigo de innumerables
intentos por atrapar un «pez gordo». A cualquier hora del dia se pueden obser-
var pescadores experimentados o principiantes, con su cafia de pescar, bolsa
de carnadas en la mochila, cargando sobre los hombros una paciencia digna
de admiracién. Ni el frio mananero ni el inclemente sol del mediodia los detie-
ne. Pescar en el litoral tiene su «ciencia». Los pescadores saben cuéles son los
mejores sitios para colocarse y los horarios donde pican los peces. No resulta
extrano ver como se sitlian, en ocasiones, uno al lado del otro. La cercania
no les molesta, pues desde ese espacio comun comparten alegrias, tristezas,
calores, suenos e historias.

Localizacién: Borde costero de la Habana Vieja, Regla y

Casablanca Es frecuente encontrarlos junto al canal de entrada; en Casablanca y en el
Provincia: La Habana muelle flotante frente a la Alameda de Paula; donde las condiciones son mas
Clasificacién: Manifestaciones del arte popular (MAP) propicias para adentrarse un poco mas en las aguas, lo cual los pone en una
Periodo de aparacién de la manifestacion: Siglo xvi1 posicién ventajosa. Algunos pescadores salen a bordo de improvisadas embar-

caciones, resultado de su inventiva: un pedazo de poli-espuma o una llanta de
camioén inflada. En tanto, otros prefieren sentarse en el muro del malecén, o
correr de aqui para allg, desde donde lanzan su cafa de pescar y quedan sumi-
dos en la paciente impaciencia hasta que un pez decide atrapar una carnada
que marcara el final de su vida.

A veces las horas de espera se compensan de una buena captura, pero siem-
pre, para el pescador habanero, el mayor pez fue el que se le escapé. Al final de
la jornada no todos tuvieron la suerte de una buena pesca; pero, quizas esos
mismos que tuvieron un «mal dia» sean los primeros en regresar al litoral,
pocas horas después. Si algo no les falta es la perseverancia.

Fuente: Plan Maestro. Oficina del Historiador de la Ciudad de La Habana. Plan de Manejo
del Paisaje Cutural. Bahia de La Habana. Avance. La Habana: Bolofia, 2017. / Sanchez Rivera,
J.L, «Una tradicién habanera»: <http://www.cubadebate.cu/fotorreportajes/2019/03/27/
una-tradicion-habanera/> Consulta: [02/07/2022].
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ACTIVIDADES LUDICAS EN EL MALECON DE REGLA

Localizacién: Poblado de Regla

Municipio: Regla

Provincia: La Habana

Clasificacién: Manifestaciones del arte popular (MAP)
Periodo de aparacién de la manifestacién: Siglo xx

CODIGO DIGITAL SIT [RellVAVYA

Caracterizaciéon: El Malecén y el emboque de Regla son puntos significativos
y representativos de la identidad del territorio. Ambos lugares se encuentra
en vinculo directo con la bahia, por lo que son constantemente frecuenta-
dos por locales y visitantes, debido a que las manifestaciones culturales,
religiosas, el panorama arquitecténico, las costumbres, los oficios, modos
de recreacién y ocio, estilos de vida, entre otros, se configuran en funcién
del mar.

El malecén reglano nos ofrece una fotografia que revela la relacién entre el
paisaje natural y construido, constituyendo la otra cara de esa visual que los
habaneros estan acostumbrados a apreciar de la bahia, mostrando el litoral
habanero en toda su continuidad. El emboque de Regla, fue inicialmente el
emboque de los ferries Regla-Habana. Inaugurado en 1912, funcionaba tam-
bién como terminal de los tranvias eléctricos Regla-Guanabacoa, tramo por
el que se brind6 por primera vez este servicio en Cuba. Por esa misma fecha
se construyo el Emboque de Casablanca, edificacién de madera ya destruida
y el Muelle de Luz, que luego asumi6 la funcién de Comando Naval contra
Incendios, hoy renovada estacién de lanchas.

El Emboque de Regla fue testigo de un periodo de auge del transporte de
pasajeros en el puerto habanero y de los cambios que se generaron en este
sector. También se encuentra asociado al fuerte desarrollo industrial del te-
rritorio y a su caracter histérico y cultural. La funcién actual contintia como
transporte de pasajeros en las lanchas que transitan entre Regla, Casablanca
y La Habana, utilizando como atraque para la embarcacién un solo espigédn,
dado el mal estado técnico de su construccién y que espera ser rehabilitado.

Fuente: Figueroa, Reinaldo: Emboque de Regla. Direccién Municipal de Cultura de Regla,
La Habana, 2016.
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DE LA REPUBLICA DE CUBA

MINISTERIO DE JUSTICIA
EXTRAORDINARIA LA HABANA, MARTES 20 DE ENERO DE 2015 ANO CXHI
Sitio Web: hitp Cwww gacetan ficial cul—Calle Zanja No, 352 esquina a Escobar, Centro Habana
Teléfonos: 878-3849, §78-4435 y 873-7962
Nilmero 4 Pigina 23
NOTA:

La presente Edicién cumple con el mandato dispuesto en la Disposicién Final
Cuarta del Decreto-Ley No. 325 de 16 de octubre de 2014, publicado en la Edicion
Extraordinaria No, 52 de Ia Gaceta Oficial de la Republica de 12 de diciembre de
2014, concordando el Decreto-Ley 143 “Sobre la Oficina del Historiador de la
Ciudad de La Habana” de 30 de octubre de 1993 con los Decretos-Leyes Nos. 216
de 30 de enero de 2001, 283 de 21 de junio de 2011 y 325 de 16 de octubre de 2014,

CONSEJO DE ESTADO ganizacion de Naciones Unidas para la

FIDEL CASTRO RUZ, Presidente del
Consejo de Estado de la Repiiblica de
Cuba.

HAGO SABER: Que el Consejo de Es-
tado ha acordado lo siguiente;

POR CUANTO: En el afio 1938, el Dr.
Emilio Roig de Leuchsenring fundd la
Oficina del Historiador de la Ciudad con
caracter auténomo y la responsabilidad de
fomentar la cultura habanera, nacional y
sus vinculos internacionales, legandonos
el ejemplo de una infatigable lucha por la
conservacion de los monumentos histori-
cos de La Habana y los bienes ubicados
en la capital de la Republica que corres-
ponden al patrimonio nacional.

POR CUANTO: La actual Oficina del
Historiador de la ciudad de La Habana,
hasta el momento, no solo le ha dado con-
tinuidad al trabajo de su predecesor, sino
que ha llevado a cabo nuevas tareas al
fungir como inversionista de la restaura-
cion del Centro Histérico de la Ciudad de
La Habana y su sistema de fortificaciones,
declarado Patrimonio Mundial en la se-
sion del 14 de diciembre de 1982, del
Comité Intergubernamental para la pro-
teccion del Patrimonio Mundial, Cultural
y Natural, celebrada en la sede de la Or-

Educacién, la Ciencia y la Culra
(UNESCO), en Paris; y al extender su
funcidén socio-cultural més alla del Pala-
cio de los Capitanes Generales, a otros
inmuebles del Centro Historico, acumu-
lando prestigio y reconocimiento en Cuba
y en el extranjero.

POR CUANTO: La restauracién y con-
servacion del Centro Historico demanda de
una atencion priorizada, y es menester para
el cumplimiento de estos fines, la amplia-
cion del marco de autoridad de la Oficina
del Historiador de la Ciudad de La Habana
y el fortalecimiento de su condicion de
institucion cultural con personalidad juri-
dica propia, déndole jerarquia adecuada
con el objeto, entre otros, de permitirle la
obtencion de recursos financieros.

POR CUANTO: Es indiscutible que la
conservacion y restauracion del Centro
Historico aumentara su atractivo y lograra
que se vinculen, arménicamente, los fines
culturales con los intereses econémicos en
funcion del desarrollo del pais, de la pro-
pia restauracion, asi como de la labor de
rescate social que contribuya a afianzar el
sentimiento nacional y patridtico de sus
habitantes.

POR TANTO: En uso de la atribucion
que le ha sido conferida por el inciso c)
del articulo 90 de la Constitucion de la
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Reptiblica, ¢l Consejo de Estado resuelve
dictar el siguiente: '
DECRETO-LEY NUMERO 143
SOBRE LA OFICINA
DEL HISTORIADOR

DE LA CIUDAD DE LA HABANA

ARTICULO 1~ (Modificado) A los
efectos de este Decreto-Ley se entiende por:

Centro Historico: Zona delimitada por el
trazado de las antiguas murallas y el mar,

Patrimonio  Mundial: Comprende el
Centro Histdrico y las demas fortificacio-
nes de la bahia habanera.

Zona priorizada para la conservacion:
Comprende el Patrimonio Mundial, més la
zona de expansion de las murallas hasta el
Paseo del Prado, inclusive en sus dos aceras
y el Parque de la Fraternidad, y por el Nor-
te, la franja costera del Malecén habanero
por sus dos aceras, desde el Castillo de la
Punta hasta el Parque Maceo, inclusive
desde este, por el Sur por la calle San Laza-
10, en ambas aceras hasta interceptar de
nuevo con el Castillo de la Punta.

Espacio Urbano: Areas piblicas, in-
muebles de uso estatal, social, viviendas,
asi como los espacios no edificados que
integran una ciudad.

Este articulo fue modificado por el
Decreto-Ley No. 216 de 30 de enero de
2001, publicade en la Edicion Ordinaria
No. 12 de la Gaceta Oficial de la Repii-
blica de 30 de enero de 2001, que le con-
[firid su actual redaccion.

ARTICULO 2.1. - (Modificado) La Ofi-
cina del Historiador de la ciudad de La Ha-
bana tiene la mision de proponer y, una vez
aprobadas, dirigir y controlar las politicas
del Estado y el Gobierno referidas a la pre-
servacion, conservacion y restauracion pa-
trimonial y el desarrollo cultural, social,
fisico y econdmico de manera sostenible en
la Zona Priorizada para la Conservacion,
donde se considera la comunidad protago-
nista y beneficiaria.

La Oficina se subordina al Consejo de
Ministros, el cual tiene la responsabilidad
de la alta direccion de sus actividades.

2.- La Oficina del Historiador de la
ciudad de La Habana es un sistema inte-
grado por la propia Oficina y las unidades
%resupuestad«as que se le subordinan, a los

nes del cumplimiento de las funciones
que tiene asignadas.

3.- El sistema de la Oficina del Historia-
dor de la ciudad de La Habana funciona
con cargo al presupuesto del Estado y otras
fuentes de financiamiento autorizadas.

Este articulo fue modificado por el
Articulo UNICO del Decreto -Ley No. 325
de 16 de octubre de 2014, publicado en la
Edicion Extraordinaria No. 52 de la Guce-
ta Oficial de la Republica de 12 de diciem-
bre de 2014, que le confirio su actual re-
daccion y le adiciond los numerales 2 y 3.

ARTICULO 3.1. - (Modificado) La Ofi-
cina del Historiador de la ciudad de La Ha-
bana tiene competencia en su perfil cultural
sobre toda la provincia de La Habana. Su
director es el Historiador de la ciudad de La
Habana, nombrado y sustituido en su cargo
por el Presidente del Consejo de Ministros.

2.- La Oficina cuenta, ademas, con un
Director General Adjunto que asiste al
Historiador de la ciudad de La Habana en
el ejercicio de sus funciones.

Este articulo fue modificado por el
Articulo UNICO del Decreto- Ley No. 325
de 16 de octubre de 2014, publicado en la
Edicién Extraordinaria No. 52 de la Gace-
ta Oficial de la Repiblica de 12 de diciem-
bre de 2014, que le confiric su actual re-
daccidn y le adiciond el numeral 2.

ARTICULO 4.- Derogado.

Este articulo fue derogado por la Dis-
posicion Final TERCERA del Decreto
Ley No. 325 de 16 de octubre de 2014,
publicade en la Edicion Extraordinaria
No. 52 de la Gaceta Oficial de ln Repii-
blica de 12 de diciembre de 2014.

ARTICULO 5.-La Oficina del Histo-
riador de la ciudad de La Habana consul-
tard a los organismos e instituciones na-
cionales enclavados en el temitorio, asi
como fuera de €l, que considere necesario
para el cumplimiento de sus funciones.

También podra solicitar asesoria de or-
ganismos e instituciones internacionales,
cuando asi lo requiera.

ARTICULO 6.1.- (Modificado) La
Oficina del Historiador de la ciudad de
La Habana tiene como funciones principa-
les, las siguientes:

a) Preservar la memoria material y espiri-
tual de la capital de la Republica de
Cuba como expresion de la historia na-
cional, divulgandola y honrandola por
todos los medios de difusién natural y
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técnico-cientificos y por su accién con-

tinua sobre estos bienes de la nacion;
b)dirigir y controlar los planes de restau-

racion de la Zona Priorizada para la

Conservacion, y velar por la preserva-

cion de los valores histéricos en el resto

de La Habana;

¢) fiscalizar las actividades que con re-
lacion a los bienes que integran la
Zona Priorizada para la Conservacion,
lleven a cabo las entidades enclavadas
en esta;

d) fomentar fuentes de financiamiento
destinadas a la restauracion y preserva-
cion de la Zona Priorizada para la Con-
servacion, al mejoramiento de las con-
diciones de vida de sus habitantes, al
sostenimiento de las funciones de la
Oficina del Historiador de la ciudad de
La Habana y a los ingresos del pais;

e) gestionar y fiscalizar las donaciones
y concertar convenios de colabora-
cion con entidades nacionales y extran-
jeras, organismos internacionales, or-
ganizaciones no gubernamentales, asi
como con otras personas naturales y ju-
ridicas debidamente acreditadas;

f) conceder o denegar autorizaciones para
obras y usos de los espacios urbanos en
la Zona Priorizada para la Conserva-
cion; y

g) cualquier otra que le asigne ¢l Consejo
de Ministros o su Presidente.

Este articulo fue modificado por el
Articulo UNICO del Decreto- Ley No. 325
de 16 de octubre de 2014, publicado en la
Edicidn Extraordinaria No. 52 de la Gace-
ta Oficial de la Reptiblica de 12 de diciem-
bre de 2014, que le confirid su actual re-
daccidn,

ARTICULO 7.- (Modificado) Para llevar
4 cabo dichas funciones, la Oficina del His-
toriador de la ciudad de La Habana puede:
a) Abrir y operar cuentas bancarias en mo-

neda nacional y en moneda convertible;
b)comprar, vender y realizar otras opera-

ciones mercantiles;

c) formalizar convenios con los organis-
mos v entidades situadas en la Zona
Priorizada para la Conservacién con el
fin de garantizar el uso adecuado de sus
valores patrimoniales; y

d)recibir y utilizar donaciones con des-
tino a la conservacion y la restauracion

del patrimonio y ejecutar programas

sociales y culturales para cumplir la

misidn que tiene asignada.

Este articule fue modificado por el
Articulo UNICO del Decreto- Ley No. 325
de 16 de vctubre de 2014, publicado en la
Edicion Extraordinaria No. 52 de la Gace-
ta Oficial de la Repiiblica de 12 de diciem-
bre de 2014, que le confirid su actual re-
daccion,

ARTICULO 8- (Modificado) Las enti-
dades no subordinadas a la Oficina del His-
toriador de la ciudad de La Habana y sus
dependencias, asi como los trabajadores por
cuenta propia y los arrendatarios de vivien-
das, habitaciones y espacios, que de acuer-
do con las regulaciones correspondientes se
encuentren enclavadas o desarrollen sus
actividades dentro de la zona priorizada
para la conservacion, y perciban ingresos en
pesos o en pesos convertibles, contribuiran
a 50 Testauracion y preservacion con un por
ciento de sus ingresos, los cuales entregarin
a la Oficina del Historiador de la ciudad de
La Habana. En ambos casos el por ciento
serd fijado por el Ministerio de Finanzas y
Precios.

Este articulo fue modificado por el
Decreto-Ley No. 283 de 21 de junio de
2011, publicado en la Edicién Extraor-
dinaria No. 24 de la Gaceta Oficial de la
Repiiblica de 21 de junio de 2011, que le
confirié su actual redaccion.

ARTICULO 9.- La Oficina del Histo-
riador de la ciudad de La Habana presen-
tara a los ministerios de Trabajo y Seguri-
dad Social y de Finanzas y Precios sus
necesidades minimas de plantilla y presu-
puestos, con vistas al desempefio de las
tareas que le han sido encomendadas.

ARTICULO 10.- (Adicionado) Los tra-
bajadores por cuenta propia v los arendata-
rios de viviendas, habitaciones y espacios,
que de acuerdo con las regulaciones esta-
blecidas, soliciten desarrollar sus activida-
des dentro de los limites de la zona priori-
zada para la conservacion, requieren de la
autorizacion correspondiente de la Oficina
del Historiador de la ciudad de La Habana.

Este articulo fue adicionado por el
Decreto-Ley No. 283 de 21 de junio de
2011, publicado en la Edicion Extraor-
dinaria No. 24 de la Gaceta Oficial de la
Repuiblica de 21 de junio de 2011,
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ARTICULO 11.- (Modificado) El His-
toriador de la ciudad de La Habana, tiene
las atribuciones y obligaciones siguientes:

a) Representar y dirigir el sistema de la
Oficina del Historiador de la ciudad de
La Habana;

b)controlar el cumplimiento de las politi-
cas del Estado y el Gobierno, relativas
al desarrollo de la Zona Priorizada para
la Conservacion, y preservar los valo-
res histéricos y culturales en el resto de
La Habana;

©) presentar, ante la autoridad que corres-
ponda, propuestas de acciones para el
desarrollo de la actividad a su cargo;

d) fiscalizar las acciones de los érganos,
organismos y entidades que participan
en el desarrollo de inversiones y activi-
dades econdmicas en la Zona Prioriza-
da para la Conservacion, velando por-
que se correspondan con las politicas y
normativas aprobadas, y de ser necesa-
rio, cuando existan motivos que lo jus-
tifiquen, proponer al Presidente del
Consejo de Estado y de Ministros la
suspension de su ejecucion;

¢) adoptar medidas, en el ambito de su
competencia, dirigidas a solucionar los
problemas que se presenten en el desa-
mrollo de las actividades a su cargo;

f) velar por el cumplimiento de las regu-
laciones urbanisticas aprobadas en la
Zona Priorizada para la Conservacion;

g)atender, en lo que le corresponda, los
planteamientos que se realicen por los
delegados del Poder Popular de las cir-
cunscripciones enclavadas en la zona

Priorizada para la Conservacion;
h)mantenerse informado y opinar, en lo

que le corresponda, sobre las distintas
situaciones o hechos que se presenten
en la Zona Priorizada para la Conser-
vacion, con independencia de la autori-
dad facultada para su solucién;

i) coordinar acciones con autoridades
locales y representantes de los drganos,
organismos y entidades, con la finali-
dad de evaluar asuntos vinculados a su
actividad, y el cumplimiento de los
planes y programas de preservacion y
restauracion en la zona priorizada para
la conservacion;

) mantener estrechas relaciones de traba-
jo y coordinacion con los presidentes

de los consejos de la Administracién

municipales de los territorios enclava-

dos en la Zona Priorizada para la Con-
servacion;

k) velar por la adecuada utilizacién de los
recursos asignados por el Estado para
su empleo en el desarrollo, preserva-
cion y restauracion de obras en la Zona
Prionizada para la Conservacion; y

1} cualquier otra que se le asigne por el
Consejo de Ministros o su Presidente,
Este articulo fue adicionade por el De-

creto-Ley No. 283 de 21 de junio de 2011,

publicado en la Edicion Extraordinaria

No. 24 de la Gaceta Oficial de la Repnbli-

ca de 21 de junio de 2011 y posteriormente

[fue modificado por el Articulo UNICO del

Decreto- Ley No. 325 de 16 de octubre de

2014, publicado en la Edicion Extraordi-

naria No. 52 de la Gaceta Oficial de la

Repiiblica de 12 de diciembre de 2014, que

le confirid su actual redaccion.

. DISPOSICION ESPECIAL

UNICA: (Adicionada) Las maximas au-
toridades de los rganos, organismos y en-
tidades con inmuebles de valor patrimonial
dedicados a oficinas u ofros usos en la zona
priorizada para la conservacin, previa
coordinacion con el Historiador de la ciu-
dad de La Habana, crean las condiciones
para, cuando las circunstancias lo permitan,
trasmitirlos a la Oficina del Historiador de
la ciudad de La Habana.

Esta Disposicidn Especial fue adiciona-
da por el Decreto-Ley No. 283 de 21 de
Jjunio de 2011, publicado en la Edicion
Extraordinaria No. 24 de la Gaceta Oficial
de la Repuiblica de 21 de junio de 2011,

5 DISPOSICION FINAL

UNICA: La Oficina del Historiador de
la ciudad de La Habana dictara los regla-
mentos para la mejor ejecucion de lo que
se establece en este Decreto-Ley dentro
del término de noventa dias naturales si-
guientes a su promulgacién. Dicha Ofici-
na dictard, en cualquier (érmino, cuantas
otras disposiciones sean necesarias para el
cumplimiento de lo dispuesto.

DADO en el Palacio de la Revolucion,
en la ciudad de La Habana, a los 30 dias
del mes de octubre de 1993.

Fidel Castro Ruz
Presidente del Consejo
de Estado
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RESOLUCION No. 13

POR CUANTO: La Ley No 2, de fecha 4 de agosto de 1977, Ley de los
Monumentos Nacionales y Locales, en su articulo 3, crea la Comision Nacional de
Meonumentos, adscripta al Ministerio de Cultura.

POR CUANTO: La propia Ley No, 2, en su articulo 4, inciso 3, establece declarar
cuales centros histdricos, construcciones, sitios y objetos son Monumentos
Nacionales o Locales, siendo la Comision Nacional de Monumentos el Unico drgano
facultado para hacer dicha declaracion, a través de |a figura de su presidente.

POR CUANTO: La peguena bahia de bolsa tempranamente nombrada como Puerto
Carenas por Sebastién de Ocampo al carenar sus naves en el mismo durante el
bojeo de la lsla ordenado por el Adelantado Diego Veldzquez devino enclave
portuario de gran relevancia regional durante toda la época colonial.

POR CUANTO: La Villa de San Cristobal de La Habana, después de ser fundada en
1514 en un lugar no precisado aun, tuvo dos traslados, uno para la zona conocida
como La Chorrera, ubicada entre el actual Puentes Grandes y El Husillo, y después
a orillas del Puerto Carenas en que tomd su asiento definitivo para el cual se asume
como fecha fundacional el 16 de Naviembre de 1519, cuando se celebro el primer
Cabildo y la primera Misa, a la vera de una ceiba

POR CUANTO: La naciente Villa de San Cristobal de La Habana y su Puerto fueron
aleanzando preponderancia a lo largo del siglo XV| por su estratégica ubicacian, lo
abrigado de su puerlo y las condiciones naturales generales del mismo a orillas de la
Corriente del Golfo y del Canal de Bahamas Las condiciones senaladas
anteriormente convirtieron al Puerto de La Habana en escala obligada de cuantos
navios cruzaban el Océano Atlantico en un sentido U en ofro para su enlace con
todas las posesiones espanolas del Continente Americanc.

POR CUANTO: Al constitulrse el Sistema de Flotas decretado por la Corona
Espafiola en 1522, el Puerto de La Habana se convirtio en el punto clave para la
comunicacion entre el Nuevo y el Viejo Mundo, por lo que se le llamo la Liave del
Mueve Mundo y el Antemural de Las Indias Occidentales, centrando las Flotas que
desde Veracruz, Cartagena de Indias y Portobelo, entre otros, trasladaban a la
Metropoli los fabulosos tesoros y otras materias primas y mercancias extraidos de la
América y transportaban hacia ella todo género de mercaderias, de igual modo
constituyd un nodo importante del oprobioso comercio de esclavos provenientes de
Africa

POR CUANTO: La Habana y su puerto se convirtieron en la plaza mas fortificada de
la América espariola, la metropolis edifico tres sistemas defensivos a lo largo de
varnos siglns estos bienes, por su excepc:onalldad fueran dec!aradus por la




POR CUANTO: En todo el contorno de la Bahia se conformaron asentamientos
poblacionales con identidad propia como Guanabacoa, Regla y Casa Blanca, que
como parte de sus valores que merecen ser protegidos, reconocen su histarica
relacion con la rada habanera.

POR CUANTO: También proliferaron en el contorno de |a Bahia a lo largo de los
siglos diferentes elementos induslriales y de ofra naluraleza como los famosos
Astilleros de La Habana en que fueron construidos muchos de los mas famosos
navios de la Real Armada Espafola, la Real Factoria de Tabaco cuyo edificio aun
existe, los famosos Almacenes del Quinto en Regla, de los cuales aln guedan dos
exponentes, los Muelles de San José, el Campamento de Tiscornia, el hospital y el
cementerio de los chinos en la Loma de los Cocos, el cementerio inglés en terrenos
de la actual refineria y la Quinta del Rey por solo citar algunos, ya en el siglo XX
otras importantes instalaciones como los Muelles de San Francisco, la Terminal de
Ferrocarriles con sus famosos Elevados, la Termoeléctrica de Tallapiedra, el
Ferrocarril de Hershey asi como muchos otros elementos dispersos se incorporan al
rico patrimonio edificado de la zona,

POR CUANTO: El contarno de la Bahia de La Habana ha ido cambiando a lo large
de los siglos, reduciende en muchos casos su area maritima y dejando bajo tierra
numerosos elementos de valor patrimonial que pueden aparecer en cualquier obra, o
excavacion que se realice en esos perimetros que la rodean. A lo largo de los siglos,
en el fondo de la Bahia de la Habana se han ido acumulando elementos (pecios)
que hay representan un inestimable valor para el patrimonio de la nacién cubana y
que son susceplibles de ser destruidos o dafados e incluso desechados en
cualquier accion de dragado, construccion, extraccion ilicita u otra gue sean
realizadas sin las medidas restrictivas correspondientes que permitan su rescate y
preservacion.

POR CUANTO: La Comision Nacional de Monumentas, en fecha 25 de septiembre
del 2014, analizd y valord los aspectos anteriormente expuestos a propuesta de la
Comision Provincial de Monumentos de La Habana.

POR CUANTO: Por la Resolucién No. 17, de fecha 28 de febrero de 2013, del
Ministro de Cultura se designd a guien suscribe como, Presidenta de |a Comision
Nacional de Monumentos.

POR TANTO: En ejercicio de las Facultades que le confiere |a Ley No 2, de fecha 4
de agosto de 1977, Ley de los Monumentos Nacionales y Locales, la Comisian
Macional de Monumentos;
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RESUELVE

PRIMERO: Declarar Zona de Proteccion de la Republica de Cuba, la Bahia de La
Habana y su zona de amortiguamiento, provincia La Habana, que se define en el
derrotero adjunto, Ver anexo 1.

SEGUNDO: Que toda intervencion, en tierra o mar dentro de la Zona de Proteccion
debera contar con la aprobacion previa de la Comision de Monumentos que
corresponda, segun establece la Ley No, 2 y su Reglamento el Decreto 55

TERCERO: Crientar a la Comision Provincial de Monumentos de La Habana la
inscripcién la Bahia de La Habana y su zona de amortiguamiento en el Registro
Nacional de Monumentos Nacionales y Locales para su debida proteccion,

CUARTO: La presente Resolucion entra en vigor a partir del dia habil posterior a su
notificacion,

NOTIFIQUESE: Al Presidente de la Asamblea Provincial del Poder Popular de La
Habana

COMUNIQUESE: Al Ministra de Cultura, Viceministros, Presidentes de Insfitutos y
Consejos, al Director Pravincial de Cultura, Direccidn Provincial de Planificacion
Fisica y a cuantas mas personas naturales y juridicas proceda.

ARCHIVESE el original de esta Resolucion en la Secretaria de la Comision.

DADA en La Habana, a los 17 dias del mes de Diciembre de 2014.
“ANO 56 DE LA REVOLUCION".

'M}m
Glad# Collazd Usallan

Presidenta
Comision Nacional de Monumentos
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Anexo 1. Delimitacion de la Bahia de La Habana y su entorno.

Presidenta
Comision Nacional de Monumentos
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Glosario

Area de cautela: area con un valor medio de proteccioén,
conlleva la intervencién antes de que se realice un pro-
yecto de obra, ya sea a través de prospecciones, sondeos
arqueolodgicos o excavaciones, definiendo su extensién,
integracién o conversién a ZrAl.

Arqueologia industrial: se refiere a las excavaciones ar-
queoldgicas que se realizan en sitios o yacimientos donde
se hayan desarrollado actividades econémicas vinculadas
a ciclos productivos determinados, en los cuales tiene
gran preponderancia un proceso industrial que lo distin-
gue y caracteriza.

Arqueologia preventiva: disciplina que permite conocer y
proteger el patrimonio arqueoldgico, a través de acciones
que promueven la intervencién de los suelos de manera
planificada. También reduce el impacto de las obras cons-
tructivas en los espacios con potencial arqueoldgico sin
previa documentacién.

Arqueologia preventiva de primera fase: a través de su
implementacién se establecen las figuras cautelares de
Zonas de Reserva y Areas de Cautela.

Arqueologia preventiva de segunda fase: se disponen las
actuaciones pertinentes en ZrA2, ya sea de seguimiento
arqueologico, excavacién o integracién a ZrAl.

Arsenal: edificio destinado a la construccién, reparacién,
almacenamiento y distribucién de armamento y muni-
cion.

Astillero o atarazana: lugar donde se construyen y repa-
ran las embarcaciones (yates, buques militares, barcos
comerciales) para el transporte de mercancias o de pasa-
jeros. Se construye cerca del mar o de lagos y rios navega-
bles, para permitir el acceso de las embarcaciones.

Ataguia: macizo de tierra arcillosa u otro material imper-
meable, para atajar el paso de agua durante la construc-
cién de una obra hidraulica.

Atraque: operacién de ubicar un buque en un sitio previs-
to del muelle. Este concluye en el momento que es ama-
rrado el Ultimo cabo a la bita del muelle.

Berma: espacio llano, cornisa, o barrera elevada que sepa-
ra dos zonas. En los cuerpos de agua, reduce la velocidad
del agua, también dirige el agua a zonas que no son sus-
ceptibles a la erosién.

Bita: poste donde se amarra el cable del ancla cuando se
fondea la nave y se fija a la infraestructura portuaria.

Buque: construccién flotante destinada a navegar por
agua, cualquiera que sea la finalidad para la cual fue
construido o la propulsién que lo haga navegar. El concep-
to incluye buques de transporte de carga y de pasajeros,
lanchas recreativas y de pesca, barcazas, veleros, trans-
bordadores, remolcadores y cualquier otro tipo de vehi-
culo acuético. Incluye ademas de su casco, arboladuras,
magquinas principales o auxiliares y las deméas pertenen-
clas fijas 0 no, que son necesarias para sus servicios de
maniobra, navegacién y equipamiento, aunque se hallen
separadas.

Calado: denota la profundidad de agua necesaria para
que un buque flote libremente. Es la distancia vertical
entre un punto de la linea de flotacién y la linea base o
quilla, con el espesor del casco incluido. Se mide mediante
escalas situadas a cada banda del buque, a proa y a popa,
y en algunos barcos también en la perpendicular media.

Canal de acceso: via de agua cuyas profundidades man-
tenidas natural o artificialmente permiten que buques de
determinado calado puedan navegar solamente dentro de
ella.

Cargas: bienes, productos, mercancias y articulos de cual-
quier clase transportados en buques.

Central termoeléctrica: instalaciéon empleada en la gene-
racién de energia eléctrica a partir de la energia liberada



en forma de calor, por la combustién de fosiles, como pe-
tréleo, gas natural o carbédn. Este calor es empleado por
un ciclo termodinamico convencional para mover un al-
ternador y producir energia eléctrica, liberando diéxido de
carbono a la atmésfera.

Contenedor: unidad desmontable, rigida, apropiada para
embarcar o almacenar carga en unidades menores, pa-
quetes, piezas o materiales, que separa y protege su
contenido contra pérdidas o dafos. Posee dimensiones y
dispositivos estadndares que permiten su trincaje en trans-
porte por mar, siendo este rigido.

Cornamusa: es el aparejo que se utiliza para sujetar un
cabo. Normalmente se trata de una pieza de metal o
de madera de extremos encorvados. Se fija, en su pun-
to medio, a la superficie a la estructura que lo contiene.

Darsena: parte de un puerto resguardado artificialmen-
te de las corrientes para que las embarcaciones puedan
efectuar maniobras para atracar o fondear, o para realizar
el desguace de los barcos.

Darsena flotante: protecciéon frente a viento, oleaje y llu-
via, centro de actividades y punto de reunién.

Defensas (de los muelles): artefactos localizados en el
borde del muelle que impiden que el casco del buque im-
pacte sobre su estructura. Los méas simples pueden ser
neumaticos viejos. Cuando los buques son de mayor por-
te, es necesario utilizar defensas especificamente disefia-
das para este fin (de caucho, goma, entre otros).

Dique: estructura artificial creada mediante la superposi-
cién de capas de elementos de diferentes granulometrias
y materiales, que se construyen para reducir la cantidad
de energia proveniente del oleaje que entra en aquellos
cuerpos de agua que se desea abrigar.

Dique flotante: es un artefacto naval que a través de la
inundacién de tanques, hunde la estructura para permitir
que la embarcacién a reparar ingrese en su seno. Una vez
en su sitio, se achican los tanques provocando la elevacién
del conjunto, logrando asi la puesta en seco que permite
la maniobrabilidad en el buque.

Dique Seco: también se conoce como dique de carena. Es
la instalacién portuaria destinada a poner las embarca-
ciones fuera del agua para efectuar reparaciones en su
parte externa. Es una esclusa donde se introduce el navio
para, una vez cerrada, bombear el agua del interior hasta
dejar apoyada la embarcacién sobre una cama o picadero.
Las reparaciones que se realizan en esta estructura, reci-
ben el nombre de carenado y se efectian en la parte del
casco conocida como obra viva o carena.

Embarcacién: denominacién general con que se designa
una nave de reducido tonelaje.

Ensenada: accidente geografico costero. Generalmente se
utiliza este término para describir una entrada de agua
circular o redondeada con una boca estrecha. El término
se emplea para referirse a cualquier bahia abrigada, los
gedgrafos nombran ensenada a la entrada de agua de me-
nor dimensién que una bahfa.

Eslora: dimension de un barco tomada a todo lo largo, des-
de la proa hasta la popa. Se identifica como eslora maxi-
ma, a la distancia entre las perpendiculares a la flotacién
maxima, trazadas por los puntos mas salientes en la proa
y en la popa. En tanto, la eslora total, es la longitud entre
los dos puntos més extremos del navio, conocida como
LOA (Length Over All). En general, todas las medidas lon-
gitudinales a bordo reciben el nombre de eslora, por tanto
se dice eslora de una escotilla, de una bodega, etc.

Espigén: estructura no lineal respecto a la costa, construi-
da con bloques de roca de dimensiones considerables, o
elementos prefabricados de madera, hormigbén o acero.
Por lo general son colocados dentro del agua, en rios, arro-
yos o préximos a la costa maritima, con la intencién de
aumentar el flujo en varias direcciones determinadas, re-
ducir el oleaje o evitar la decantacién de arena.

Estratigrafia arqueolégica: refiere los depdsitos estratigra-
ficos formados como consecuencia de la actividad huma-
nay su interaccién con el medio.

Fanal: gran farol montado sobre una torre construida para
dicho propésito en los puertos o parajes arriesgados de las
costas. Se utiliza para aviso y gobierno de los navegantes.
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También recibe los nombres de faro, farol o farola y linter-
na. También se denomina asi al farol de popa del navio o
buque comandante de una escuadra o divisién.

Fondeo: posicionamiento de un buque en aguas estableci-
das para el anclaje.

Linea de flotacién: interseccién del costado del buque con
la superficie del agua.

Masa de desplazamiento: es el peso total del buque. Se
calcula por la suma del peso en rosca (peso real de un
buque cuando estd terminado y listo para servicio y
se encuentra vacio), més el peso muerto (peso real en
toneladas que un buque puede transportar cuando esta
cargado hasta el calado méaximo admisible).

Muelle: obra de piedra, hierro o madera u hormigén, cons-
truida en direccién conveniente en la orilla del mar o de
un rio navegable, y que sirve para facilitar el embarque
y desembarque de cosas y personas y aun, a veces, para
abrigo de las embarcaciones.

Nave industrial: edificio de uso industrial que permite la
produccién y/o almacena los bienes industriales, junto
con los obreros, las méquinas que los generan, el trans-
porte interno, la salida y entrada de mercancias, entre
otros. Las naves varfan en funcién de las innumerables
actividades econdémicas que se pueden desarrollar en su
interior, lo que ha conducido al desarrollo de un gran nu-
mero de soluciones constructivas.

Nivel medio del mar: la altura del mar, o nivel medio del
mar, es el promedio resultante tras medir todas las plea-
mares y las bajamares. No es el mismo en todas partes,
debido a la forma del elipsoide terrestre y a las anomalias
gravimétricas en la Tierra.

Patrimonio arqueolégico: se entiende por patrimonio
arqueoldgico todo bien mueble e inmueble que haya
quedado como huella de la existencia de grupos huma-
nos pasados. Refiere lugares de asentamiento humano y
vestigios de cualquier tipo de actividad humana, cuyo
conocimiento sea alcanzable a través de metodologia ar-
queolégica y del uso de disciplinas afines. Comprende los

bienes que se encuentran en superficie, enterrados o bajo
el mar.

Patrimonio industrial: restos de la cultura industrial que
poseen un valor histérico-tecnolégico, social, arquitecté-
nico o cientifico. Estos restos consisten en edificios y ma-
quinarias, talleres, molinos y f&bricas, minas y sitios de
procesamiento, almacenes y depositos, lugares donde se
genera y se usa energia, medios de transporte y toda su
infraestructura, asi como los sitios donde se desarrollan las
actividades sociales vinculadas con la industria, tales como
la vivienda, el culto religioso o la educacién (TICCIH 2003).

Pescante: es un dispositivo para izar o arriar pesos a bordo
de un barco.

Pilote: pieza larga o de estaca, de madera, hierro u hormi-
gbn armado, que se hinca en el terreno para consolidar los
cimientos de una construccion.

Poligono industrial. Denominado también parque indus-
trial, cinturén industrial, polo industrial o zona industrial.
Espacio territorial en el cual se agrupan una serie de acti-
vidades industriales, que pueden o no estar relacionadas
entre si. Se localiza en una zona favorable. Cuenta con
una serie de servicios comunes, como: abastecimiento de
energia eléctrica, tratamiento de aguas servidas servicio
de vigilancia, porteria, entre otros.

Puerto: se desarrolla a orillas de un curso de agua, a ori-
llas del mar, del océano, de un rio, de un lago o de una
laguna; en un ambito acudtico y terrestre, natural o arti-
ficial. Sus condiciones fisicas y su organizacién permiten
realizar maniobras de fondeo, atraque, desatraque y esta-
dia de buques o de cualquier otro artefacto naval.

Refineria de petrdleo: plataforma industrial destinada a
la refinacién del petréleo, a través de ella se obtienen com-
bustibles fésiles utilizables en motores de combustién (gas
oil, gasolina, etc.), aceites minerales, asfaltos y otros. Las
refinerias modernas incluyen entre otras, las unidades de
conversion o de craqueo, que permiten la transformacién
de las fracciones mas pesadas del petréleo, en fracciones
mas ligeras que puedan formar parte de un combustible
ordinario (diésel, queroseno o gasolina).



Roblén: elemento de acero, empleado para materializar la
unién de estructuras metélicas. También se denominan
a veces como remaches o pasadores, aunque las uniones
roblonadas tienen caracteristicas propias (como la ejecu-
cién en caliente) que las hacen distintas de otros sistemas
de unién entre planchas metélicas.

Silo: Construccién disefiada para almacenar granos y
otros materiales a granel; son parte del ciclo de acopio
de la agricultura. Los mé&s habituales tienen forma ci-
lindrica, semejantes a una torre, construida de madera,
hormigén armado o metal. El disefio original para la agri-
cultura se ha adaptado a otros usos en la industria, utili-
zéndose silos para depdsito de materiales diversos, como el
cemento, y también se han adaptado al area militar, em-
pleadndose silos para depésito y manejo de misiles.

Superestructura portuaria: estd constituida por todos
los equipos portuarios y por las bodegas de mercaderias
en general, bodegas de carga a granel sélido, tanques
para almacenamiento de graneles liquidos, almacenes e
instalaciones administrativas en general, talleres y toda
otra obra construida dentro del recinto portuario.

Tablestaca: pilote de madera o tablén que se hinca en el
suelo y que sirve para entibar excavaciones.

Tablestacado: conjunto de tablestacas que conforman
una pared hermética, destinada a la proteccién de mue-
lles fluviales o maritimos.

Terminal maritima o portuaria: instalacién o conjunto de
instalaciones que constituyen la interface entre el modo

de transporte maritimo y los modos de transporte terres-
tres.

Varadero: lugar donde varan las embarcaciones para res-
guardarse y limpiar sus fondos o componerlas.

Zona de Reserva: drea con un méaximo valor de protec-
cién (ZrAl), cuya relevancia dentro de la trama urbana y
social de la ciudad, debe integrarse dentro de proyectos
que no afecten los suelos o dafen muros y superficies, re-
servandose para futuras labores arqueolégicas (incluyen
tanto subsuelos como alzados) que respondan a objetivos
concretos de investigacién. Los resultados servirdn para
enriquecer el conocimiento de la ciudad, desarrollandose
dentro de programas que los integre y ponga en valor.

Zona de riesgo Arqueoldgica: categoria que alerta sobre
la presencia de Patrimonio arqueolégico o sospecha de su
existencia a partir de fuentes orales o escritas. Implica su-
pervisién arqueoldgica y dictamen, actuacion cautelar es-
pecifica seglin categoria de proteccién, participacién en pro-
yecto de obra y seguimiento durante la realizacién de esta.

Zona de riesgo Arqueoldgica 1 (ZrAl): valor méaximo de
proteccién para el patrimonio arqueoldgico, asociado a
acciones cautelares especificas, que se inician con la de-
claracién de Zona de Reserva, asesoria y conservacién del
sitio para proyectos de investigacién.

Zona de riesgo Arqueoldgica 2 (ZrA2): valor medio de pro-
teccidn para el patrimonio arqueoldgico, asociado a accio-
nes cautelares especificas, que se inician con la declara-
cién de Area de Cautela, asesoria e intervencién del sitio.
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CIMEX: Grupo Empresarial.

CITMA: Ministerio de Ciencia, Tecnologia y Medio Ambiente.
CNPC: Consejo Nacional de Patrimonio Cultural.

CTDM: Centro Técnico de Investigaciones de Materiales de
Construccion.

CUPET: Cuba Petroleo.

DGT: Direccién General de Transporte.

ECOMED: Empresa Comercializadora y Distribuidora de Medi-
camentos.
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FAR: Fuerzas Armadas Revolucionarias.

FLOGOLFO: Empresa Lanchera Flota del Golfo.

GAE. S.A.: Grupo de Administracién Empresarial. Sociedad
Anénima.

GEIA: Grupo Empresarial de la Industria Alimentaria.
GTE-BH: Grupo de Trabajo Estatal Bahia de La Habana.
HARICUB: Empresa de Cereales Turcios Lima.

IMSA: Empresa Industrial Molinera de La Habana S.A.
MICONS: Ministerio de la Construccién.

MINAGRI: Ministerio de la Agricultura.

MINCULT: Ministerio de Cultura.

MINAL: Ministerio de la Industria Alimentaria.
MINDUS: Ministerio de Industrias.

MINED: Ministerio de Educacion.

MINEM: Ministerio de Energfa y Minas.

MINFAR: Ministerio de las Fuerzas Armadas Revo-
lucionarias.

MININT: Ministerio del Interior.

MINSAP: Ministerio de Salud Publica.

MITRANS: Ministerio del Transporte.

OHCH: Oficina del Historiador de La Ciudad de La
Habana.

OSDE: Grupo Comercializador de Productos In-
dustriales y de Servicios.

PPD-BH: Plan Perspectivo de Desarrollo Bahia de
La Habana.

PIPGS-BH: Plan Integral de Protecciéon, Gestién y
Salvaguarda del Patrimonio Industrial Bahia de
La Habana.

PMPC: Plan de Manejo Paisaje Cultural.

PNR: Policia Nacional Revolucionaria.
RESTAURA: Empresa de Arquitectura y Urbanis-
mo, Oficina del Historiador de la Ciudad de La
Habana.

SETECMA: Servicios Técnicos Navales.

SIT: Sistema de Informacién Territorial.

TCH: Terminal de Contenedores de La Habana.
TERREF: Terminal Refrigerada.

UBE: Unidad Bésica Empresarial.

UNE: Unién Nacional Eléctrica.

ZPBH: Zona de Proteccién Bahia de La Habana.
ZPC: Zona Priorizada para la Conservacion.
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